MAINTENANCE MANUAL
MANUEL DE REPARATION
REPARATIEVOORSCHRIFTEN
REPARATIONSVEJLEDNING
REPARATIONSVAGLEDNING
MANUAL DE REPARACIONES
MANUAL DE OFICINAS
INSTANDSETZUNGSANLEITUNGEN

NSU WERKE AKTIENGESELLSCHAFT NECKARSULM
Kundendienst



English

Frangais

Nederlands

Dear Sirs,
The object of this book is to act as a workshop aid for NSU Agents only. Its contents are as follows:
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Technical Data , .. .ingeneral . . . . . ..o .o oL 47
(Sﬁ:leciul details for workshops . . . . . . . 8—9

Special Tools . . . . .

ustrations) « . . . . . v e v e e 4 e e 10-13
Working Instructions e

. Engine unit . . . . . . . - ..
(engine, gear box, rear wheel drive}
_ Ignition system (generator) . . .
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Frame . . . . . « « « . < . . .. 66—99

Eiectrical equipment (wiring diagram) . . 100—111
Service Work with Flat Rate Times . ., . . . . . . . . . . . . .. 112115
Lubrication Chart and Lubricating Instructions . . . . . . . . . . , . . MN6—=117
Flat Rate Times for Maintenance Work . . . . . . . . . . . . . .. 18

and the following pages

In order to save time and carry out maintenance work expertly, good tools and the special tools provided by us for this
machine are indispensable.

All threads are rl'gln hand if not specially stated otherwise.

The abbreviation “SW” indications the span of jaw in m/m.

The illustrations to the spare parts list will eliminate any doubts which may arise when assembling the parts.

Please use only genvine NSU spare parts and exchange units. This will ensure that there are no errors in measurements or
in the selecting of the accurate material.

All alterations, modifications and additions shown in the "NSU Service Instructions” should be strictly adhered to.

The Flat Rate Times have been compiled together with the NSU Agents and are meant to assist in checking the man
hours, in compiling Estimates and Invoices. The abbreviations (i. e. M 01) indicate the volume of work, and the number in
the margin indicates where the type of work involved has been described more fully.

With kind regards,
NSU WERKE AKTIENGESELLSCHAFT

A MM. nos Agents et Concessionnaires,

Ce “Manuel de réparation” a été rédigé expressément & votre intention, dans
le but de vous aider dans vos travaux de réparation.

Vous y trouverez: Page
Caractéristiques techniques . Généralités . . . . . . . . . . . . . . 47
Instruction spéciales pour ateliers de réparation 8—-9
Ovtillage spécial . . . . (liste avec figures) . . . . . . . . . . . 10—-13
Instructions proprement dites Ensemble oscillant d'entrainement . . . . . M 14—61
{moteur, boite de vitesses, transmission rove AR)
Installation d'allumage (dynamo) . . . . z 62—65
Chassis I . . F 66—99
Installation électrique (cablerie) e e . E 100—111
Travaux du service aprés-vente avec temps de base pour les différents
travaux e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 112115
Plan et instructions de graissage . . . . . . . e e e e e e 116—117
Temps de base pour travaux de réparation e e e e e e e e e ns

et suivantes

Un outillage normal de bonne qualité et les outils spéclaux congus par nous pour ce modéle sont absolument indispen-
sables & I'exécution rapide et rationnelle des travaux de réparation.

Souf indication contraire, les boulons, les écrous et les vis mentionnés dans ce “Manuel” sont & pas & droite.

Les planches du catalogue de pidces de rechange sont destinées & éliminer toute possibilité d'erreur ou de doute &
I'assemblage des piéces,

Seule l'utilisation exclusive de pidces de rechange st de pidces échange standard d’origine vous donne la garantie
d'avoir des piéces fabriquées dans les meilleurs matériaux et avec la plus grande précision d'usinage.

Les indications relatives aux modifications, nouveautés et complémentsdont il est indispensable de tenir compte parais-
sent régulie¢rement dans les “Circulaires du Service aprds-vente NSU”.

Les temps de base ont &té déterminés en collaboration avec des Agents NSU. lls sont destinés & faciliter la surveil-
lance des travaux et & I'établissement des devis de réparation et des factures. L'abréviation (comme par exemple M 01
ete.), indique I'envergure de chaque opération, et le numéro de page indique o0 les opérations sont expliquées en détail.

Bien cordialement & vous
NSU WERKE AKTIENGESELLSCHAFT

Waarde NSU-agent,
Dit boek werd als hulp voor de werkplaats uitsluitend voor NSU-agenten ontwikkeld en bevat

Bladzijde

Technische gegevens . . . . Algemeen e e e e e e e e e e 4—7

Bijzondere gegevens voor werkplaats . . . . 89

Speciaalgereedschap . . . . (N{ei‘ afbeeldingen) e e e e e 10—-13
Arbeidshandleiding . . . . Motoraendrijving . . . . . . . ., . .

(Motor/versnellingsbak/achterwielaandrijving) M 14—61

Ontsteking {dynamo) . , . . . . . . . . . z 62—65

Framegedeelte . . . . . . . . . . F 66—9?

Electrische-installatie (lichtschema) .. E 100—111

Servicewerkzaamheden met arbeidsrichttijden e e e e e e e .. 112115

Smeerschema en smeermiddelen . . ... e e e e e 116117

Arbeidsrichttijden voor reparaties . . . . . L 118
en volgend

Voor een vakkundige en tijdbesparende uitvoering der werkzaamheden zijn goede gereedschappen en het door ons voor
dit model ontwikkelde speciaalgereedschap onontbeerlijk.

Zover bij bouten en moeren niets werd vermeld, hebben deze rechtse draad.

De afkorting “SW” geeft de slevtelwijdte in “mm.” aan.

De afbeeldingen in onderdelenlijst zijn zeer geschikt om eventuele twijfel bij de montage van onderdelen op te heffen.
Uiifsluitend gebruik van originele onderdelen en originele ruvildelen is Uw garantie voor juiste moteriaalkeuze en juiste
tolerantie.

Mededelingen omirent veranderingen, verni¢uwingen en aanvullingen verschijnen in de "NSU-servicebulletins”.

De arbeidsrichttljden worden in sumenwerklng met NSU-werkplaatsen opgesteld en dienen ter controle van de werktijden
en het opstelien van kostentaxaties en de rekeningen. De afkorting (zoals bijv. M 01 enz.) geeft de eventuele omvang von
de werkzaamheden aan en het biz. nummer geeft aan, woar de werkzaamheden nader zijn omschreven.

Hoogachtend,
NSU WERKE AKTIENGESELLSCHAFT



Dansk.

Svensk.

Castellano

Denne reparationsvejledning er sammensat af dygtige fagfolk hos NSU, og hensigten med udgivelsen af den er at
sette Dem og Deres mekanikere i stand til at reparere keretsjerne p& den rigtige - og letteste - mdde.

Reparationsvejledningen indeholder: side
Tekniske data . . . . . . . L L . e L e e e e e e e e e e e 4—9
Specialvarktej e e e e e e e e e e e e e e e el e e e e e 10—13
Reparationer . . . . .« . Motor, gearkasse, bagtsj M 14—61

Teendingsanlaeg N ) 4 62—65

Stel . . . .. ... F 66—99

Det elektriske anleeg . . . . . . . . . | E 100—111
Serviceefiersyn e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 112—115
Smeringsoversigt S 116—117
Vejledende idealtider . ., . . . . . « . . . ¢ ¢ o 0L e 00 e e e ns

5orrekf og Ihurﬁg udferelse af reparationerne betinger anvendelse af godt veerktsj og det originale specialvasrkts] for
enne model. :
Hvor der ikke er nagen. seerlig henvisning, har alle bolte og matrikker rechtsgevind.
Forkortelsen "NV” angiver nsglevidde i mm.
For at veaere bedre orienteret er det en fordel samtidig at benytte reservedeiskatalogets Illustrationer.
Brug kun originale reservedele og originale ombytningsdele.
Andringer, som fra tid til anden forekommer, bekendtgares i servicomeddelelserne.
De vejledende idealtider er sammensat i samarbejde med NSU-veerksteder, og tiener til hjeelp ved afgivelse af tilbud
p& reparationer. Ved hjelp af forkortelserne (f. eks. M 01 os,v.) kan De sl& op ‘i reparationsvejledningen og se,
hvorledes fremgangsmaden er for den pagzldende reparation.
Med venlig hilsen

NSU WERKE AKTIENGESELLSCHAFT

Arade NSU-representant,
denna vagledning &r utarbetad enbart f&r Er som hjélp i verkstaden och innehdller faljande:

Sid.
Tekniska data . . . . . allmént. . . . . . . .. ... L. 4—~7
sarskilda uppgifter for verkstader . . . . 8—9
Specialverktyg . . . . . (med bilder) e e e e e e e e e 10-13
Arbetsbeskrivning . . . . drivaggregatet
{motor+vaxelldda+transmission) . . . . M 1461
téndningen (generatorn) P 4 6265
chassiet e e e e e e e .. . F 66—99
el. systemet (kopplingsschema) E 100—111
Servicearbeten med rikttider . . . . . . . . L L. o oo o L. 112115
Smérjplan och oljerekommendation . . . . . . . . . . 0. Lo Né6—117
Rikttider fér reparationer . . . . . . . . . . . 0 . 0. 118

och fortséttningen

For ett fackmdssigt och tidsndlt arbete fordras goda handverktyg samt de av oss for den har modellen vtarbetade
specialverktygen.

Om inget annat sdges ar alla skruvar och muttrar hdgerglingade.

Tecknet “SW” anger nyckelvidden i mm.

lliustrationerna i reservdelskatalogen &r till ﬂOd hjalp vid monteringen.

Bara vid anvandande av original reserv- och utbytesdelar kan garanti lamnas pd riktigt material och precisionstillverk-
ning.

Meddelande om &ndringar, nyheter och fill&gg méste noggrant studeras i vara *NSU-Servicemeddelanden”.
Arbetsrikttiderna har utarbetats i somréd med NSU-verkstdder och skall anvandas fér arbetstidskontroll och vid l&m-
nande av kostnadsférslag samt vid utstdllande av rékningar. Codetecknet (t. ex. M 01 el. dyl) angiver arbetets art och
omfang och sidonumret visar var ifrégavarande arbetsmom ent &r n&rmare beskrivet.

Med vinliga halsningar
NSU WERKE AKTIENGESELLSCHAFT

Estimado Representante de NSU,

éste librito ha sido desarroliado exclusivamente c¢émo un auxiliar del taller de las
Representaciones NSU y contiene

Page

Datos técnicos . . . . . . Generales . . . . . . . . .. . . .. 47
Indicaciones especiales para el taller . . . . 8—9

Herramientas especiales . . (representacién gréfica) . . . . . . . . . 1013
Indicaciones de trabajo . . Oscilante de impulsién . . e e e e e M 14-—61

{Motor/Caja de velocidades/
accionamiento de la rueda)
Sistema de encendido (dinamo) . . . . . . y 4 62—65
Parte Ciclo . . ..

Equipo eléctrico (Plano de conexiones) . E 100—111
Trabajos del Servicio al Cliente con tiempos bésices . . . . . . . . . 112115
Guia de Lubricacién con indicacién de los lubricantes . . . . . . . . . 116—117
Tiempos bésicos para trabajos de reparacién . . . . . . . . L. .. 118 y sig.

Parc la ejecucién correcta y répida de los trabajos son imprescindibles buenas herramientas comunes y las herra-
mientas especiales desarrolladas por nosotros para éste modelo.

A no ser que se indique lo contrario, los tornillos y tuercas tienen rosca a derecha,

Lo abreviatura “SW” indica el ancho de la llave en mm.

Las léminas de la lista de piezas de repuesto son muy Gtiles para aclarar las dudas que pudieran: presentarse en el
montaje de piezas. La exclusiva utilizacién de piezas de repuesto y de recambio originales garantiza la  exactitud
de las medidas y la eleccién del material correcto.

hass ,i'ndicaciones sobre modificaciones, novedades y suplementos aparecen en los ”"Comunicados al Servicio al Cliente

Los "iompos bésicos han sido calculados en colaboracién con las Representaciones NSU y sirven para el control de
los tiempos de trabajo y para la confeccién de presupuestos y facturas. Las abreviaturas (cémo por ej. M 01, etc) in-

dican la extensién de cada trabajo y la cifra lateral da o conocer dénde cada trabajo es descripto detalladamente.

Con saludos afectuosos
NSU WERKE AKTIENGESELLSCHAFT



Portugués

Devutsch

Prezado Representante de NSU,

Este caderno foi compilado para servir de auxiliar nas oficinas. Destina-se exclusiva-
mente &as Representacdes de NSU e contém:

Pagina

Dados técnicos . . . . . . Generalidades . . . . . . . . . . . . 4—7

Informagdes especiais para as oficinas . . 8—9
Ferramentas especiais . . . (representadas em figuras} . . . . . . . 10-13
Trabalhos o executar . . . Conjunto oscilante de propulsdo . . . . . M 14—61

(Motor/caixa de velocidades/

Conj. propulsor da roda traseira)

Instalagdo de igni¢do (dinamo) . . . . . . z 62—65

Chassis . . . . . . <« o 0 0 .. F 66—99

Equipamento eléctrico (esquema das liga-

¢oes E 100—111
Trabathos do servigo de assisténcia técnica com tempos normativos para
OS5 MESIMOS . . . « « « & o + « + o o = & o = « o o w s . . e s 112115
Plano de lubrificacdo e instruces relativas aos meios lubrificantes . . . 116—117
Tempos normativos para trobalhos de reparagdo . . . . . . . . . . 118 e seguintes

Para uma execugdio técnicamente perfeita e répida dos trabalhos a executar ¢ absolutamente imprescindivel a utili-
za¢do de boas ferramentas das que hé & venda no mercado bem como as ferramentas especials que cridmos particu-
larmente para este modelo de nossa fabricagdo.

Com respeito a parafusos e a porcas é de mencionar que quando ndo se faz particular referéncia aos mesmos trata-
se de r8sca & direita.

A abreviatura “SW” indica o abertura de chave em mm.

Os quadros ilustrados da lista de pecas sobresselentes destinam-se a eliminar quaisquer eventuais duvidas no que diz
respeito & montagem de pecas.

O emprego exclusivo de pegas sobresselentes originais da fébrica bem como o de pegas originuis de troca oferece
garantia quanto & perfeita escolha de material ¢ a uma fabricacio de absoluta precisdo.

Nas “InformacSes do Servio de Assistdncla Técnica NSU” sdo publicadas todas as instrugdes referentes a alteracdes,
inovagdes e modificagdes cuja observancia é de importéncia primordial.

Os tempos normativos dos trabalhos a efectuar foram elaborados em colaboragéo com Representantes de NSU e desti-
nam-se a controle dos trabalhos em questdo bem como para efectuar orgamentos e facturas. As abreviaturas (como
por exemplo M 01 etc.) caracterizam a respectiva extensGo do trabalho a efectuar indicando igualmente a correspon-
dente pdagina onde este trabalho se encontra descrito mais detalhadamente.

Com os nosses melhores cumprimentos

NSU WERKE AKTIENGESELLSCHAFT

Lieber NSU-Vertreter,
dieses Heft wurde als Werkstatthilfe ausschlieBlich fir NSU-Vertretungen entwickelt und enthalt

Seite
Technische Daten . . . . . Allgemein F S 4—7
Besonders Angaben fir Werkstatt . . . . . 8—9
Spezialwerkzeug . . . . (bildliche Darstellung) e e e e e e 1013
Arbeitsanleitungen . . . . Triebsatzschwinge . . . . . . . M 14—61
(Motor/Getriebe/Hinterradantrieb)
Zindanlage (Lichtmaschine) . z 62—65
Fahrgestell . . . . . . . . . . . . F 66—99
Elektr. Anlage (Schaltplan) . . . . . . . . E 100—111
Kundendienstarbeiten mit Arbeitsrichtzeiten D e e s e 112115
Schmierplan und Schmiermittelhinweise e e e e e e e e e e e e 116~—1V7
Arbeitsrichtzeiten fiir Instandsetzungsarbeiten . . . . . . . . . . . . . 118 und folgende

Zur fachgerechten und zeitsparenden Arbeitsausfihrung sind gutes handelsibliches Werkzeug und das von uns fiir dieses
Modell vorgesehene Spezialwerkzeug unentbehrlich.

Soweit bei Schrauben und Muttern nichts erwdhnt ist, handelt es sich um Rechtsgewinde.

Das Kurzzeichen ,SW” gibt die Schilsselwelte in ,mm” an.

Die Bildtafeln der Ersatxteileliste eignen sich, etwaige Zweifel beim Zusammenbau von Teilen zu beseitigen.

Die ausschlieBliche Verwendung von Original-Ersatzteilen und Original-Avstauschteilen bietet Gewdhr fir richtige Mate-
rialauswahl und MaBhaltigkeit.

Hilr;'wflise Uber unbedingt zu beachtende Anderungen, Neuerungen und Ergénzungen erscheinen in den ~NSU-Kundendienst-
mitteilungen”.

Die Arbeitsrichtzeiten wurden in Zusammenarbeit mit NSU-Vertretungen aufgestellt und dienen der Arbeitszeitiber-
wachung und der Aufstellung von Kostenvoranschléigen und Rechnungen. Das Kurzzeichen (wie z. B. M 01 usw.) kenn-
zeichnet den jeweiligen Arbeitsumfang und die Seitenzahl gibt an, wo die Arbeiten ngher beschrieben sind.

Mit freundlichem Gru8
NSU WERKE AKTVIENGESELLSCHAFT

Neckarsulm, X!l 1958



Commande de la boite de
vitesses e e e e e e
Engagement des vitesses .
Transmission primaire
Transmission secondaire

(rove AR) . e e
Cadre . . . . . . ..
Fourche avant e e

Suspension de la rove AR .

Béquilles . . . . . . . .

avec le moteur

par sélecteur & pédale
basculante & 2 bras
par crabotage

par embrayage

par pignons coniques
& denture hélicoidale

Cadre tubulaire central &
renforcement par profilés
oscillante & amortisseur
hydraulique

ressort hélicoidal avec
amortisseur hydraulique

(bras oscillant)

béquille latérale, & gauche
béquille de montage, & droite

X1 1958 PRIMA I111/V @ SERVICE
English
Technica! data
Engine . . . . . . . . Type 28 3 Rear wheel springing . Spiral spring with hydraulic
Design . ., . . . . . . Engine and gearbox unit shock absorber
construction (with gearbox and (swinging arm)
rear wheel drive) Stand . . . . . . . . . . Side support left hand side
Type . . . . . . . . . . Two stroke Mounting support right
Elo. of cylinders . . . . . 2 ) hond side
ore . . . . . L, . . 62 m/m
Stroke e e e e 57.6 m/m Wheels . . . . . . . . . Interchangeable
gylinder volume . ;;45ccm Type of rim . . . . . . . Well-base rim 2.50x 10 ins.
ompression space .5 ccm .
H 5 | Sixe of tyres . . . . . . . 350x10 ins.
a%’:ﬁ;ﬁ::lo{ ';o’uo o T ;i&.)SS Tyre pressure front wheel . opprox. 18—20 Ibs.
80,‘,”, R o 9:37h_p. rear wheel . opprox. 20—22 |bs.
anmtegleszlfozupsreﬁ:txe‘ .o 17;; psoﬂ; Front wheel brake . . Mechanical internal
Lubrication . Fuel and oil mixture Manipulation ;’;F:“"*‘"‘f'e"vgerb“’ke
Carburettor Siurt( mrbl{rZeAt[tlt:)B with slanting Rear wheel brake . . ﬂ:‘:ﬂ?gg‘ bi":‘;;;“d
jets (Bin . .
?\irl Filter . . . . . . .. {Ne: uirgfil'{er ) Menipulation . . . . . . . Foot lever
vel . . . . ... . . . Fuel and oil mixture
ratio:  1:20 for running in Waights and Measurements
1:25 after runnging in s::lertg"k capacity . . . . g-;sg‘;’i'r"s'-s
Ignition . . . . . . Coil ignition 12V _(DC) Qrerall length . . - - - - ;2,,;"7;,,,
ype of spark plug . Bosch W190M 11§ Overall height . . . . . . 30% ins.
X Unloaded weight . . . . 304% lbs.
Clugch . . . . . . . Single plate dry clutch i i :
Manipulation . Do By hand Total weight (maximum load) 661 Ibs.
Electrical 12V installation with dynamo start, battery,
Gearbox . . . . . . . . Four speed equipment head lamp, fog light, parking lamp, electric
Type of gear change . Rocking pedal horn and head light dip switch.
Engagement . | | EI’}QO%H\Q dogs
Drive engine-gearbox . . . Via clutch . Instréments lHuminated speedometer and clock, fuel war-
Drive gearbox-rear wheel Via bevel pinions with ning light, ignition switch, choke control switch,
spiral cogs. and foglight switch, dipswitch witn.swifch for
Frame . . . . . . . . Frame with drive shaft tunnel, electric horn and headlight controlling device,
profile steel plate reinforced. Accessories  Safety hook for handbag, pillion saddle,
Front Fork . . . . . . . . Suspension fork with spare wheel and luggage carrier, safety
hydravlic shock absorber lock and tool kit.
Frangais
Caractéristiques techniques
Moteur . . .+ « . . + Mod 28 Roves . . . . . . .. interchangeables
Type e e e e . Bloc moteur avec ensemble Jantes . . . . & base creuse 2,50x10
moteur oscillant (avec boite Pi . d 3 50x10
de vitesses et transmission Pr':s.si.;:londe .g‘onglnc.;: a 420X
Cycle . Eo;fmps nev avant C e e env. 1,3 kg/em?
Nombre de éylin&re; i ression de gonflage du
Alésage L 2 mm pneu arrigre . . . . env. 1,8—=2,5 kg/em?
Course e e . 5;,6 mm (selon la charge)
Cylindrée e e e 174 cm? s f .
1(_:hambre de compression . ?212 ;g" Er:r!\.mudn.der“? AV . . .. gwgg?sgciiedsegments intérieurs
aux de compression . : 6, e
Régime maximum . . . . 5100 t/mn Frein de rove AR . . . . mécanique & segments intérieurs
Cuilssunc; o comoresion ;,37C5Vk/ ' Commande . . . . . . . & pédale
aleur de la compression . 7—7,5 kgfem
Distribution . . . . . . . & lumiéres Dimensions et poids
Graissage .. mélange huile-essence d:nc:’:gSrC:nf U réservoir 175 |
Carburateur carburateur & gicleurs g°"f une réserve de . }'2%% I
inclinés et & starter G’Eeg;“::mso] ot 125 mm
Filtre @ air . . . . LBJ;? ;/24“09) Longueur hors tout . . . . 1920 mm
Carburant . . . . mélange huile-essence h?:rugreet: ’r‘noc':':ir:\?;:: . . 32g mﬁ
} gg g:;dsml: rlgdésguge Hauteur de la selle . . . . 800 mm
. Poids mort (en ordre
Allumage e e . par batterie 12 V de marche) . . . . . . . 138 kg
{courant continv) Charge de la roue AV . 48 kg
Bougie d'allumage Bosch W 190 M 11 S Charge de la roue AR . 90 kg
Embrayage . . . . . . . monodisque, & sec Poids total (poids admissible) 300 kg
Commande de l'embrayage . & main g“g:g: g: Ilz ';‘o"l’,: ﬁ\é ;% tg
Bolte de vitesses . . . . & 4 rapports, formant bloc Vitesse maximum . . . . 90 km/h

Installation de 12 Volt avec dynastart.
Volant-dynastart avec rupteur, batterie,
phare, phare antibrovillard, veilleuse,
avertisseur électrique et avertisseur
lumineux.

Compteur de vitesse avec éclairage,
montre avec éclairage, lampe-témoin
de niveau d'essence. Commutateur de
démarrage, éclairage et allumage.
Tirette de commande de starter et
bouton interrupteur pour le phare an-
tibrouillard, bouton commutateur d'éc-
lairage phare-code, boutons de com-
mande de |'avertisseur électrique et
de l'avertisseur lumineux.

Crochet de sireté pour serviette sac
& main ete., tan-sad, rove de rechange
et porte-bagages,

Verrou anti-vol, outillage

Installation électrique

Appareiliage

Accessoires



PRIMA 1117V X||;958

@SERVICE

Nederlands
Technische gegevens
Motor Tvpe 28 Wielem . . . . . . . . . Verwisselbaar
Bouwwijze . Blokmotor (met ver_s‘ngllingsbuk Velg . . . . . . . . . . 25x10
Werkwijze - . . . . . ;_nmuk;:h'ferwmlucndrqvmg) Bandengrootte . . . . . . 3.50-10
Aantal cylinders i | Bandendruk voor . . Ca. 13 Atm.
Boring . . Sl 62 mm. Bandendruk achter Ca. 1,8—2,5 Atm.
Slag . . . . . . . . . . 576 mm. (al naar belasting)
gzlr'n"pt';';':::ﬁ" te o . ;;45‘::& Voorwlelrem . . . . . Mechanisch
Compressieverhouding 116,35 - Bediening . . . . . . . . Remhandel
L‘:::::;ZL S . gl:?o lz(:-mw.lmm. Achterwiel . . . . . . . . Mechanisch
\(’qu[npressiedrt;lc.k 7D—£5 {\tm. Bediening . . . Voetpedaal
ijze van vulling . oor sleuven
Smering . . . . . Olie-benzinemengsel %:E:h:rlljdgeurlcl'ﬂo.n ... . N7sL
Carburator . . . . . . . . Startcarburafor Waarvan reserve . . . . . 190 L.
(Bing 1/24/109) Wielstand . . . . . . . . 1230 mm.
Luchtfilter . . . . . . . . Natte luchtfilter Grondspeling . . . . . . . 125 mm.
Brandstof . . . . . . . . Olie-benzinemengsel Lengte . . . . . . . . . 1920 mm.
1:20 inrijtijd Breedte (stuur) . . . . . . 650 mm.
1:25 nadien Hoogte . . . . . . . . . 95 mm.
. . Zadelhoogte . . . . . . . 800 mm.
Ontsteking . . . . . . . . Batterijonisteking i2v Ledig gewicht
. (gelijkstroom) (met volle tank) . . . . . 138 kg.
Bougie Bosch W190M11S Voorwielbelasting . . . 48 kg
Koppeling . . . Droge plaatkoppeling Towﬁ[cgétxivcv':?belushng - 90 ke
Bediening - . . . . . . . Metde hand (machine en belasting) . . . 300 kg.
Versnellingsbak . 4-versnellingen aangeblokt Voorwielbelasting . . . 100 kg.
Schakeling . Dubbelarmige voet- Achterwielbelasting . . 200 kg.
schakelpedaal Maximumsnelheid . . . . . 90 KM.Ju.
Ingrijping . . . . . . . Meenemerklauwen
Aandrijving van motor . . Via koppeling Electrische- 12 V. installatie met dynastart. Starter met
Aandrijving achterwiel . Via spiraalvertande installatie onderbreker, batterij, koplamp, parkeerlamp

kegeltandwielen

en klaxon.

Frame . . . . . . . . Buisframe mef Instrumenten  Snelheidsmeter verlicht, klokje verlicht, ben-
profielversteviging zinemeterlampje. Schakelaar voor starter, ver-
Voorvork . . . . . . . . Schommelvork met lichting en ontsteking, knop voor de bedie-

Achterwielvering

hydraulische schokbreker
Spiraalveer met
hydraulische schokbreker

ning van de choke, dimschakelaar met claxon-
drukknop.

Standaard . . . . . . . . Leunstandaard links Toebehoren Veiligheidshaak voor tas, dvozadel, reserve-
Montagestandaard rechts wiel en bagagedrager. Slot, gereedschappen.
Dansk.
Tekniske data
Motor . . . . . Type 28 Forbremss . . . . . indv. ekspanderende
Konstruktion Blokmotor med gearkasse og Betjening . . <« - - . . manvel
baghjulstraek Baab .
Arbejdsgang L. to-takts agbremse . . . . indv. ekspanderende
Cylinderantal . . . . . . 1 Betjening ..+ « « . . manvel
Boring . . . . . . . .. 62mm Dimensioner
Slaglengde . . . 57,6 mm Tankindhold ... . 11,75 liter
Kubikindhold 174 cc heraf reserve . .. . . 1,90 liter
Kompressionsrum ... . 325 cc Hjvlafstand . o 1230 mm
Kompressionsforhold . . . 1:635 Fri hejde R T 125 mm
Max, omdrejningstal . 5100 o/m Towllaengdé o 71920 mm
Ydelse . . . . . 9.3 BHK Totalbredde L.« . . . 650 mm
Kompressionstryk 77,5 atm. i Totalhejde . . . . . . . 965 mm
Smering . . . . . Olie/benzinblanding Sadelhgjde . . . . . . . 800 mm
R .. i tkarburat Egenvaegt, kereklar .. . 138 kg
Karburator . (B]llg%/f(;g)r karburator Forhjusbelastning R -
Luftfilter e Védluftfilter Baghjulsbelastning . . . . 90 kg
Drivmiddel . . . . . Olie/benzinblanding Totafveegt . . . . . . . 300 kg
1:20 under tilkersel Forhjulsbelastning . . . . 100 kg
1:25 efter tilksrsel Baghjuisbelastnin .. 200 kg
Topfart PN ca, 90 kmft
Teending . . . . . Batteriteending 12 v
(jeevnstrem) El-anleg 12 volts med Dynastarter. Lysmaskinestarter
Teendror . . . . . Bosch W 190 MIS med tendingsafbryder, batteri, forlygte, tage-
Kobling L. Ter enkeltplade lygte, parkeringslys og horn.
Betjening Ce e e manuel Udstyr Indvendig belyst speedometer, ur, benzina-
Gearkasse A-trins larm. Taendings- og startkontakt, chokergreb,
Gearskift Co dobbelt fodpedal tagelyskontakt, blander- og hornkontakt.
Indgrebsmade . .+ . Medbringerkler Tilbehsr Taskekrog, bagsade, reservehjul og bagage-
Treek fra motor . . . . . over kobling . . baerer. Tyverilds og veerkiasi.
Traek til baghjul - Kron- og spidshjul
Stel Centralrerstel med profil-
stivere
Forgaffel e e e . Svinggaffel med
hydraulisk desemper.
Baggaffel Spiraifjeder med hydraulisk
daemper
Stativ Stotteben til vensire.

Hpl . . . . .

Monteringsstativ til hejre
indbyrdes omskiftelige

Feelge . . . . 2,50x10
Daek N 3.50x10
Tryk, for 17 Ibs.
Tryk, bag 23—32 lbs

efter belastning
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Svensk.

Tekniska data

Motor
Motortyp

Arbetsprincip
Cylinderantal
Borrning

Slaglangd

Slagvolym
Kompressionsrum
Kompressnonsforh&llunde
Max. varvtal ..
Effekt . . .
Kompress:onsfryck
Matning R
Smérjning

Férgasare

Luftfilter
Bransle

T&ndning
Tandstift

Koppling
Frikoppling

Vixelldda .o
Véaxling e e e e
Vaxelforare e e
Motortransmission
Bakhjulstransmission

Ram Coe
Framgaffel
Bakhjulsfiadring

Stall

Castellano

Datos tecnicos

Motor
Tipo

Ciclo . Coe e
Cantidad de cmndros .
Diametro . . . ..
Carrera .

Cilindrada . .

Capacidad de la cémara de
combustién . .
Relacién de compresuSn
R.p.m. maéximas ..
Potencia . .
Presién de compresuﬁn .
Tipo de barrido .
Lubricacién .

Carburador

Filtro de aire
Combustible

Encendido

Bujia . . . . . . . . .

Embrague .-
Accionamiento .

Caja de velocidades .
Cambio . .
Acoplumlento .
Accionamiento desde el mofor

Accionamiento de la rueda
trasera . « e ..

Cvadro

Horquilla delantera .
Suspensién trasera
Soporte .

Ruedas .
Tipo de Hanta .

typ 28

blockmotor; svéangande
drivaggregat med véxelldda
och bakhjulstransmission
%-takt

62 mm
57,6 mm
174 cc

5100 v/mm

9.3 HK

7—7,5 atd
Sverstromningskanaler
oljeblandad bensin

startférgasare med snedstallda
munstycken (BING 1/24/109)
vatfilter

oljeblandad bensin

1:20 under inkdrningen

1:25 efter inkdrningen

batteritédndning 12 volt
Bosch W 190 M 11 §

enkelskivig torrkoppling
fér hand

4 vaxlar

dubbla fotpedaler (vaggvéixel)
kloti

direkt &ver kopplingen

Sver spiralskurna koniska
kuggdrev

centralrdrram med pl&tprofil-
férstarkningar

av svangarmstyp med hydr.
stétdampare

spiralfidder med hydr.
stdtdémpare (svéngande
motoraggregat)

sidostdd till vénster
monteringsstdéd till hoger

Tipo 28

Bloque de motor y oscilante
de impulsién {con caja de ve-
locidades y accionamiento de
la rueda trasera)

2 tiempos

1

62 mm.
57,6 mm.
174 em?

32,5 ecm?

6,35:1

5100 r.p.m.

9,3 HP

7-7.5 atm.

Por lumbreras

Por mezcia en el combustible

De arranque, con tobera in-
clinada (Bing 1/24/109)

Himedo

Mezcla de nafta y aceite

1:20 durante el periodo de
asentado

1:25 posteriormente

Encendido por bateria de

12 Voltios {Corriente continua)
Bosch WI190M11S

Monodisco en seco

Manual

Caja de velocidades en block,
de 4 relaciones

Por medio de pedal doble
Tetones portadores

A través del embrague

Par de engranajes cénicos de
dentado helicoidal

Central tubular con refuerzos
de chapa perfiloda

Horquilla oscilante con amor-
tiguador hidradlico.

Resorte helicoidal con amorti-
gucdor hidradlico (oscilante)
oporte lateral a la izquierda
Soporte de montaje

a la derecha

Intercambiables

Llanta de perfil profunde
2.50x10

Hjol . . . .
Falgar
Ddckdimension

Luftiryck fram .

Luftiryck bak

Framhjvisbroms

Mandvrering

.« .« . . utbytbara

v « .+ . . djup profil 2.50x10"
3.50 x 10"

ca 1,3 até

ca 1,8—2,5 atd (allt efter
belastning)

« .« . . . mekanisk; dubbla invandiga
backar
handbroms

Bakhjulsbroms . . . mekanisk; dubbla invandiga
backar
Mandvrering fotbroms
Maétt och vikter
Bensintankens volym n7s
darav i reserv . . . . 1901
Axelavstand e 1230 mm
Fri markgéng . 125 mm
Total langd . 1920 mm
Stérsta bredd (sfyret) 650 mm
Stérsta hojd 965 mm
Sadelhsjd 800 mm
Tianstevikt 140 kg
frth]ulsbelasfnmg 50 kg
bakhjulsbelastning . 90 kg
Totalvikt (max. belastning) 300 kg
framhjuisbelastning 100 kg
bukh]ulsbelusfnmg 200 kg
Toppfart . . [ ] 90 km/h
Elektr. system 12 volt-system med dynastart. Direktdriven
sturf-%enerator med bryfarerarﬂ,str&lkastare,
batterier, dimljus, parkeringsljus, elektr. signal
och ljussignal.
Instrument etc. Belyst hast. matare, belyst klocka, kontroll-
lampa fér bensinnivé.
Komb. start-, och ljusstrémbrytare, choke-
knapp, d|m||uskontakt avblandare med knap-
par fér elektr. signal och ljussignal.
Diverse Sparrhake fér handvdaska, baksadel, reservhjul
och bagagehéllare.
Styrlés, verktyg.
Neuméticos P 3.50x10
Presién, adelante . . . aprox. 1,3 atm.
Presién, atréds . . . . . . aprox. 1,8-2,5 atm.

Freno delantero

Accionamiento

Freno trasero

(segin sea la carga)
Mecénico, de expansién
interna

Por palanca manual

Mecénico de expansién

interna
Accionamiento Por pedal
Dimensiones y pesos
Contenido del tanque . 11,75 litros
del cual corresponden
a reserva . . . 1,90 litros
Distancia enire e|es . . 1230 mm.
Separacién libre del svelo . 125 mm.
Longitud total . . . 1920 mm.
Ancho mdéximo (munubrlo) . 650 mm.
Altura méxima . 965 mm.
Altura del asiento . 800 mm.
Peso en vacio (||sfa poru la
marcha) . . 138 Kg.
de los cuules, en la rueda
delantera . . . 48 Kg.
en la rueda trasera . 90 Kg.
Peso total admisible
{carga méxima) . . 300 Kg.
de los cuales, en la rueda
delantera . .o - 100 Kg.
en la rueda trasera . . 200 Kg
Velocidad mdéxima 920 Km/h

Equipo
olécz-lco-

Tablero de
instrumentos:

Equipo:

Instalacién de 12 Voltios con dinamo-arran-
cador Dinamo arrancador con contactos inter-
ruptores. Bateria, faro, faro para la niebla,
luz de posicién, bocina eléctrica y bocina
Sptica.

Tacémetro iluminado, reloj iluminado, [&m-
ara indicadora del nivel de combustible.
nterruptor de arranque y encendido, perilla
de accionamiento del cable de arranque, in-
terruptor del faro para la niebla, interruptor
de luz alta, y interruptores para bocinas ép-
tica y acdstica.

Gancho con seguro para el portafolios, asi-
ento para socio, rveda de auxilio y porta
equipaijes.
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Portugués

Dados técnicos

Motor . . . . . . . . .
Tipe . . . .« « . .« « . .

Ciclo . .
Nomero de cilindros . . .
Didmetro int. do cilindro .
Curso . . . . . .« .« .« o
Cilindrada . . . ..
Cémara de compressao .
Razéo de compressdo .
Regime mdximo de rofacoes
Poténcia . . e
Valor da compressuo .
Tipo de distribuigdo .
Lubrificagdo e
Carburador . . . . . . .

Filtro de ar .
Combustivel

Ignic8o

VYela de ignigdo .
Embraiagem
Comando

Caixa de volocldﬂdﬂ .
Comando . . . . . . . .
Tipo de engate . . e

Transmissdo do motor . .
Transmissdo & roda traseira

Quadro

Garfo dianteiro

Suspensdo da roda traseira

Suportes de descanco .

Deutsch

Technische Daten

Motor
Bavart

Arbeitsweise
Zytinderzahl

Bohrung

Hub .

Hubraum .
Kompressuonsraum .
Verdichtungsverhé&ltnis
Héchstdrehzahl .
Leistung
Kompresslonsdruck
Steverungsart
Schmierung

Vergassr

Luftfilter
Kraftstoff

Zindung

Zindkerze

Kupplung
Betatigung

Getriebe
Schaltung

Eingriff .
Antrieb vom Mator .
Antrieb zum Hinterrad .
Rahmen

Vordergabel
Hinterradfederung

Sténder

Modelo 28

monobloco com conjunto osci-
lante de propulsdo {com caixa
de velocidades e conj. propul-
sor da roda traseira)

% tempos

62 mm

57,6 mm

174 c.c.

32,5 c.c.

6,35:1

5.100 r.p.m.

93 Cv

7—7,5 kg/em?

fendas

mistura éleo-gasolina

Carburador de starter com pul-

verizadores inclinados

(Bing 1/24/109)

Filtro de ar, himido

Mistura dleo-gasolina

1:20 para o periodo de
"rodagem”

1:25 depois

igni¢do por bateria, 12 Volts

{corrente continua)

BoschW190M 118

Embraiagem monodisco a seco
manual

Caixa de velocidades
monobloco de 4 marchas
Pedal de dois bragos
(basculador)

Garras de arrasto

por intermédio da embronagem
por intermédio de carretes co-
nicos de dentes helicoidais

Quadro central tubular estam-
pado com reforgos de chapa
perfilada

Garfo oscilante com amorteci-
mento hidréulico

Molas helicoidais com amorte-
cimento hidréulico

(brago oscilante)

Suporte lateral & esquerda
suporte de montagem & direita

Typ 28
Blockmotor Triebsatzschwinge
(mit Getriebe und Hinter-
radantrieb)

Takt

1

62 mm
57,6 mm
174 cem
32 5 cem

5100IUIm|n
9.3 PS

7—7 S5 ati
Schllfzsteuerung
Ol-Kraftstoffgemisch

Schragdisen-Startvergaser
{Bing 1/24/109)
Naf3-Luftfilter
Oi-Kraftstoffgemisch

1:20 fur Einfahrzeit

1:25 nachher

Batteriezindung 12 V
{Gleichstrom)
BoschW190 M 11S

Einscheiben-Trockenkupplung
von Hand

4-Gang-Blockgetriebe
dogpelarmiger Fuflschalthebel
(Wippe)

Mitnehmerklaven

Uber Kupplung

Uber spiralverzahnte
Kegelrader

Zentralrohrrahmen mit
Profilblechversteifung
Schwinggabel mit hydraul.
Stofldampfer

Spiralfeder mit hydraul.
Stofldampfer (Schwinge)
Seitenstitze links
Montagestitze rechts

Rodas . . . .

Tipo das jantes

Dimens3es dos pneus . .
Pressdo do pneu dianteiro .
Pressdo do pneu traseiro .

Travdo da roda dianteira .
Comando

Travéio da roda mnelru .

Comando

DimensSes e pesos
Capacidade do depéslfo de
combustivel
sendo de reserva . .
Disténcia entre eixos .
Altura livre ao solo .
Comprimento mdéximo .
Largura mdxima (gmador)
Altura méxima .
Altura do selim .
Peso seco . . e
(em ordem de murcho)
Carga da roda dianteira
Carga da roda traseira.
Peso total . . . . . . . .
(Carga méxima)
Carga da roda dianteira
Carga da roda traseira .
Velocidade méxima . .

intermutaveis
de base funda 2.50 x 10

3.50—10

aprox. 1,3 kg/em?
aprox. 1,8—2,5 kg/cm?
(conscante o carga)

mecénico, de maxilas interiores
manete

mecénico, de maxilas
interiores
Pedal

11,75 ltrs,
1,90 ltr.
1.230 mm
125 mm
1.920 mm
650 mm

100 kg
200 kg
90 km/h

Equipamento
eléctrico

instrumentos

Acessérios

Laufréder
Felgenart
ReifengriBe

Reifendruck vorn
Reifendruck hinten

Instulucoo de 12 Volts com dinastart.
Volante-dinamo com dispositivo de arranque,
dispositivo de ruptura, bateria, farol, farol
de nevoeiro, luz de estacionamento, ‘buzina
eléctrica e avisador éptico.

Velocimetro iluminado, relégio iluminado,
émpada de controle do combustivel. Comu-
tador de arranque, ignicdo e iluminagdo, bo-
tdo de comando do cabo Bowden do starter
e bot&o de comando do faro! anti-nevoeiro. Co-
mutador de luz de cédigo com botdes de co-
mando da buzina eléctrica e da “buzina 6p-
tica” (avisador dptico).

Gancho de seguranga para a mala de mdo,
selim de passageiro, roda sobresselente e
porta-bagagens. Fechadura de seguranca an-
ti-roubo, ferramentas.

auswechselbar
Tiefbettfelge 2.50 x 10
3.50—10

ca. 1,3 ati

ca. 1,8—2,5 ati

(je nach Belastung)

Vorderradbremse . . . . mech, Innenbackenbremse
Betatigung P Handhebe!
Hinterradbremse . . . . . mech. Innenbackenbremse
Betatfigung .. FuBthebel

MaBe und Gewichte

Kraftstoffbeh.-inhalt [ ) VAT

davon Reserve T AL

Radstand . 1230 mm

Bodenfreiheit . 125 mm

Gesamtlange . . 1920 mm

Grofite Breite (Lenker) . . 650 mm

Grofite Héhe . . .. 95 mm

Sattelhdhe . 800 mm

Leergewicht (betnebsfernq) 138 kg

Vorderrad-Belastung . 48 kg
Rinterrad-Belastung . . 90 kg
Gesamtgewicht
(Héchstbelastung) . . . 300 kg
Vorderrad- Belostung 100 kg
Hinterrad-Belastung . . 200 kg
Héchstgeschwindigkeit .. 90 km/h

Elektr. Anlage

Armaturen

Zubehdr

12 Volt-Anlage mit Dyna-Starter. Schwung-Licht-
Anlasser mit Unterbrecher, Batterie, Schein-
werfer, Nebellampe, Standlampe, elektr. Horn
und Lichthupe.

Tachometer beleuchtet, Uhr beleuchtet, Kraft-
stoffanzeigelampe, Anlaofllichtziindschalter,
Knopf zur Betatigung des Startzuges und Schalt-
knopf zur Nebellampe, Abblendschalter mit
Knépfen fir elektr. Horn und Lichthupe.

Gesicherter Haken fir Handtasche, Beifahrer-
sattel, Ersatzrad und Gepéicktréger. Sicher-
heitsschlof3, Werkzeug.
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English

Special notes for workshop

Diameter of gudgeon pin .
Bore of small end bush .

Setting of Curburo"or
Main jet . . . .
Slow running let .
Starter jet . .

Needle [et .

Throttle valve

Jet needle .

Needle position

Idling control screw .
Float with dampmg rung .
Ignition

Frangais

16 m/m
16.025 m/m

open for 1'%; revoluations

4. 5 mlm respectively 29°B.T.D.C

with automatic odvonce unit
fully open

Indications spéciales pour les ateliers de réparation

Moteur

Jeu d'ajustage du piston .
Diamétre de ['‘axe de plslon
Alésage de la bielle .

Réglage duv carburateur

Gicleur principal
Gicleur de ralenti .
Gicleur de starter .
Gicleur & aiguille
Boisseau des gaz . .
Aiguille de gicleur .
Position de ['aiguille
Vis de réglage de ralenti
Flotteur avec bague
d'amortissement

Allymage
Calage de Il'allumage .

Nederlands

N

ouverte de 11/2 tour
7g.
4,5 mm ou 29° avant PMH

avec dispositif de départ
complétement ouvert

Bijzondere gegevens voor de werkplaats.

Motor
Tolerantie van de zuiger .

Diameter von de zuigerpen .

Boring van pistonpenbus .

Carburatorafstelling
Hoofdsproeier .
Stationaire sproeier .
Startsproeier . .
Naaldsproeier

Gasschuif

Sproeiernaald

Noaldstand .

Stelschroef voor Iuchisproeler
Viotter

Ontsteking
Onfsteklngsofstellmg

Dansk.

Tekniske data

Motor

Stempeltolerance
Krydspindsdiameter .
Krydspindsbasdiameter

Karburatorjustering

Hoveddyse
Tomgangsdyse
Startdyse

Néledyse

Gasspjeeld

Dysené&l

N&leshllmg
Luftskrve . . . . .
Svemmer .

0,05 mm.
16 mm.
16,025 mm.

114 Omw. open
7 gr.

4,5 mm. resp. 29° voor b.d.p.
b1| vol geopende regulateur

1% omdrejning &ben
7 grom

Contact breaker gup .
Spark gap . . . .

Clutch
Setting

Gearbox

Axial play of gear shaofts .
Ratio in Ist gear .

Ratio in 2nd gear .

Ratio in 3rd gear .

Ratio in 4th gear . .

Ratio Gearbox-rear wheel

Ecartement des contacts
du rupteur . .

Ecartement des eledrodes
de la bougie d'ollumage .

Embrayage
Réglage . . . . .

Boite de vitesses . . . .

Jeu axial des arbres de

la boite de vitesses .

ROP{JO”’ de demultlpluccmon
ére vitesse . .

de démulﬂpllca’non

vitesse

de démulflphcahon

vitesse

de démulhplncuhon

Rap ort
R 2péme
ap ort
S%me
Rapporf
en 4éme vitesse
Rapport de démulhphcohon
boite de vitesse - roue AR

Afstand onderbrekercontacten
Electrodenafstand van bougie

Koppelingafstelling
Koppelingshandel

Versnellingsbak

Axiale speling van. de
versnellingsbakassen .
Verhouding le versnell.
Verhouding 2e versnell.
Verhouding 3e versnell.
Verhouding 4e versnell.
Totale verhouding
versnellingsbak/achterwiel

Teending
Forteending

Platinafstand .
Elektrodeafstand

Kobling
Spillerum

Gearkasse
Akslernes endeslar
Udveksling i 1. gear
Udveksling | 2. gear
Udveksling i 3. gear
Udveksling i 4. gear
Udveksling
Gearkasse/baghjul

0.35—0,40 m/m
0.6—07 m/m

2—3 mjm
throwout

lay on clutch
ever

0,35—0,40 mm
0,6—0,7 mm

2—3 mm de jeu & la
poignée d'embrayage

0,2—0,3 mm
1:3,25
1:219
1:1,6
1:1,17

0,35—0,40 mm.
0,6—0,7 mm.

2—3 mm. aan koppelings-
handel

,2—0,3 mm.
13,2
:2,19
: 1,6
1,17
1:4,14

0
1
1
1
1

4,5 mm henholdsvis 29°
fer top ved fuldt udslag
pé regulatoren.
0,35—0,40 mm

0,6 —0,7 mm

2—3 mm ved grebet
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Sarskilde uppgifter f8r verkstlder

Motor

Kolvens pass-spel . . . .
Kolvbultsdiameter .

0,05 mm

6 m
Kolvbultsbussningens dlumeter 16, 025 mm

T8ndning
Farténdning

4,5mm resp. 29° f.6.d.med helt
utslagen tandningsregulator
0,35—0,40 mm

Brytar 3
. Elektro uvs'rbnd pél 'rondshﬂet 0,6 —0,7 mm

Firgascreinstilining
Huvudmunstycke . . . . . 105 Koppling . )
Tomgdngsmunstycke .. . 5 Justering . . . - 2—3 mm spel vid kopplings-
Startmunstycke ... 9 handtaget
NéImunstycke . . . . . . 1608 Viixelléda
Gastrottel . . . . . . . Nr4 Vaxelladsaxelns uxmlspe| 0,2—0,3 mm
Munstycksnal e« Nr3 Utvéaxling p& 1:an . 1:3,25
N&Iloge e e e e e 2 Utvaxling pa& 2:an 1:219
Tomgdngsskruv . . . . . 1% varv 3ppen Utvéxling pé 3 an 1:1,6
Flottér med ring . ... 79 Utvaxling p& 4 1:107

va&xllng vﬁxellbdu/bukhlul 1:414
Castellano
Datos técnicos
Indicaciones especiales para el taller
Motor Separacién de los contactos
Luz de %ls:én no d on . ?'605 mm. gg:)ol:‘c:;rér:ptg; “los ‘electro- 0,35—040 mm.
Diégmetro del perno epusf n . mm. -
Diametro del bU|e del ojo de dos de la bujia . . . . . 06—0,7 mm.
biela . . . e .. 16,025 mm. Embrague

Puesta a pumo dol carburadorws

Tobera principal .

Ajuste . . . . .

2—-3 mm. de juego libre, me-
didos en la palanca de mano

Tobera de marcha en vacio 50
Tobera de arranque . . . . 90 de embrague
Tobera de nguw . .. 16.08 Caja de velocidades
Cottina . . . . . . .. . Nod Juego longitudinal de los ar
Aguja -« - No3 boles de la caja . . 0,2—0,3 mm.
Posicién de la aguja . - 2 Desmultiplicacién
Tornillo de regulacién de la en la. veloc. . . 1:3,25
marcha en vacio . . . 1% vueltas abierto Desmultiplicacién
Flotador con aro de amorti- en 2a. veloc. . 1:2,19
guacién . . . . c e e o Tgr Desmultiplicacién
Encendido en 3a. veloc. . . 1:1,6
Ajuste del encendido . 4,5 mm. 6 29° antes del punto Desmultiplicacién

muerto superior con ayuda pa- en 4a. veloc. . . 1:1,17

ra la puesta en marcha com- Desmultiplicacién C0|a de

velocidades - Rueda trasera 1:4,14

Portugués

Dados Técnicos

Indicag3es especiais para as
Motor

Folga de ajustagem do ém-

pletamente abierta.

oficinas

Ignigéio
Avango da igni¢Go .

4,5 mm, respectivamente 29°
antes do P.M.S. com o disposi-

bolo no cilindro . . . 0,05 mm
& do cavilhdo do &mbolo . 16 mm tivo auxilior de arranque com-
Orificio do casquilho da biela 16,025 mm pletamente aberto.
Abertura dos contactos do
Afina¢lio do carburador ruptor 0,35—0,40 mm
Pulverizador (glcler) principal 105 Sep“"’c“c’ d°s eléc"°d°s d° 0.6—07
'F;ullvenzagor c;e ralenti gg vela . . R ,6—0,/ mm
ulverizador de arranque Emb"ﬂqg.m
Pulverizador de agulha 16,08 Afinagde . . . . . . . . 2—3 mm de curso livre no pe-
Corredica do gés . . No. 4 dal da embraiagem
Agulha do pulvenzudor . No. 3 Caixa de velocidades
Posi¢gdo da agulha . . . 2 Folga axial dos veios . . 0,2—0,3 mm
Parafuso de regulagéio do ar _ Desmultiplicacdo em la veloc. 1:3,25
de ralenti . . aberto de 1!, rotagdes Desmultiplicagdo em 2a veloe. 1:2,19
Bsia com 0"'|h° de amorfe- Desmultiplicagéio em 3aveloc. 1:1,6
cimento . . . <. .. 1o Desmultiplicagdo em 4a veloc. 1:1,17
Desmultiplicagdo caixa de
velocidades-roda traseira 1:4,14
Deutsch

Besondere Angaben fir Werkstatt

Motor

Zindung
Zindeinstellung

4,5mm bzw. 29° v.o0.T.

Pafi-Spiel des Kolbens . 0,05 mm A 7 .
Durchmesser des bei ausgespreizter Starthilfe
Kolbenbolzens <+ 16 mm Ko Krrbracner 0,35—0,40 m
,35—0, m

Bohrung der Plevelbiichse 16,025 mm Elekt[odenobsmnd
Vergaser-Einstellung an Zindkerze 06 —0,7 mm
Hauptdise 105 Kupplung
Leerlaufdise 50 Einstellung . . 2—3 mm Spiel am
Startdise . 90 Kupplungshandhebel
Nadeldise . . 16.08 Getriebe
Gasschieber Nr. 4 Axialspiel der Getriebewellen 0,2—0,3 mm
Disennadel . Nr, 3 Untersetzung im | Gang : 3,25
Nadelstellung . 2 Untersetzung im Ill. Gang 1:2,19
Leerluufluftrequllerschruube . 14 Umdrehungen gedffnet Untersetzung im lll. Gang 1:1,6
Schwimmer mit Untersetzung im V. Gang 1:1,17
Dampfungsring 7 gr. Untersetzung

Getriebe-Hinterrad 1:4,14
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English Special Tool Set for the PRIMA V.

For Engine

Fig. 1 1 Support for clutch . . e 8 e b e e e e e e 28 91 0 900
Fig. 2 1 "T”spunner for driving shaft . . . L Lo L 28 91 00 901
Fig. 3 1 retaining spanner for driving shaft . . e 28 91 00 902
Fig. 4 1 Universal stand for dismantling and reassembhng crank assembly, clufch ete. . . . . .. 28 91 00 903
Fig. 5 1 Mounting jig for engine and georbox . . e e e 28 91 00 904
Fig. 6 1 Mandrel for conrod . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e e 28 91 00 906
Fig. 7 1 Holder for dial gauge . . e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 28 91 00 907
Fig. 8 1 Guide plate for driving shaft . . . L L L 28 91 00 908

Frqnguis Jeu d’ovtilluge spécial pour Prima Cing Etoiles
Pour le moteur:

Fig. No, 1 1 Clé de calage de l'embrayage . . . . . . . . . . .. . .. . ... .. ... 289100900
Fig. No. 2 1Clé & doville pour l'arbre primaire . . . . . . . . . . . . . ... ... .. . 28910090
Fig. No. 3 1 Clé de calage pour l'arbre primaire . .. e e e e .o e ... e . 289100 902
Fig. No. 4 1 Outil de montage du vilebrequin, de Iembroyage efc e e e e ... ... 289100903
Fig. No. 5 1 Dispositif de montage du moteur ef de la boite de vitesses . . e . . . e . . . 289100 904
Fig. No. 6 1 Mandrin de vérrification pour la bielle . e e e e e e ool e . 289100 906
Fig. No. 7 1 Support de comparateur & cadran . . . . . . . . . L . . . . . L L. .. .. . 289100 907
Fig. No. 8 1 Plague de guidage de Varbre primaire . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . 289100908

Nederlands Set speciaalgereedschap voor PRIMA V:

Voor motor: .
Afb.no. 1 1 Houder voor koppeling . . . . . « . . . . . . . L. L0 28 91 00 900
Afb.no. 2 1 Steeksleutel voor eandriffas . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. .. 28910090
Afb.no. 3 1 Sleutel voor aandrijfas . e e e e 28 91 00 902
Afb.no. 4 1 Montagegereedschap voor krukas, koppellng enz. .0 289100 93
Afb.no. 5 1 Spongereedschap voor motor en versnelllngsbuk e e e e e e oo oo 289100 904
Afb.no. 6 1 Controlepen voor drijffstang . . . . . . .| e e e e e e e e oo 2891 00 906
Afb.no. 7 1 Houder voor meetklok . e 4
Afb.no. 8 1 Geleidingsplaat voor uundmfas e e e e e e s e s e e e e e s e e e 2891 00 908
Dansk. Specialvarkts]

Til motoren:

1Hustration nr. 1 1 Koblingsholder . e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 28 91 00 900
Iustration nr. 2 1 Negle for mellemaksel e e e e e e e e e e s e s 2891 00 901
lllustration nr. 3 1 Negle for meliemaksel . e e e e e e e e oo 2891 00 902
INustration nr. 4 1 Veerktaj for krumtap, koblmgm Voo v s e e e e e e e e e e e e e . 2891 00 903
{lustration nr. 5 1 Opspasndmgsvarktq e e e e e e e e e e e e e e e e e e . 2891 00 904
lilustration nr. 6 1 Kontroldorn e e e e e e e e e e e .. 2891 00 906
lllystration nr. 7 1 Urholder e e e e e e e e e e e e e e e e e e 2891 00 907
Iustration nr. 8 1 Styreplade “for mei!emaksel e e et e e e e e e e e e e e e e . 2891 00 908

Svensk. Tillkommande specialverktyg fér PRIMA V:

F8r motorn:

Fig. nr 1 1 st. kopplingshéliare . . G e e e e e e e e e e e e s s e e s e e 28 91 00 900
Fig. nr 2 1 st. hylsnyckel fér pmlonoxel . I A L
Fig. nr 3 1 st. hallhylsa fér pinionaxel . . e e e e e o s s s e s s e e 289 00 902
Fig. nr 4 1 st. monteringsverktyg fér vevoxel, kopplmg efc.’ C e e e e e e oo L .. 289100903
Fig. nr 5 1 st. uppspanningsanordning fér motor och véxelldda C e e e e e e s e .. 289100 904
Fig. nr 6 1 st. kontrollstav for vevstake . . . . . . . . . . . . . . . . . .. ... . 289 0096
Fig. nr 7 1 st. héllare fér indikatorklocka . . . . . . . . . . . . . . 0 .. ... ... 289 0097
Fig. nr 8 1 st. styrningsplatta fér pinionaxel . . . . . . . . . . . . . . . . . .. .. .. 289100908

llano Herramientas especiales
Castella Equipo de herramientas especiales para PRIMA-V

Para el motor:

Fig. No. 1 1 Herramienta para sujecién embragve . . . e e e e e e e 28 91 00 900
Fig. No. 2 1 Llove de boca para el érbol de accionamiento . . . . . . .. ..o .o .. 28 91 00 %01
Fig. No. 3 1 Llave de sujecién para el drbol de accionamiento . . e e e e e 28 91 00 902
Fig. No. 4 1 Herramienta para el montaje de cigiefal, embrague ete. . . ..o - 28 91 00 903
Fig. No. 5 1 Dispositivo de sujecién para el motor y cajo de velocidades . . . . . . . . . . . . 28 91 00 904
Fig. No. 6 1 Véstago de control para biela . . . . . . . . . .. o oL 0L, 28 91 00 906
Fig. No. 7 1 Soporte para reloj comparador . . . e e e e e 28 91 00 907
Fig. No. 8 1 Chapa de guia para el érbol de accionamiento . . . . . e e e e 28 91 €O 9C8

Portugués Ferramentas especiais
9 Ferramentas especiais para a PRIMA CINCO ESTRELAS:

Para o meotor:

Fig. No. 1 1 Chave de retencdo para a embraiagem . . . . . . . . . . . . .. 00 28 91 00 900
Fig. No. 2 1 Chave para o veio primério . . . e e e e e e e e 28 91 €0 901
Fig. No. 3 1 Chave de retengdo para o veio prlméno PR e e e e 28 91 G0 902
Fig. No. 4 )} Ferramenta de montagem para cambota, embrmogem, efc e e e e e 28 91 €0 93
Fig. No. § 1 Dispositivo de fixacdo para o motor e caixa de velocidades . . . . . . . . . | | 28 91 00 904
Fig. No. 6 1 Mandril de controle para a biela . e e e e e e e e e e e e e e e e 28 91 00 906
Fig. No. 7 ) Suporte para comparador de quadranfe e e e e e e e e e e e e 28 91 00 907
Fig. No. 8 1 Placa de guia para o veio primério . . . . . . . . . . . . ... . .. 28 91 00 908
Deutsch Spezialwerkzeugsatz fir PRIMA-FUNFSTERN:

Fiir Motor:

Bild Nr. 1 1 Halter fir Kupplung . e e e e e s e e e e e e e e .. 289100400
Bild Nr, 2 1 Steckschlissel fir Antriebswelle . . . . . . . e e e e e e s e e e e . 28910500
Bild Nr. 3 1 Halteschlissel fir Antriebswelle . . e e e e e e e e e e .. 285100902
Bild Nr. 4 1 Montagewerkzeug fiir Kurbeltrieb, Kupplung usW. C e e e e oo e ... 289100903
Bild Nr. 5 1 Avufspannvorrichtung fir Motor und Getrlebe Ce e e e e e e e s e e e e e e 28 51 02 50
Bild Nr. 6 1 Kontrolidorn fir Plevel . . . e e e e e e e e e e e e e e e e 28 91 00 03
Bild Nr. 7 1 Halter fur Fohluhr G e e e o e e s e G o e a8 91 00 907
Bild Nr. 8 1 FOhrungsplatte fir Antriebswelle . . . e e e e e e e e e e e a e s .. 289100603
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English Special Tools. Additional Special Tools for the PRIMA V which have already been used for other types of machines.
For the Engine
Fig. 1 1 Repair stand . . e e e e e . e e oo oL 048 422000  (Fox)
Fig. 2 1 Holding sleeve for rear qxle oil seal e e e .. e ... 088891 904 (Fox/Max)
Fig. 3 1 Cluich extractor . . Coe e e e e e e e e e e e e ..., (BB 8N N7 {Max)
Fig. 4 1 Bronze protecting bush = . . . o Ll ... . 1990095 (Superfox)
Fig. 5 1 Piston ring clamp . e e e e e e e e e s e ... 249100900
Fig. é 1 Mounting mandrel  for "gudgeon pm e e e L e e e e e oo 19100919 (PRIMA)
For the Frame
Fig 7 1 Shock absorber compression tool . e e e e .. e ... .. (88891922 (Max)
Fig. 8 1 “C* spanner for steering head ud,ustmenf e e e o oo o .. ... 128052134  (Quick/Fox)
Fig. 9 1 Retaining spanner for steering head bearmg e e e e e e s e oo .1 00128 PRIMA
Fig. 10 1 Handlebar extracting bolt , . e e e e e o oo .M 9100934 (PRIMA
Fig. 11 1 Mandrel for dismantling front and rear wheel “hubs” - e e e e e oo 19N 00 M {Superfox)

Frongais Outillage spécial supplémentaire pour Prima Cinq Etoiles déja utilisé pour les autres modéles:
Pour le moteur:

Fig. No. 1 1 Support de montage & utiliser avec le montage P 048 422 000 (Fox)

Fig. No. 2 1 Doville de monioJ;e pour la bague d'étanchéité de’ Iess:eu AR T 088 891 904 Fox/Max)
Fig. No. 3 1 Extracteur pour disque d'embrayage . . . . . . . . . . . 088891 97 Max)
Fig. No. 4 1 Picce de pression pour l'extractevr . . . . . . « . ., . . . . . . . . 199100905 Superfox)
Fig. No. 5 1 Manchette pour les segments de piston . . . . . . . . . . . . . . . 24910090 Maxi)
Fig. No. 6 1 Mandrin de montage pour I'axe de piston. . . . . . . . . . . . . . 11910099 PRIMA)
Pour le chssis:

Fig. No. 7 1 Dispositif de montage pour la suspension des roves AV et AR . . . 088 891 922 Max)
Fig. No. 8 1 Clé & crochet pour I'écrou de réglage de la dlrechon e e e 128 052 134 Quick/Fox)
Fig. No. 9 1 Clé de calage de la cuvette de direction .- . e e e o . . 119100128 PRIMA)
Fig. No. 10 1 Boulon d'extraction pour le guidon . .. 11,97 00 934 PRIMA)
Fig. No. 1 1 Broche de montage pour le tube support du moyeu de la'roue AV . . 19 91 00 911 Superfox)

Nederlands Bilbehorend speciaaigeresdschap voor PRIMA V, dat reeds bij andere typen wordt gebruikt:
Voor motor:

Afb, no. 1 1 Montagebok . e e e e e e e e e e (Fox)
Afb.no, 2 1 Montagehuls voor slmmerrmg van achtercs e e e e e e e .o ... . (88891 904 Fox/Max)
Afb.no. 3 1 Trekker voor koppelmgsplocf .. e e e e e e e s ... . . (888997 ax
Afb.no. 4 1 Drukstuk voor trekker . . . e e e e e e e e . 199100 905 (Superfox)
Afb.no. 5 1 Spanner voor zuigerveren . . . . . .« . . . . . . . .o« . . . . . . 249100901 (Maxi)
Afb.no. 6 1 Montagepen voor zuigerpen . . . . .+ . . . . . . .o« . . .. . . 119100919  (PRIMA)
Voor framegedeelte:
Afb.no. 7 1 Spanapparaat voor voor- en achferwlelvermg s e e e e e e ... . (88891922 (Max)
Afb.no. 8 1 Haoksleutel voor stelmoer van bathoofd . . . . . . . . . . . . . . . 128052134 (Quick/Fox)
Afb.no. 9 1 Sleutel voor balhoofdmoer . . . . . . . . . . . . . . . . . . ... 119100128 (PRIMA)
Afb. no. 10 1 Aftrekbout voor stuur . . O A ] (PRIMA)
Afb. no. 11 1 Doorslagpen voor lagerbuas van voorwielnaaf. - . . . . . . . . . . . 19910091 (Superfox)
Dansk. Specialvaerkisj, som ogs& bruges til andre modeller.
Til motoren
ustration nr. 1 1 Monteringsbuk © e+ e e e e e e e e ... 048 422000 {Fox)
Wlustration nr. 2 1 Monteringsbes for bogckse pakmng e e e e e e e e o e e .. 088891904 (Fox/Max)
Wustration nr. 3 1 Koblingsaftraekker . e e e e e e e e e e e ... 088891917 (Max)
Nustration nr. 4 1 Tryks?ykke for aftraekker . . . . . . 4 . . . . . . 199100905 (Superfox)
lllustration nr. 5 1 Speendeband for stempelringe . . . . . . . . . . . . . . . 24910090 (Manxi)
Nlystration nr. 6 1 Ax nteringsdorn for krydspindsbes . . . . . . . . . . . . . . 11910099 (Prima)

Til stellot

Wustration nr. 7 1 Speendeveerktoj til ofﬂednng .. e e e e e e e e e e 088 891 922 (Max)
Hlustration nr. 8 1 Nagle til styretgjets |usterlngsmatnk e e e e e e e e e e 128 052 134 {Quick/Fox)
lllustration nr. 9 1 Negle til styretajets Iegermg e e e e e e e i e e e e . e .. M900 28 (Prima
illustration nr. 10 1 Afiraekker for styr . . . e e e e e e e e e e oo 119100 934 (Prima
llustration nr. 11 1 Dorn for fornavets lejerer . . . . . . . . . . . . . . . .. 19900 9M (Superfox)

Svensk. Specialverktyg fdr PRIMA V, som redan' férekommer fér andra typer:
F&r motorn:
Fig. nr 1 1 st. monteringsbock fér uppsp&nningsanordnin e e e e e e e 048 422 000 {alla mod.)
Fig. nr 2 1 st. monteringshylsa fér packbox p& bakaxelin . . . . . . . . . . . 088 891 904 (Fox, Max)
Fig. nr 3 1 st. avdragare fér kopplingslameller . . . . . . . . . . . . . . . . 088891917 (Max)
Fig. nr 4 1 st. tryckstycke fér avdragare . . . . . . . . . . .. .. .. ... 199100905 (Superfox)
Fig. nr 5 1 st. spannband fér kolvringar . . . . . . . . . . .. . L L L . .. 249100901 (Maxi)
Fig. nr 6 1 st. monteringsdorn f&r kolvbult . . . . . . . . . . .. 0 ... .. 11910099 (PRIMA)
F&r chassiet:
Fig. nr 7 1 st. inspénnare f&r fram-, och bokhwlsﬂudnngen e e e e e e 088 891 922  (Max)
Fig. nr 8 1 st. haknyckel for styrlagrets lasmutter . . e e e e e e e e . 128052134 (Quick, Fox)
Fig. nr 9 1 st. nyckel fdr styrlagrets justermutter . . . . . . . . . . . . . . .. 119100128 (PRIMA)
Fig. nr10 1 st. avdragsbult f6r styret . . . . . . . . . . . L o . L 0 L L. .. M9 00934 (PRIMA)
Fig. nrli 1 st. dorn fér framnavets lageredr . . . . . . . . . . . . . .. ... 1991009M {Superfox)

Herramientas especiales
Castellano Herramientas especiales adicionales para la PRIMA-V, que cdemdés han sido utilizadas para otros modelos

Para el motor:

Fig. No. 1 1 Soporte de montaje para el dispositivo de sujecién . . . . . . . . . 048 422 000 Fox)

Fig. No. 2 1 Capuchén para el montaje del retén del eje trasero . . . . . . . . . 088 891 904 Fox/Max)
Fig. No. 3 1 Extractor para |és discos de embrague . . . . e e e e e e 088 891 17 Max)
Fig. No. 4 1 Pieza de apoyo para el exiractor . . e e e e e o . . 199100905 (Superfox)
Fig. No. § 1 Banda “tensora para el montaje de los aros de pistén e e e e e e 249100 901 Maxi)
Fig. No. 6 1 Véstago para el montaje del perno de pistén . . . . . . . . . . . . 119100 919 PRIMA)
Para la parte

ciclo: g

Fig. No. 7 1 Dispositivo fensor para la suspensién delantera y trasera . . P 088 891 922 Max)
Fig. No. 8 1 Llave especial para ajuste de la tuerca de regulacién del manubrlo P 128 052 134 Quick/Fox)
Fig. No. ¢ 1 Llave de suvjecién para la cubeta de direccién . . . . . . . . . . . 119100128 PRIMA
Fig. No. 10 1 Tornillo extractor del manubrio . .. 119100 934 PRIMA
Fig. No. 11 1 Véstago para el montaje del tubo de counete “de la rueda delcmtera .. 119100 9 (Superfox)
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Portugus Ferramentas especials .
Ferramentas especiais adicionais para a PRIMA CINCO ESTRELAS, ¢ que & sGo empregues igualmente noutros tipos:

Para o motor:

Fig. No. 1 1 Cavalete de montagem para o dispositivo de fixagdo e aperto . . . . 048 422 000 (Fox)

Fig.- No. 2 1 Casquilho de montagem para anilhas de vedagdo no eixo traseiro . . . 088 891 904 (Fox/Max)
Fig. No. 3 1 Extractor dos discos da embraiagem . . . . . . . . . . . . . . .. 088 891 917 {Max

Fig. No. 4 1 Peca de pressSo para o extractor . C e e e e 8 e e e s e d s . 199100905 {Superfox)
Fig. No. § 1 Cinta de aperto para os segmentos do émbolo . . . . . . . . . . . 249100901 (Maxi)
Fig. No. 6 1 Mandril de montagem para o cavilhdo do émbolo . . . . . . . . . 11 91 00 N9 (PRIMA)
Para o chassis:

Fig. No. 7 1 Dispositivo de aperto para a suspensdo das rodas dianteira e traseira 088 891 922 (Max)
Fig. No. 8 1 Chave de gancho para a porca de ajuste da direcgo . . . . . . . . 128 052 134 (Quick/Fox)
Fig. No. 9 1 Chave de reteng@io para o anel do rolamento da direcgdo . . . . . . . 119100128  (PRIMA)
Fig. No. 10 1 Parafuso extractor para .o guiador . . 11 91 00 934 (PRIMA)

Fig. No. 11 1 Mandril de montagem para o tubo de apeoio do cubo da roda dianteira 11 91 00 911 {Superfox)

Deutsch Zus8tzliches Spezialwerkzevg fir PRIMA-FUNFSTERN, das schon bei anderen Typen verwendet wird:
Fiir Motor:
Bild Nr. 1 1 Montagebock zur Aufspannvorrichtung . . . . . . . . . . . . . . . 048 422 000 (Fox)
Bild Nr. 2 1 Montagehilse fir Dichtring der Hinterachse. . . . . . . . . . . . . . 088891 904 (Fox/Max)
Bild Nr. 3 1 Abzieher fir Kupplungsiamelle . . . . . . . . . . . . . . .. . . 088 891917 (Max)
Bild Nr. 4 1 Druckstiick fir Abzieher . . . . . . . . . . . ¢ .« .« .+ . . 199 00905 (Superfox)
Bild Nr. 5 1 Spannband fir Kelbenringe . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 24910090 (Maxi}
Bild Nr. 6 1 Montagedorn fir Kolbenbolzen . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1910099 (PRIMA)
Fir Fahrgestell: .
Bild Nr. 7 1 Spannvorrichtung fir Vorder- und Hinterradfederung C . v« . . . . 088891922 (Maox)
Bild Nr. 8 1 Hakenschlissel fir Einstellmutter der Lenkung e e e e e e e e o oo 128052134 (Quick/Fox)
Bild Nr. 9 1 Halteschlissel fir Lagerring der Lenkung . . . . . . . . . . . . .. 1900128 (PRIMA)
Bild Nr. 10 1 Abziehschraube fir Lenker . . . . . . . . . . . . . .. . . ... 19100934 (PRIMA)
Bild Nr. 11 1 Einschlagdorn fir Logerrohr der Vorderradnabe . . . . . . . . . . . 1991009 (Superfox)
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Hjmipemiddel: Treblok eller en kasse ({ca.
3p5 ecm hegj) til ot understatte bagstellet.

Demontering

I.T?nkdaksel og begge sideskjolde tages

df.

2. Stelforbindelsen tages aof hsjre batteri,
idet dette frigaeres.

3. Scooteren samttes p& et statlv, idet man
bruger traeblokken (illustration 1).

4. Begge bagfodhvilere tages af, idet de

6 matrikker (NV 9) med fjederskiver og

s;zandeskiver og de to sznkskruer tages

at.

Karburatoren tages af, benzinhanen Iuk-

kes, og spzendebéndets skrue pé& indsug-

ningsreret l@snes.

6. Udstedningsanlsegget tages af, de to
metrikker (NV 14) pé& topstykket og en
metrik (NV 14) p& udstedningsmanifoldet
tages af, en skrue (NV 10) pd spzende-
bandet lasnes, 2 matrikker (NV 14) pa
udstedningsrerets flange skrues af, ud-
stedningsraret traekkes af og lyddempe-
ren med stelforbindelse tages af, de
matrikker (NV 14 og NV 12) p& udsted-
ningsmanifoldet tages aof og manifold
med daeksel for koleluften og 2 pakninger
tages af.

7. Teendrsret skrues ud.

8. Luftkanalen tages af, idet de 3 skruer
med fijederringe tages ud.

L4

Specialverktyg: inga
Hjdlpmedel: En bock eller I&da (ca 35 cm hég)
som stéd fér ramens bakdnda.

Urtagning

. lupklockef och bada sidoplétarna tagas

ort.

. P& hdger batteri tages [ordkabela bort.
Harvid lossas batteriet.

. Bocka upp maskinen baktill. Anvénd en
bock eller l&da (se bild 1).

. Tag bort b&ada fotbridena genom att av-
lagsna 6 mutirar (SW 9) med fijdder-, och
mellanlaggsbrickor samt 2 férsankta skru-
var.

5. Drag loss fSrgasaren. Frst sténgs bensin-

kranen och lossas bulten i klamman kring

insugningsréret.

Tag bort avgasanliggningen. Avldgsna 2

muttrar (SW 14) p& cylinderlocket och 1

mutter {SW 14) p& avgas-rérkrdken. Lossa

klammbulten {SW 10). Tag bort 2 muttrar

(SW 14) p& avgasrérets flans och drag

loss réret, varefter ljuddamparen tages av

ihop med jordkabeln. Sedan aviégsnas 2

muttrar (SW 14 resp. SW 12) p& avgas-

rérkréken, vilken tages bort tillsammans
med 2 packningar och locket i luftstrom-
ningsk&pan.

7. Skruva ur tndstiftet.

8. Tag bort luftstr8mningskdpan. 3 skruvar
med fijaderbrickor.

—
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Xll]14958 PRIMA 1I1l11/V @ SERVICE
English Francgais Nederlands
Engine Unit Travaux & I'ensemble moteur oscillant Woerkzaamheden aan motoraggregaat
M {Engine/Gearbox/Rear Wheel Drive) (moteur, bolte de vito‘:n;, transmission rove {Motor/versnellingsbuk/achterwielaandrijving)
M arridre] M
Removal and Replacement of Engine Unit M g
Mo {Engine with Gearbox and Rear Wheel Drive) Dépose et pose de I'ensemble moteur osciliant (Mo'f?:'::t'gvr:rgs‘:ealtlinuI:bc;ner:n?::::::«iel-
M 01 (Moteur avec boite de vitesses aundri?ving)
Special Tools:- None. et transmission roue AR) M0l
Dismantling M0 X
1. Remove tank cap and both side panels. Outillage spécial nécessaire: Aucun ;’f"“fd'g'l“'_"';":"'fgi.‘" %5 N
2, Disconnect earth lead on R.H.S. of bat- Accessoires de travail: Support ou caisse vipmiddelen: Bok of kist (ca. 35 cm. hoog)
tery, detach battery. {env. 35 cm de hauteur) pour supporter la er ondersteuning van hel achterframe.
3. Support rear end of machine on bench B‘;"“e arrigre du cadre. . Uitbouw .
(Fig- 1. pose 1. Tankdop en beide zijplaten afnemen.
4. Remove both lateral footrests, also 6 nuts 1. Enlever le couvercle du réservoir de car- 2. Aan rechter batterii massakabel afnemen,
(SW 9) with spring washers and spacers, burant et les deux panneaux latéraux, daartoe batterij lossen.
also 2 countersunk screws. 2. Débrancher le cible de masse de la bat- 3. Machine achter op bok of kist plaatsen
5. Remove carburettor after closing fuel tap terie de droite; & cet effet, dégager la (zie afb.1).
and loosen screw of clamping ring of in- batterie. . 4. Belde vecetplanken afnemen, daartoe 6
duction pipe. 3. Soulever l'arridre du scooter en uiilisant moeren (SW9) met veerringen en onder-
6. Remove exhaust unit with 2 nuts (SW 14) un support ou une caisse (voir fig. 1). legringen, alsmede 2 bouten verwijderen.
on cylinder head and 1 nut (SW 14) on 4. Enlever les deux marchepieds latéraux; 5. Carburator afnemen, daartoe benzine-
exhaust manifold, loosen 1 screw (SW 10) & cet effet, enlever 6 écrous de 9 avec kraan sluiten en bouten van klemring op
on exhaust clamp, remove 2 nuts (SW 14) rqndelles Grower et rondelles d'épaisseur aanzuigbuis oplossen.
from flange of exhaust pipe, remove ex- ainsi que deux vis & téte fraisée. 6. Uitlaat vitbouwen, daartoe 2 moeren (SW
haust pipe and exhaust muffler with earth 5. Enlever le carburateur; & cet effet, fer- 14) aan cilinderkop en 1 moer (SW 14} aan
lead. Remove 2 nuts (SW 14 and SW 12) mer le robinet de carburant et dévisser vitlaatflens verwijderen, 1 bout (SW 10)
from exhaust manifold and disconnect la vis du collier de serrage au raccord aan klemband oplossen, 2 moeren (SW 14}
manifold with cover for air induction flan- d'aspiration. aan flens van vitlaatbuis afschroeven en
ge and 2 goskets. 6. Démonter Iinstallation d’échappement; & vitlaat afnemen, zomede vitlaatdemper
7. Remove spark plug. cet effet, enlever 2 écrous de 14 de la met massokabel; verder 2 moeren (SW 14
8. Remove air induction flange with 3 slotted culasse et 1 écrou de 14 de la pipe d'é- resp. SW 12) aan vitlaatflens afnemen en
screws and spring washers. chappement, dévisser 1 boulon de 10 du flens met deksel voor luchtgeleidingskap
collier de serrage. Dévisser les 2 écrous 2 pakkingen verwijderen.
de 14 de la bride du tuyau d'échappe- 7. Bougle uitnemen.
ment et retirer ce dernier; enlever le pot . i
d'échappement avec le cdble de masse. 8. Luchtgeleidingskap afnehmen, daartoe 3
Enlever, en outre, 2 écrous de 14 et de bouten met veerringen verwijderen.
12 de la pipe d'échappement et &ter en-
svite la pipe avec le courvercle du cha-
peau déflecteur d'air avec 2 joints.
7. Dévisser la bougie d'allumage.
8. Enlever le chapeau déflecteur d'air; &
cet effet, dévisser 3 vis & téte fendue
avec 3 rondelles Grower.
Dansk. Svensk. Castellano
Demontering og montering Arbeten pé& drivaggregatet Trabajos en el oscilante de impulsién
af motor og gearkasse {motor + viixelldda + bakhjulstransmission) {Motor-caja de velocidades-accionamiento de
M M M la rveda trasera)
M
M 01 M0 Urtagning och ins8ttning av drivaggregatet Desmontaje y montaje del oscilante
Specialveerkisj: Intet M0l o impulsién
{Motor med véxelldda och bakhjulstransmission) Mol

(Motor con caja de velocidades y
accionamiento de la rueda)

Herramientas especiales: Ninguna

Elemento auxiliar: Soporte de apoyo 6 cajén

{aprox. 35 c¢m. de altura) para soportar la

parte trasera del cuadro.
Desmontaje .

1. Quitar ambos carenados laterales y la ta-
pa del tanque.

2. Quitar el cable de masa de la bateria de-
recha, para lo cual oflojar las baterias.

3. Apoyar la parte trasera del vehiculo, uti-
lizando un soporte de apoyo 6 un cajén
(ver Fig. 1).

4. Quitar ambos posapiés laterales, desmon-
tando 6 tuercas (SW 9) con arandelas elés-
ticas vy arandelas c¢émo asi también 2
tornillos de cabeza fresada.

5. Desmontar el carburador, cerrado la llave
de paso de combustible y aflojando el tor-
n_iélo de la abrazadera del tubo de admi-
sién.

6. Desmontar el sistema de escape, quitando
2 tuercas (SW 14) en la tapa de cilindros
y 1 tuerca (SW14) en el moltiple de es-
cape, 1 tornillo (SW 10) en la abrazadera,
2 tuercas (SW 14) en el asiento del caio
de escape y quitar el silenciador de es-
cape con el cable de masa; ademés qui-
tar 2 tuvercas (SW14 y SW12) en el mul-
tiple de escape y quitar multiple con tapa
para los conductos del aire y 2 juntas.

. Desmontar la bujia.

. Desmontar los conductos de aire, quitando

3 tornillos ranurados con arandelas eld-

sticas.

0N
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Trabalhos @ execvtar no conjunto oscilante
de propulslio (motor/caixa de velocidades/

PRIMA
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X1 1958
15

con]. propulsor da roda traseira
M

Desmontar ¢ n:l:nlcr o conjunto oscilante

{motor com caixa de velocidades e
conjunto propulsor da roda traseira)

Ferramentas especlals: nenhumas.
Melo auxiliar: cavalete de suporte ou caixa

o

7.
8.

cerca de 35 cm de altura) para apoio da
parte traseira do quadro.
Desmontagem

. Desmontar removendo a tampa do dep6-

sito de combustivel bem como as chapas
laterais de carenmagem.

. Desligar o cabo da "massa”, do lado di-

reito da bateria, tendo primeiramente des-
apertado a bateria.

. Levantar o veiculo descansando-o na par-

te traselra, utilizando para o efeito o
cavalete de suporte ou a caixa {vd. fig.

. Remover ambos os descansa-pés laterais,

tirando para o efeito as 6 porcas (SW 4]
com arruelas Grower e arruelas, bem co-
mo 2 parafusos de cabega embutida.

. Desmontar o carburador, fechando para

tal efeito a torneira de combustivel e
desandando o parafuso do anel de aperto
da tubuladura de aspiragdo.

. Desmontar o sistema de escape, remo-

vendo para o efeito 2\J>orcas (SW 14) na
culatra e 1 porca (SW14) no cotovelo
colector de escape, desatarraxar 1 para-
fuso (SW 10) na abragadeira, desandar 2
porcas (SW 14) no flange do tubo de es-
cape, extraindo em seguida o tubo de es-
cape e retirando a panela de escape
juntamente com o cabo  da “massa” ;
além disso tirar as 2 porcas (SW 14 re-
spectivamente $W 12) no cotovelo colec-
tor de escape, retirando o cotovelo com
tampa para a chapeleta deflectora do ar
e 2 juntas.

Desatarraxar ¢ tirar fora a vela de Ig-
niglo.

Desmontar a chapeleta deflectora do ar,
removendo para o efeito 3 parafusos
de cabega fendida juntamente com as ar-
ruelas Grower.

Devtsch

Arbeiten on Triebsctzschwinge
(Motor/Getriebe/Hinterradantrieb)
M

Trisbsatzschwinge avs- wnd einbaven

{Motor mit Getriebe und Hinterradantrieb)

Spezialwerkzeug: keines
Hiifsmittel: Unterstellbock oder Kiste (ca. 35

w

L= ]

cm hoch) zur Abstitzung des Rahmen-
hinterteils.

Avsbav

. Tankdeckel und beide Seiteableche ab-

nehmen.

. An rechter Botterie Massekabel abnehmen,

dazu Batterie |3sen.

. Fahrzewg hinten avfbockem, dazu Unter-

stellbock oder Kiste verwenden (siehe
Bild 1).

. Beide seitlichen FuBbretter abnehmen, da-

zv 6 Muttern (SW 9) mit Federringen und
Unterlagscheiben, sowie 2 Senkschrauben
entfernen.

. Vergaser abmehmen, dozu Kraftstoffhahn

schlieBen und Schraube des Kiemmringes
am Ansaugstutzen |3sen,

. Avspuffanlage ausbaven, dazu 2 Muttern

(SW 14) am Zylinderkopf und 1 Mutter
(SW 14} am Auspuffkrimmer entfernen,
1 Schraube (SW 10) an Klemmschelle 15-
sen, 2 Muttern (SW 14) an Flansch des
Auspuffrohrs abschrauben und Auspuff-
rohr abziehen und Auspufftopf mit Masse-
kabel abnehmen; ferner 2 Muttern (SW
14 bzw. SW 12) an Auspuffkrimmer ab-
nehmen und Krimmer mit Deckel fir Luft-
fihrungskappe und 2 Dichtungen entfernen.

. Zindkerze heravsschrauben.
. LuftfOhrungskoppe abnehmen, dozu 3

Schlitzschrauben mit Federringen entfer-
nen,

M n
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English Frangais Nederlands

M 01 9. Remove lead, disconnect starter cable of 9. Enlever les cables, débrancher le céble 9. Kabel afnemen, startkabel op dynamo,
generator, cable 61 (red) and cable F de démarreur de la dynamo, les cébles 61 kabel 61 (rood) en kabel F (geel) van re-
{yeliow} on regulator and clamp 1 (black) (rouge) et F (jaune) du régulateur et la gelaar en klem 1 (zwart) — (SW 9} van
- (SW 9) on the ignition coil. borne 1 {noire} (cl¢ de 9) de la bobine onistekingsspoel afklemmen.

10. Remove rear wheel with 3 nuts and spring d'allumage. 10. Achtorwiel vithouwen, daartoe 3 moeren
washers. 10. Dbmgnfer la rouo7AR;v & cet effet, dévis- “(SW 17) met veerringen lossen.

11. Remove rear wheel mudguard, loosen 2 ser 3 écrous de 17 avec rondelles Grower. 11. Achterspatbord ultbouwen, daartoe aan
screws (SW 10) and 1 screw (SW 11} on 11. Démonter le garde-bove de la rove AR; binnenzijde 2 bouten (SW 10} en 1 bout
inside of mudguard, as well as &1 nut a cet effet, enlever 2 boulons de 10 et SW 11 Ismede n sta 1 er (SW

eniey . el ( ), als van stang 1 moer (
(SW10) on stay. 1 de 11 de l'intérieur du garde-bove ainsi 10) verwijderen.

12. Undo clutch cable control. qu' 1 écrou de 10 de la tige de garde-boue. 12. Bowdenkabel voor koppeling uithaken.

13. Undo rear wheel brake cable control. Re- 12. Décrocher le cdble de commande de I'em- 13. Bowdenkabel h ith k
move cover for braoke operation after re- brayage. . d:zl Tn :r v“l'; d"“n"n.".mf v : en,
moving 1 nut (SW 9} with spring plates, 13. Décrocher le cdble de commande du frein by sj k"°b | ".‘ih'“ k’ lening .f°‘ "e:"‘e te"
undo cable control and extract it from de la roue AR. Enlever le couvercle du ik emabel urihaken en uit motorcarier
housing. dispositif de commande de frein aprés rexken.

14. Undo gear change rods ulvoir déviszé 1 éf‘roulde 9b|ovec lrondelles 14. Schakelstang vithaken.

. ) élastiques, décrocher le cé et le retire

15. Loosen lower end of rear whael shock ab- praarithoasifiras) cdble frer 15. :;:';m‘::;:"ggu:“:vréﬂf '::'::'er‘iﬁ“’g”:z
:°:|i’n°' xgsi'er'zmngvl'gfk 5'?;;:‘3'0:?;;”'0"32 14. Décrocher la timonerie de commande du zekeringsplaat afnemen, dan bout “met
bF::H ?Niih suitable mcmduPeI Leave mandrel changement de vitesse. passende pen vitslaan; pen in boring la-
in hole. ’ 15. Détacher, en bas, la suspension de la ten zitten. (Afb. 1

(Fig. 1) ro;n AR; Id cet effet, fen gver de I'axe -1)
inférieur, la vis & téte fenduve avec ron-

16. Disconnect from engine suspension, remo- delle Grower et arrétoir. Chasser ensuite 16. M°;°'(° V'\.lu'; ;"9 voor hth“g:' e“"":“e]
ve 1 nut {SW 22) on R.H.S. of bearing pin I'axe au moyen d'une broche appropriée g‘°ufr et ve x-?r:‘ ":‘:1 :‘:"le ri?\n a n::
with spring washer and remove locking et laisser la broche engagée dans I'alé- m‘::n en lciveerb ugf met a:sn:l% ri?! omef
plate. Remove bearing pin and locking sage. en (12 fgl3 ° &) 'fslacg aarbij
plate with mandrel (dia. 12 or 13 m/m), Fig. 1 leloiorbloko vusﬂ‘u.grc'!on r':l: ondorsteu-
support engine unit when doing so and nen en voorzichti 'fn'emen?. en Uit ach-
remove with care. Extract mandrel from 16. Détacher, & I'avant, la suspension duv mo- ter ielve?inz trei?k:r: iP
rear wheel shock absorber. teur: Enlever 1 écrou 'de 22 avec rondelle w 9 :

élastique et la rondelle de butée ducbHté
groit cil)e I’?‘xedd'c{rzﬁcul%ﬁo% ;puis,é: l'ﬁide
'une broche de ou ‘de mm chas-
ser l'axe d'articulation avec la rondelle
de butée, en maintenant fermement ov
en calant I'ensemble moteur oscillant et
I'enlever avec précaution. Enlever la bro-
che de la suspension de la rove AR.
Dansk. Svensk. Castellano
Mo 9. Kablerne gsres fri, startkablet p& dyna- 9. Lossa el. kablarna. Lossa startkabeln vid 9. Desmontar cables, cable del arrancador
moen, kabel 61 {red) og kubef F (gul) generatorn, Lossa den rdda kabeln nr 61 en la dinamo, cable 61 (rojo) y cable F
p& regulatoren og kiemme 1 (sort) (NV9) och den gula kabeln F vid reldet och den (amarillo) en el regulador y soltar el borne
pd4 tendspolen tages af. svarta anslutningen nr 1 (SW 9) p& ténd- 1 (negro} — (SW9) — en la bobina de en-

10. Baghjulet tages af, idet de 3 matrikker spolen, cendido. .

(NV 17) med fjederringe lasnes. 10. Tag bort bakhjulet. 3 muttrar (SW 17) med 10. Desmontar la rveda trasera, quitando 3

11. Bagskaermen tages af, de 2 skruer (NV fjaderbrickor. tuercas (SW 17) con arandelas eldsticas.
10) p& skaermens inderside og 1 skrue 11. Tag loss bakskdrmen. P& dess innersida 11. Desmontar el guardabarro de la rueda
(NV 11) ligesom ogs& meatrikken (NV 10} sitter 2 bultar (SW 10) och 1 laéngre bult trasera, quitando en el interior del mismo
p& stiveren tages af. (SW 11). Tag bort muttern (SW 10) pé& 2 tornillos (SW10) y 1 tornillo (SW 11},

12. Koblingskablet gsres fri. staget ocksa. ;:émo ast también 1 tuerca (SW10) en el

' ; ; 12. Kroka loss kopplingswiren. ensor.

13. Bagbremsekablet geres fri, inspektions-
dxkslet over bremsebevae e'lsen tages af 13. Kroka loss bakbromswiren. Forst lyftes 12 S:‘l;ur ol cable de m_:cloncmlon’lo para el
efter at metrikken (NV g) med ?ieder- locket 8ver bakbromsen bort, sedan mut- embrague.
skiver er taget of. Kablet geres fri og tern (SW 9) med fijaderbrickor avlagsnats. 13. Soltar el cable de accionamiento del fre-
trekkes ud af motorhuset. }\‘Niren lossas och drages ut genom motor- :lo 1eflu rl.lo(dsl\les’r)clera, desgulés cfg qui-

uset. ar verca con arandela eléstica,

14. Gearskiftebevaegelsen gsres fri. 14. Véxlingsstagen lossas desmontar la tapa del accionamiento del

15. Bageste stsddeemper geres fri forneden(l), . . freno, soltar el cable de accionamiento y
p& den underste bolt t;:ges sg(ruen méd 15. Bck!:ilullsfladrlggon éossasléledflll. Iauger- quitarlo del cérter motor.
fjederring og sikring af o olten slés spindeln i neder&ndan slds ur me en
uld med gen gpassendge dorn.g Dornen skal laémplig dorn. Fdrst avlagsnas lasskruven 14. Soltar la varilla de cambios.
blive siddende i hullet. med fjaderbrickan och sakringsblecket. Lat 15. Soltar la suspensién trasera abajo (!),

dornen sitta kvar i haletl purqulo cual q:ifcr en el p;rrlno ir}ferior el
n. 1 tornillo ranurado con arandela eldstica y
. 1 chapa de seguro, luego golpeando el per-

16. Forreste moforophseng lesnes, pd& hajre no_con un vdsfa'go adecvado extraer lo;
side of lejebolten fiernes meotrikken (NV 22) 16. Lossa frimre motorupphlingningen. Tag dejar el vastago en el agujero.
bagved fjederskive og anlaegsskive og le- bort muttern (SW 22) vid héger sida pa X
jebolten med anlaegsskive slés ud med upphangningsbulten. Avlagsna 2 fiader-, Fig.1
1 dorn (12 eller 13 ). och 1 anléggningsbricka. Sl& ut bulten
Motoraggregatet skal understettes eller (med 1anlaggningsbricka vid vénster sida) 16. Soltar la sujecién delantera del moter,

holdes fast. Dei tages forsigtigt ud og
dornen tages ud, hvor bageste staddaem-
per er monteret.

med en dorn (12 eller 13 mm (). Hirvid
hélles drivaggragatet fast eller stdjes
underifrdn. Tag ut det forsiktigt och drag
ut dornen vid bakhjulsfiadringen.

quitando en el costado derecho del perno
de sujecidn 1 tuerca (SW22) con arandela
elastica y arandela de tope, y desmontar
el perno de sujecién con su arandela de
tope con un vdéstago (12 6 13 mm. de ¢},
sosteniendo & sujetando simultaneamente
el oscilante de impulsién; quitar ahora el
véstago de la suspensién trasera.
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Portugués

9. Desmontar o cabo, desligar o cabo do
motor de arranque no dinameo, desligar
o cabo 61 (vermelho) e o cabo F (ama-
relo) do regulador e o borne 1 {preto)
— {SW9) — da bobina de ignigdo.

10. Desmontar a roda traseira, desatarra-
xando para o efeito 3 porcas {SW17)
com arrvelas Grower.

11. Desmontar o gucrda-lamas da roda tra-
selra, retirando para o efeito, do lado do
guarda-lamas, 2 parafusos (SW10) e 1
arafuso (SW 11), bem como 1 porca {SW
0) da escora.

12. Desenganchar o cabo Bowden de comando
da embralagem.

13. Desenganchar o cabo Bowden de coman-
do do travio da roda traseira, desmontar
o tampa do accionamento do travdo apés
ter removido uma porca (SW9) com ar-
ruelas eldsticas, desenganchar o cabo
Bowden e sacd-lo para fora do bloco
motor.

14. Desenganchar as hastes de comando do
mecanismo das mudangas de velocidad

15. Soltar em baixo (I) a suspenséio da roda
traseira, removendo para o efeito da ca-
vilha inferior o parafuso de cabega fen-
dida com arruela Grower e chapinha de
seguranc¢a, sacando entdo a cavilha per-
cutando com um mandril adequado; dei-
xar o mandril encaixado no orificio.

(Fig. 1)

16. Soltar & frente a suspensdo do motor,
removendo para tal 1 porca (SW22) do
lado direito da cavilha de apoio, tirando-
a com arrvela eldstica e anilha de es-
barro — sacar a golpes com o mandril a
cavilha de apoio juntamente com a anilha
de esbarro {mandril de 12 ov 13 mm ),
tendo no entanto o cuidado de segurar,
respectivamente apoiar o conjunto osci-
lante de propulslio tirando-o finalmente
para fora com precaucdo. Extrair o man-
dril da suspensdo da roda traseira.

Deutsch

9. Kabel abnshmen, Anlasserkabel an Licht- )
maschine, Kabe! 61 (rot) und Kabel F . 1
{gelb) am Regler und Klemme 1 (schwarz)
- (SW: 9) - an der Zindspule abklemmen.

10. Hinterrad ausbauen, dazv 3 Muttern (SW
17) mit Federringen l3sen.

11. Hinterradschutzblech ausbaven, dazuv auf
Schutzblechinnenseite 2 Schrauben (SW 10)
und 1 Schravbe (SW 11), sowie an Strebe
1 Mutter (SW 10) entfernen.

12. Sellzug fir Kupplung cushingen.

13. Seilzug fUr Hinterradbremse aushlingen,
Deckel fir Bremsbetatigung nach Entfer-
nung einer Mutter (SW 9) mit Federschei-
ben abnehmen und Seilzug aushingen
und aus Motorgehduse herausziehen.

14. Schaltgestdnge aushéingen.

15. Hinterradfederung unten (I) 18sen, dazu
am unteren Bolzen Schlitzschravbe mit
Federring und Sicherungsblech abnehmen,
dann Bolzen mit passendem Dorn heraus-
schidgen; Dorn in Bohrung stecken lassen.

(8ild 1)

16. Motoraufhlingung vorn I8sen, dazu 1 Mut-
ter (SW 22) auf rechter Seite des Lager-
bolzens mit Federscheibe und Anschlag-
scheibe abnehmen, - und Lagerbolzen mit
Anschlagscheibe mit Dorn (12 oder 13mm
) herausschlagen, dabel Triebsatzschwin-
ge fosthalten bzw. unterstitzem und vor-
sichtig herausnehmen; Dorn an Hinterrad-
federung herausziehen,
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M0l Reassembly. Pose Inbouw
Please note:- Before replacing engine unit, Observation: Avant de poser ['ensemble Opmerking: Véér het inbouwen van het
fan housing with slotted screws and spring moteur oscillant, il est indispensable de motoraggregaat moet het ventilaterhuis

20.
21.

washers must be replaced (see M 02, para.
19).

. Replace engine unit (from below), plug

mandrel (dia. 15 m/m possibly old gudgeon
pin) through rear wheel shock absorber
and eyelet of gear housing, then plug
suitable mendrel (dia. 12 or 13 m/m) into
front suspension from the right, from the
teft push in bearing pin with locking plate
and 1 nut (SW 22) with locking plate and
spring washer ond make fast. Then drive
in pin for rear wheel shock absorber, re-
place locking plate and slotted screw with
spring washer.
(Fig. 2)

. Replace starter cable, pass cable through

rubber grommet in shroud. Pay careful at-
tention to wiring diagram: - Connect cable
51 (red) and cable F (yellow) to regulator
and clamp 1 (black} of ignition coil.

. Replace air induction flange and 3 sfotted

screws with spring washers, refit rubber
grommet in shroudinto appropriate groove.

Refit spark plugs.

Replace gear operation, and for this place
gear lever in horizontal position and line
up bore of gear lever with gear change
rods; if necessary, loosen nut (SW 10) on
turnbuckle (left and right hand threadl)
and shift turnbuckle, then insert gear chan-
ge rods and secure with plate and cotter
pin. Lock turnbuckle with both nuts (SW
10). Connect gears right through.

Dansk.

19.

20.
21.

Montering.

Anmaerkning: Inden motoraggregatet mon-
teres, skal ventilatorhuset monteres med
skruer og fijederringe (se M 02 afsnit 19).

. Motoraggregatet feres ind forneden, idet

en dorn (15 mm & eventuelt en gammel
krydspind) stikkes igennem gearkassehu-
sets oje og den bageste staddemper.
Fra hejre indferes en passende dorn (12
eller 13 mm (J) i forreste ophzeng og
fra venstre skubbes lejebolten med an-
laegsskive og 1 matrik {(NV 22} med an-

- leegsskive og fiederskive p& og spzendes

kraftigt, derefter slds bolten til bageste
steddemper pd& plads, sikringen szettes
p& og fiederring og skrue skrues fast.

lllustration 2

. Startkablet monteres, idet kablet stikkes

igennem gummireret, Bemaerk det elek-
triske diagram: Kabel 61 (red) og kabel
F (gul}) p& regulatoren og klemme 1 (sort)
pd tendspolen geres fast.

Deekslerne til keleluften saettes péd med
de 3 skruer og skiver, ligesom gummirgret
settes ind i den tilsvarende vudsparing.
Taendreret monteres.

Gearskiftebevaegelsen monteres, gearpe-
dalen stilies vandret og skiftearmens hul
bringes pa linie med skiftestangen (hvis
det er nedvendigt, lesnes meafrikken (NV

10) p& ldsen (hejre og venstre gevind)
og lasen indstilles, trakstangen stikkes
ind og sikres med skive og split og

lasen speendes kontra med de 2 metrikker
(NV lOF skiftebevaegelsen kontrolleres.

20.
21.

monter le carter du ventilateur avec les
vis & téte fendue et les rondelles Grower
{voir M 02, parag. 19).

. Mettre en place, par le bas, I'ensemble

moteur oscillant; pour ce faire, introduire
une broche de 15 mm {éventuellement
un axe de piston usagé) & travers la sus-
pension de la rove AR et dans l'oeil dv
carter de la boite de vitesses. Introduire
ensvite, par la droite, une broche appro-
priée {12 ou 13 mm ) dans la suspension
avant et, par la gauche, introduire I'axe
d'articulation avec la rondelle de butée.
Mettre en place et bloquer 1écrou de
22 avec rondelle de butée et rondelle
élastique. Introduire au marteau l'axe de
suspension de la rouve AR, mettre l'arré-
toir en place et visser la vis & téte fen-
due avec rondelle Grower.

Fig. 2

. Brancher le c&ble de démarrevr; & cet

effet, passer le céble dans le manchon
en caoutchouc et tenir compte des indi-
cations du schéma de céblage: connecter
les cables 61 (rouge) et F {jaune) au ré-
gulateur et & la borne 1 (noire) de la
bobine d'allumage.

. Mettre en place le chapeau déflecteur

d’air ainsi que le manchon de caoutchouc
dans son évidement, visser les 3 vis &
téte fendue avec rondelles élastiques.

Visser la bougie d'aliumage.

Monter le dispositif de commande du
changement de vitesse; & cet effet, placer
le sélecteur basculant horizontalement,
faire correspondre l'alésage du levier de
commande de changement de vitesse avec
la timonerie (au besoin desserrer |'écrou
de 10 du tendeur, pas & gouche et & droi-
te) et déplacer le tendeur. Introduire en-
suite la timonerie et Il'assurer au moyen

de rondelle et de goupille, freiner le ten-’

deur en serrant les 2 écrous de 10. Faire
fonctionner ta bolte de vitesses.

Svensk.

20.
21.

Insdttning

Anm. Ké&pan fér flaktturbinen méste fas-
tas med skruvar och fjaderbrickor innan
drivaggregatet sattes in i ramen (set M 02;
punkt 19).

. Passa in drivaggregatet underifrén. Stick

in en dorn eller ev. en ?cmmal B rom G
kolvbult i 8glan i vaxellddshuset och ge-
nom stdtdémparens &anda. Fér sedan fran
héger in en léamplig dorn (12 eller 13 mm
) i den framre upphéngningen. Frén vén-
ster skjutes s& lagerbulten med en an-
laggningsbricka in. 1 mutter (SW 22) med
anlaggningsbricka och fiaderbrickor skru-
vas p& och drages &t ordentligt. Sedan
slés spindeln i stdtdémpareéndan in. S&k-
ringsblecket monteras och l&sskruven med
fiaderbricka drages fast.

n. 2

. Startkabeln anslutes. Tréd den genom gum-

migenomférningen och beakta kopplings-
schemat. Den réda kabeln nr 61 och den
gula kabeln F anslutes vid rel&et och den.
svarta anslutningen nr 1 Vid t&andspolen.

. S&tt gb luftstrdmningsképan. Den féstes

med 3 skruvar med fjaderbrickor. Placera
gummigenomf&rningen i sitt urtag.

Montera t&ndstiftet.

Montera viixelreglaget. Placera fotvaxel-
vaggan vagratt. Stall halet i vaxelarmen
mitt emot véxlingsstaget. Om nddvéndigt
lossa muttrarna (SW 10} p& spénnhylsan
(vénster- och hdgergangor) och justera
med spénnhylsan, varefter staget stickes
in och sdkras med bricka och saxsprint.
Sedan &tdrages lasmuttrarna (SW 10) pé
spannhylsan. Kontrollera att alla viixlarna
gér inl

18.

19.

20.
2.

met bouten en ringen worden gemonteerd
(zie M 02 punt 19).

. Motoraggregaat (van onderen) acanbren-

gen, daartoe pen (15 mm. & eventueel
zuigerpen) door achterwielvering en oog
van het versnellingsbakhuis steken, dan
door voorste ophanging van rechts pas-
sende pen (12 of 1% mm. &} steken en
van links lagerbout met aansiagring schui-
ven en 1 moer (SW 22) met aanslagring en
veerring aanbrengen en stevig vastzetien;
dan bout voor achterwielvering insiaan,
zekeringsplaat aanbrengen en bout met
veerring vastschroeven.

(Afb. 2)

Startkabel aansluiten, daortoe kabel door
rubbertule steken en lichtschema raad-
plegen: kabel 61 (rood) en kabel F (geel)
van regelaar en klem 1 (zwart) van ont-
stekingsspoel aansluiten.

Luchtgeleidingskap aanbrengen en 3
schroeven met veerringen, alsmede rub-
bertule in betreffende vitsparing plaatsen.

Bougie aanbrengen.

Schakelbediening inbouwen, daartoe hak-
en teenpedaal horizontaal plaatsen en bo-
ring van schakelhandel met schakelstang in
overeenstemming brengen (zonodig moer
(SW 10) aan spanslot oplossen (linkse en
rechtse draads en spanslot verstellen,
dan schakelstang aanbrengen en met ring
en splitpen zekeren, alsmede spanslot met
beide moeren (SW 10) zekeren. Versnel-
linksbak doorschakelen.

Castellano

18.

20.
21.

Montaje

Observacién: Antes de procederse al mon-
taje del oscilante de impulsién, deberd
montarse el alojamiento de la turbina con
tornillos ranurados y arandela el@sticas
{véa MO02, parag. 19).

. Colocar oscilante de impulsién (desde aba-

o), para lo cual colocar un véstago (15
mm. ¥, eventualmente un viejo perno de
pistén) a través de la suspensidén trasera
y del orificio de la nervadura de ia car-
casa de la caja de velocidades; luego
colocar en la sujecién delantera por la
derecha un vastago adecuado {12613 mm.
de ) y por la izquierda colocar el perno
con la arandela tope-y colocar la tuerca
{SW 22} con arandela tope y arandela elds-
fica y ajustarla fuertemente proceder
entonces a montar el perno para la sus-
pensién trasera, colocar la chapa de se-
guro y el tornillo ranurado con el anillo
elastico,
Fig. 2

Conectar el cable de arranque, pasando
el cable a través del capuchén de goma
y siguiendo el plano de conexiones: co-
nectar el cable 61 (rojo) y el cable F
(amarillo) al regulador y el borne 1 (ne-
gro) de !a bobina de encendido.

. Colocar el conducto del aire, atornillando

3 tornillos ranurados con arondelas elds-
ticas, cémo asi también los capuchones de
goma en las cavidades correspondientes.
Enroscar la bujia de encendido

Montar el accionamiento de los cambios,
para lo cual se colocard el pedal doble
de cambios en sentido horizontal, y se
harén coincidir los agujeros de la palanca
de cambio con el de la varilla de cambio.
En caso necesario aflojar la tuerca {SW
10) del sistema de regulacién de la vari-
lla (rosca izquierda y derechal) y variar
la longitud de la varilla hasta que los
agujeros se sobrepongan, entonces colo-
car la varilla de cambio y asegurarla con
chaveta y arandela, y ajustar ambas con-
h:gtuercus (SW 10) del sistema de regula-
cién,

Probar la posicién de los cambios.
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Montagem

Observaglio: antes da montagem do con-
junto oscilante de propulsdo tem que se
armar o carter do ventilador com para-
fusos de cabega fendida e arruelas Gro-
wer {vd. M 02, paragrafo 19).

. Montar o conjunto oscilante de propul-

s8o (pelo lado de baixe), passando para
o efeito o mandril {15 mm &, eventual-
mente um cavilhdo antigo de émbolo) at-
ravés da suspensdo da roda traseira e
olhal da caixa de velocidades, em se-
?uidu passar um mandril adequado (12 au
3 mm ) pelo lado direito da suspensdo
dianteira encaixando pelo lado esquerdo
um pino de apoio com anitha de esbarro;
colocar 1 porca (SW22) com anilha de
esbarro e arruela eléstica, apertando a
fundo. Em seguida introduzir a golpes o
erno da suspensdo da roda traseira, co-
ocar a chapinha de seguranga e atarra-
xar o parafuso de cabega fendida com
arruela Grower.
(Fig. 2)

Ligar o cabo do motor de arranque, pas-
sando para tal efeito o cabo através da
boquitha de borracha e observar o indi-
cado no esquema das ligagdes: ligar o
cabo 61 (vermelho) e o cabo F (amarelo)
ao regulador e borne 1 (preto) da bo-
bina de ignigdo.

Encaixar a chapeleta deflectora do ar,
colocando 3 parafusos de cabeca fendida
com arrvelas eldsticas, bem como bo-
quilha de borracha na cavidade prevista
para tal efeito.

20. Atarraxar a vela de ignigdo.

. Montar o mecanismo de comando das

mudangas de velocidade. Para isso deve-
se colocar horizontalmente o basculador
de pé e fazer coincidir o orificio da ala-
vanca das mudangas com as hastes de
comando (sendo necessdrio desandar com
a porca (SW10) no esticador (résca di-
reita e esquerdal) ajustando o esticador
convenientemente, introduzir as hastes de
comando segurando-as com uma arruela
e um passador fendido, contra-segurando
igualmente o esticador com ambas as
porcas (SW 10). Fazer com que a caixa
de velocidades passe por todas as mu-
dangas.

Deutsch

18.

19.

20.
21

Einbau

Anmerkung: Vor Einbau der Triebsatz-
schwinge muB8 das Ventilatorgehduse mit
Schlitzschrauben und Federringen ange-
baut werden (siehe M 02, Abs. 19).

. Triebsatzschwinge (von unten) einsetxzen,

dazv Dorn (15 mm &, evil, alter Kolben-
bolzen) durch Hinterradfederung und Auge
des Getriebegehduses stecken, dann an
vorderer Aufh@ngung von rechts passen-
den Dorn (12 oder 13 mm () einstecken
und von links Lagerbolzen mit Anschlu%-
scheibe einschieben und 1 Mutter (SW 22)
mit Anschlagscheibe und Federscheibe auf-
setzen und kréftig anziehen; dann Bolzen
fir Hinterradfederung einschlagen, Siche-
rungsblech aufsetzen und Schiitzschraube
mit Federring einschrauben.

(Bild 2)

Anlasserkabel anschlieBen, dazu Kabel
durch Gummitille stecken und Schaltplan
beachten: Kabel 61 (rot) und Kabel F
{gelb) an Regler und Kiemme 1 (schwarz)
dger Zindspule anschlieBen.

LuftfUhrungskopp fstecken und 3 Schlitz-
schrauben mit Federscheiben, sowie Gum-
mitblle in vorgesehene Aussparung ein-
setzen,

ZUndkerze einschrauben.

Schaltbetiitigung einbaven, dazu Schalt-
wippe waagrecht stellen und Bohrung des
Schalthebels mit Schaltgestange in Uber-
einstimmung bringen (nétigenfalls Mutter
(SW 10) am Spannschlof8 1dsen (Links- und
Rechtsgewindel) und Spannschlo8 ver-
stellen, dann Schaltgesténge einstecken
und mit Scheibe und Splint sichern, so-
wie Spannschlof3 mit beiden Muttern (SW
10) kontern. Getriebe durchschalten.

M 01
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22

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31,
32.

33.

Replace clutch cable control. for this pur-
pose refit nipple of cable control to lever
ond adjust play between clutch lever and
adjusting screw of clutch cable to approx.
2 mm.

Replace rear brake cable control, for this
purpose refit nipple of cable control to
broke lever of rear wheel hub and ad-
just play between foot brake lever and
adjusting screw of cable control (under-
neath legshield) to approx. 20 m/m. Re-
place cover of brake lever on rear wheel
hub and tighten with nut (SW9) ond spring
washer.

Replace exhaust unit. For this purpose in-
sert cover for air induction flange with
2 gaskets and tighten with 2 nuts (SW12)
and spring washers. Refit exhaust muffler
ond connect earth lead to fixing stud of
cylinder head with 3 nuts (SW 14) and
spring washers. Refit exhaust pipe (using
graphite) and tighten with 2 nuts (SW 14)
ond spring washers. Fasten 1 screw (SW
10) to exhaust clamp.

Refit rear wheel mudguard using 1 screw
(SW 11) ond 2 screws (SW 10} on the in-
side and 1 nput (SW 10) on the mudguard
stay with spring washers.

Replace rear wheel and make fast with 3
nuts (SW 17) and spring washers.

Replace carburettor, taking great care
that it is in a vertical position and tighten
attachment screw.

Replace footrests and tighten.

Check oil level in gearbox (see lubrication
chart.)

Connect earth lead to battery R. H.S. which
is negative earth and replace battery.

Take machine off repair stand.

Test run; adjust carburettor with the en-
gine hot.

Refit side panels.

Dansk.

22.

23.

25.

26.
27.

28.

[ )
= e

P
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:. Udstedningsanlzegget

Koblingskablet monteres, kabelniplen ved
grebet pd styret monteres og koblings-
grebets spillerum pd ca. 2 mm justeres
med stilleskruen p& styret.
Bagbremsekablet monteres, kabelniplen
monteres i bagnavets bremsearm og brem-
sepedalens spillerum p& ca. 20 mm juste-
res pd koblets stilleskrue (under for-
skjoldet], inspektionsdeekslet sattes over
bremsebeveaegelsen ved bagnavet og geres
fast med metrikken (NV 9) og fjederskiven.
monteres. Dakslet
med pakninger til bleserkappen saet-
tes pd og spandes fast med 2 metrikker
NV 12} og fjederskiver, lyddaemperen
settes pd. Stelforbindelsen geres fast til
topstykkets stiftsskrue og spaendes med
3 metrikker (NV 14) og fjederskiver. Ud-
stedningsreret saettes pa (brug grafit) med
2 metrikker (NV 14) og fjederskiver og
skruen [NV 10) pd spandebdandet sattes
fast.

Bagsksermen monteres, 1 skrue (NV 11
og 2 skruer (NV 10) p& den indvendige
side og 1 matrik (NV 10) med fjederskive
geres fast pda skarmstiveren.

Baghjulet monteres og speendes fast med
de 3 metrikker (NV 17) og spaendeskiverne.
Karburatoren monteres. Bemaerk ot den
sidder lodret, Speaend skruen (NV 9).
Bogfodhvilerne monteres og gaeres fast
med de 6 motrikker {(NV 9) 2 skruer, un-
derlagsskiver og spandeskiver.

79, Oliestanden i gearkassen kontrolleres (se

smeringsoversigten).

. Stelforbindelsen pd& hejre batteri monteres

og batteriet geres fast.

31, Scooteren tages ned af stativet.
32. Motoren provekeres ag karburatoren ju-

steres, ndr motoren er varm.

. Sideskjoldene monteres og geres fast med

handhjutene,

Francais

22.

23.

24,

25.

26.
27.

28.

29.

30.

31
32.

33

Accrocher le cdble de commande de I'em-
brayage; & cet effet, accrocher la gou-
pille du cable & la poignée d’embrayage
et régler le jeuv de la poignée & environ
2 mm cu moyen de la vis de réglage du
vidon.

ccrocher le céble de commande du frein
de la roue AR; & cet effet, accrocher la
goupille du cable & la biellette de frein
du moyen de la roue AR et régler & en-
viron 20 mm le jeu de la pédale de frein
au moyen de la vis de réglage du céable
(en dessous du pare-jambes). Mettre en-
suite en place le couvercle sur la biellette
de frein du moyeu de la roue AR et le
fixer au moyen de |'écrou de 9 avec ron-
delle élastique.
Monter l'installation d’échappement; & cet
effet, mettre en place le couvercle du
chapeau déflecteur d'air (avec 2 joints)
et le bloquer fortement & l'aide de 2
écrous de 12 avec rondelles Grower. Coif-
fer le pot d'échappement et fixer le cab-
le de masse au goujon de la culasse avec
3 écrous de 14 avec rondelles Grower.
Monter le tuyau d'échappement (utiliser
du graphite) et le fixer au moyen de 2
écrous de 14 avec rondelles élastiques;
bloquer le boulon de 10 du collier de ser-
rage.
Monter le garde-bove de la rouve AR;
utiliser & cet effet 1 boulon de 11 et 2
de 10 & l'intérieur du garde-boue et 1
écrou de 10 avec rondelles élastiques pour
la tige de fixation du garde-boue.
Monter la rove AR et la fixer au moyen
de 3 écrous de 17 avec rondelles Grower.
Monter le carburateur en veillant & ce
qu'il soit parfaitement vertical et bloquer
le boulon de serrage de 9
Mettre les marchepieds en place et les
fixer au moyen de 6 écrous de 9, 2 vis
& tete fraisée, de rondelles et de ron-
delles Grower.
Vérifier le niveau d’huile de la boite de
vitesses (voir le plan de graissage).
Brancher le cdble de masse & la batterie
de droite et fixer celle-ci.
Descendre le scooter du support ou de la
caisse sur laquelle il avait été placé.
Procéder & un essai au point fixe et sur
route et régler le carburateur lorsque le
moteur a atteint sa température de ré-
gime.
Mettre les panneaux latéraux en place
et les fixer au moyen des vis prévues a
cet effet.

Svensk.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.
30.

3L
32.

33.

Anslut kopplingswiren. Kroka fast wire-
nippeln i armen och stéll in spelet till ca
2 mm med justerskruven pé& styref.
Montera bakbromswiren. Kroka fast wire-
nippeln i bromsarmen pé& baknavet och
justera fotbromspedalens spel till ¢a 20 mm
med wirens stdllskruv under benskyddet.
Léagg sedan p& locket vid bromsarmen pd&
bak“uvef och drag fast muttern (SW 9)
med’ fiagderbrickor.

Montera avgasanléggningen. Locket i luft-
strémningsképan monteras med pack-
ningar och droges fast med 2 muttrar
(SW 12) med fijaderbrickor. Tréd pd& ljud-
démparen och satt fast jordkabeln i pinn-
bulten i cylinderlocket med 3 muttrar (SW
14) och fjdderbrickor. Stick p& avgasréret
(anvand grafit) och drag fast det med
2 muttrar (SW 14) med fij&derbrickor. Drag
sedan &t 1 bult i rérklamman (SW 10).
Sdtt fast bakskdrmen med 1 bult (SW 11)
och 2 bultar {SW 10) vid innersidan samt
1 mutter (SW 10) i skdrmstaget (anvand
fiaderbrickor).

Montera bakhjulet. Drag &t de 3 muttrarna
(SW 17) med fjaderbrickor.

Montera férgasaren och se till att den
sitter lodratt. Drag &t bulten (SW9) i klam-
man.

Satt fast fotbrdena med 6 muttrar (SW9)
och 2 f&rsdéinkta skruvar. Kom ihag fjader-
och mellanlaggsbrickor.

Kontrollera oljenivén i véxelladan (se
Smérjplanen).

Anslut jordkabeln till
satt fast detta.

Tag ned maskinen frén bocken eller ladan.
Provkér maskinen och
vid driftstemperatur.
Montera sidoplatarna och skruva fast dem
ordentligt.

hdger batteri och

justera férgasaren

Nederlands

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.
30.

31
32,

33.

Bowdenkabel voor koppeling inhaken,
daartoe nippel van bowdenkabel aan han-
del inhaken en de speling van het stuur-
handel met stelschroef van stuur op ca,
2 mm. afstellen.

Bowdenkabel voor achterrem inhaken,
daartoe nippel von bowdenkabel op rem-
naaf der achterwielnaaf inhaken en spe-
ling van voetrempedaal met stelschroef
van bowdenkabel (onder beenschild) op
ca. 20 mm. afstellen; dan deksel op rem-
hevel van achterwielnaaf plaatsen en met
moer (SW 9) en veerring bevestigen.

Uitlaat aanbrengen, daartoe deksel voor
luchtgeleidingskap met 2 dichtingen mon-
teren en met 2 moeren (SW 12) en veer-
ringen vastzetten; dan vitlaatdemper aan-
brengen en massakabel aan stiftbout van
cilinder met 3 moeren (SW 14} en veer-
ringen bevestigen; vitlaatbuis aanbrengen
(grafiet gebruiken) en met 2 moeren (SW
14) en veerringen bevestigen, alsmede 1
bout (SW 10) op klembeugel vastzetten.
Achterspatbord aanbrengen, daartoe 1bout
{SW 11) en 2 bouten (SW 10) aan binnen-
zijde en 1 moer (SW 10) op stang met
veerringen gebruiken.

Achterwiel inbouwen en met 3 moeren
(SW 17) en veerringen bevestigen.
Carburator aanbrengen, daarbij op verti-
cale stand letten en klembout (SW 9} aan-
trekken,

De voetplanken aanbrengen en met 6
moeren (SW 9} 2 bouten, onderleg- en
veerringen bevestigen.

Oliestand in versnellingsbak controleren
(zie smeertabel).

Massakabel aan rechter batterij aanslui-
ten en batterij bevestigen.

Machine van de bok plaatsen.
Proefdraaien resp. proefrilden en carbu-
rator afstellen als motor warm is.

Zijplaten aanbrengen en goed vastzetten.

Castellano

22.

23.

24.

25.

26.
27.

28.

29.
30.

31.
32.

33

Conectar el cable de accionamiento del
embrague, conectando el niple del cable
de accionamiento en la palanca y aju-
star el juego de la palanca de mando en
el manubrio a aprox. 2 mm. por medio
del tornillo de regulacidn.

Conectar e! cable de accionamiento del
freno de la rueda trasera, conectando el
niple del cable de accionamiento en la
palanca de freno del cubo de la rueda
trasera y regular el juego del pedal de
freno en el tornillo de regulacién del ca-
ble (que se encuentra debajo del carenado
para las piernas) a aprox. 20 mm; luego
colocar la tapa en la palanca de freno
en el cubo de la rueda trasera y ase-
gurarla con tuerca (SW9) y arandela eld-
stica.

Montar el sistema de escape, colocando
la tapa para los conductos de aire con
2 juntas y 2 tvercas (SW12) y arandelas
eldsticas. Colocar el silenciador de escape
y asegurar el cable de masa al perno
roscado de la cabeza de cilindros y aju-
star 3 tuercas (SW 14) con arandelas ela-
sticas; montar el cano de escape (utili-
zando grafito) y asegurarlo con 2 tuer-
cas (SW14) y arandelas eldsticas, aju-
stando también 1 tornillo (SW 10} en la
abrazadera.

Montar el guardabarro de la rueda tra-
sera, vutilizando para ello 1 tornillo (SW
11) y 2 tornillos (SW10) en la parte inte-
rior y 1 tuerca con arandelas eldsticas en
el tensor.

Montar la rveda frasera y ajustarla con 3
tuercas (SW 17) y arandelas eldsticas.
Montar el carburador, prestando atencién
a su posicion vertical y ajustando el tor-
nillo de la abrazadera (SW9).

Colocar los posapiés y asegurarlos con 6
tuercas {SW?9?), 2 tornillos fresados, aran-
delas y arandelas elésticas.

Controlar el nivel de aceite en la caja de
velocidades (ver Indice de Lubricacion)
Conectar el cable de masa a la bateria
derecha y asegurar las baterias.

Quitar el vehiculo del caballete.

Efectuar una prueba del vehiculo, y regu-
lar el carburador cuando el motor haya
adquiride su temperatura de funciona-
miento.

Montar los carenados laterales y asegu-
rarlos con los tornillos de de cierre.
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26.
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Enganchar o cabo Bowden de comando
da embraiagem, enganchando para o
efeito o nipel do cabo Bowden na ala-
vanca, ajustando em seguida a folga da
manete do guiador no respectivo para-
fuso de ajuste que se encontra situado
no guiador. Ajustar a cerca de 2 mm de
folga.
Enganchar o cabo Bowden de comando
do travio da roda traseira, enganchando
para tal efeito o nipel do cabo Bowden
na alavanca de travéo do cubo da roda
traseira, ajustando a folga do pedal do
travdo por intermédio do parafuso de
ajuste do cabo (situado por baixo do es-
cudo de protecgdo das pernas contra
salpicos) a cerca de 20 mm. Em seguida
colocar a tampa na alavanca de travéo
do cubo da roda traseira fixando-a com
a porca (SW9) e arrvela elastica.
Montar o sistema de escape, colocando
para o efeito a tampa da chapeleta de-
flectora do ar com 2 juntas, apertando a
fundo com 2 porcas (SW12) e arruelas
Grower. Depois montar a panela de es-
cape, fixando o cabo de “massa” no
prisioneiro da culatra com 3 porcas (SW
14) e arruelas Grower. Encaixar o tubo
de escape (utilizando grafite) e apertar
com 2 porcas (SW 14) e arruelas eldsticas
bem como com 1 parafuso (SW 10) na ab-
racadeira de aperto.
Montar o guarda-lamas da roda traseira,
utilizando para o efeito 1 parafuso (SW
11} e 2 parafusos (SW10) do lado de
dentro e uma porca (SW 10) na escora do
guarda-lamas com arruelas elasticas.
Montar a roda traseira, fixando-a com 3
R:rcas (SW 17) e arruelas Grower.

ontar o carburador, tendo o cuidado
de observar que esteja em posigdo ver-
tical, apertando entdo o parafuso de
aperto (SW9).
Montar os descansa-pés, fixando-os com
6 porcas (SW9), 2 parafusos de cabega
embutida, arruelas simples e arrvelas
Grower.
Proceder a um controle do nivel do éleo
na caixa de velocidades (consultar o pla-
no de lubrificacdo).
Ligar o cabo de "massa” & bateria di-
reita e fixar a bateria.
Baixar o velculo do seu suporte de mon-
tagem,
Proceder a uma ensaio de marcha afi-
nando entdo o carburador com o motor
& temperatura de servigo.
Montar as chapas laterais de carenagem
e fixa-las com parafusos.

Deutsch

22.

2.

24,

25,

26.
27.

28.

29.
30.
31.
32,

33

Seilzug fir Kupplung einhdingen, dazu
Nippel des Seilzuges am Hebel einhangen
und Spiel des Lenkerhebels an Stell-
schraube des Lenkers auf ca. 2 mm ein-
stellen.

Seilzug fUr Hinterradbremse einhéngen,
doazu Nippel des Seilzuges am Brems-
hebel der Hinterradnabe einhéngen und
Spiel des Fuflbremshebels an Stellschraube
des Seilzuges (unter dem Beinschild) auf
ca. 20 mm einstellen; dann Deckel am
Bremshebel der Hinterradnabe aufsetzen
und mit Mutter (SW 9) und Federscheibe
befestigen,

Auspuffanlage eoinbaven, dazu Deckel fir
Luftfihrungskappe mit 2 Dichtungen ein-
setzen und mit 2 Muttern (SW 12) und
Federringen fest anziehen; dann Auspuff-
topf aufstecken und Massekabel an Stift-
schraube des Zylinderkopfes mit 3 Mut-
tern (SW 14) und Federringen befestigen;
Auspuffrohr (unter Verwendung von Gra-
phit) aufstecken und mit 2 Muttern (SW
14) und Federscheiben befestigen, sowie
1 Schraube (SW 10) an Klemmschelle an-
ziehen.

Hinterradschutzblech einbaven, dozuv 1
Schravbe (SW 11) und 2 Schrauben (SW
10) auf Innenseite und 1 Mutter {SW 10)
an Schutzblechstrebe mit Federscheiben
verwenden,

Hinterrad einbaven und mit 3 Muttern
(SW 17) und Federringen befestigen.
Vergaser einbaven, dabei auf senkrechte
Stellung achten und Kiemmschraube (SW
9} anziehen,

FuBbretter aufsetzen und mit 6 Muttern
(SW 9), 2 Senkschrauben, Unterlagsschei-
ben und Federringen befestigen.

Ulstand im Getriebe kontrollieren (siehe
Schmierplan).

Massekabel an rechte Batterie anschlieBen
und Batterie befestigen.

Fahrzevg abbocken.

Probelauf bzw. Probefahrt durchfihren
und Vergaser bei betriebswarmem Motor
einstellen.

Seitenbleche einsetzen und mit VerschluB-
schrauben befestigen.
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M 02 Dismantling and Reassembling of Engine Démontage et montage de I'ensemble moteur

Unit after Removal.

(Engine with Gearbox and Rear Wheel Drive.)

2.

M 02

Please note:- When removing cylinder
head, cylinder and piston, clutch and gear-
box with rear wheel drive it is not neces-
sary to remove the complete engine unit

Engine
Special Tools: -

Repair Stand . 048 422 000
Extractor . e 088 891 917
Mandrel . . . . . . . . .119100 99
Protecting Bush . . . . . .19 91 00 905
Clamp . e e e ... . 249100 900
Holder . . . . . . . . . .28 91 00 900
Mounting Equipment . . . . 28 91 00 903
Mounting Jig . . . . . . .28 91 00 904
Mandrel . . . . . . . . .28 9100906

Dismantling

. Insert engine unit In mounting jig, olso

use repair stand 048 422 000 and mounting
jig 28 91 00 904 (with long bolt).

Remove all attachment nuts and washers
then remove gear housing with rear wheel

drive.
(Fig. 3)
(Fig. 4)

. Dismantle cylinder head, also unscrew 4

nuts (SW 14) and remove cylinder head
with spacing ring, 2 spacing tubes ond
gasket.

. Remove cylinder and piston. Mark piston

fore and aft position, remove 2 circlips on
gudgeon pin and remove the latter with
mandrel 11 91 00 919.

(Fig. 5)

(Fig. 6)

Dansk.

Demontering og montering
aof gearkasse med bagte]
M 02

Anmeerkning: For at demontere topstykke,

IS

cylinder med stempel, kobling, gearkasse
og bagtej er det ikke nsdvendigt at ad-
skille hele motoraggregatet.

Motor

Specialvasrkte):

Monteringsbuk 048 422 000
Aftrakker .- 088 891 917
Dorn .. - . . . . .1191000919
Trykstykke .. . . . . .19.91 00 905
Spandebénd L .. L2400 901
Holder . . . . . . . . .289100900
Monteringsvaerktiej .. . .289100 903
Opspzendingsvarktej . . .28 91 00 904
Kontroldorn . . 28 91 00 906

Hjslpemiddel: Plejlstangsgaffel.
Demontering

. Motoraggregatet ssttes i opspaendings-

vesrktsjet og stilles vandret. Brug monte-
ringsbukken 048 422 000 med opspan-
dingsveerktaj 28 91 00 904 {med langbolt).

. Gearkassen tages af, samtlige meatrikker

(NV 10) med fjederskiver p& bageste
krumtaphushalvdel tages af.

Ilustration 3

Hivstration 4

. Demontering af topstykket, de 4 mstrik-

ker (NV 14) skrues ud og topstykke med
skiver, 2 afstandsruller og pakning tages
af.

5 Cy-llndor med stempel tages af og cylin-

derpakningen fijernes.

INustration 5
Stemplet meerkes op, laseringene pé& stem-
pelpinden tages ud og denne trykkes ud
med dornen 11 91 00 919.

lllustration 6

oscillant (une fois dépossé)
M 02
{Moteur avec boite de vitesses

et transmission roue AR}
Observation: H n'est pas indispensable
de déposer l'ensemble moteur oscillant
complet pour démonter la culasse, le cy-
lindre avec son piston, I'embrayage et la
boite de vitesses avec la transmission
rove AR.

Moteur
Ovtillage spécial:

Support de montage . 948 422 000
Extracteur P . 088 891 917
Broche . PPN .11 91 00 919
Piéce de pression . . 19 91 00 905

Sangle . . . . . . . . .24910090
Clé de calage de I'embrayage 28 91 00 900

Dispositif de montage . .28 91 00 903
Montage du moteur et de la
boite de vitesses . .28 91 00 904

Mandrin de contréle . . 28 91 00 906
Dispositif auxiliaire:

Bois pour piston (fabriqué par vos soins)
Démontage

. Placer I'ensemble moteur oscillant dans

le montage du moteur et de la bolte de
vitesses et le placer horizontalement; uti-
liser & cet effet le support de montage
048 422 000 et le montage 28 91 00 904
{avec boulon long).

. Enlever le carter de la bolte de vitesses

avec la transmission rove AR; & cet effet,
enlever tous les écrous de 10 avec ron-
delles élastiques du carter arridre de vile-

brequin.
Fig. 3
Fig. 4

3. Démonter la culasse & cet effet; dévisser

les 4 écrous de 14 et enlever la culasse
avec rondelles ainsi que les 2 galets
d'écartement et le joint.

. Démonter le cylindre avec le piston; &

cet effet, enlever le cylindre avec le joint.
Fig. 5
Repérer le piston, enlever les 2 circlips
de l'axe de piston et chasser 'axe avec
la broche 11 91 00 919.
Fig. 6

Svensk.
Isdrtagning och sammans8ttning av det urtagna

drivaggregatet
M 02

{Motor med véaxelldda och bakhjulstransmission)

Anm. Fér demontering av cylinderlock, cy-
linder och kolv, koppling och vaerI&Ja
samt bakhiulsfrunsmission%ehéver Inte hela
drivaggregatet tagas ned ur ramen.

Motor

Specialverkiyg:

Monteringsbock 048 422 000
Avdragare . 088 891 917
Dord . . . .11 91 00 919
Tryckstycke .19 91 00 905
Sp&nnband . .24 91 00 901
Héllare . . . . . . 28 91 00 900
Monteringsverktyg . 28 91 00 903

Uppspanningsanordning . .28 91 00 904
Kontrollstav . . . . . . .28 91 00 906
Hjdlpmedel:

Trastdd for kolv (se bild 19).

Is8rtagning

. Placera drivaggregatet i uppsplnningsan-

ordningen och stall det vagratt. Anvand
dérvid monteringsbocken 048 422 000 och
uppspénningsanordningen 28 91 00 904 (med
den langa bulten).

. Tag bort viixellddshuset och bakhjuistrans-

missionen. Avldgsna alla muttrarna (SW
10) med fjaderbrickor p& bakre vevhus-
halvan. L. 3

1tl.

1. 4

. Tag av cylinderlocket. Skruva av de 4

muttrarna {SW 14) och lyft upp locket till-
sammans med planbrickorna och 2 distans-
hylsor. Tag vara pd& cylinderlockspack-
ningen.

. Tag bort cylinder och kolv. Lyft av.cylin-

. 5

1. é
dern tillsammans med fotpackningen. Mérk
kolven. Tag bort l&sringarna fér kolv-

bulten (trasa o&ver vevhuséppningen) och
pressa ut denna med dornen 11 91 00 919.

Motoraggregaat (uitbouwen) demonteren en

monteren

(Motor met versnellingsbuk en achterwiel-

aandrijving)
M 02

Opmerking: Voor het vitbouwen van ci-
linderkop, cilinder met zviger, koppeling
en versnellingsbak met achterwielaandrij-
ving is de demontage van het complete
motoraggregaat niet nodigi

Motor

Speciaalgereedschap:

Montagebok . . . . . 048 422 000
Trekker . . . . . . . . . 088891 917
Pen . . . . . . . .. . .1191009N9
Drukstuk .. . . . 1991 00 905
Spanband . 24 91 00 901
Houder . L . 28 91 00 900
Montagegereedschap . . 28 91 00 903
Spangereedschap . 28 91 00 904
Controlepen . 28 91 00 906
Hulpmiddelen:

Drijfstangblokje (ecigen fabrikaat)
Demontage

. Motoraggregaat horizontaal in montage-

bok plaatsen, daartoe montagebok 048 422
000 en spangereedschap 28 91 00 904 (met
lange bout) gebruiken.

. Versnellingsbakhuis met achterwielaan-

drijving afnemen, daartoe alle moeren
(SW 10) met veerringen van achtercarter
verwijderen.

(Afb. 3)

(Afb. 4)

. Cilinderkop afnemen, daartoe 4 moeren

{SW 14) losschroeven en cilinderkop met
onderlegringen, alsmede 2 afstandrollen
en pakking afnemen.

. Cilinder met zviger afnemen, daartoe ci-

linder met pakking afnemen.
{Afb. 5)
Zuiger merken, 2 zuigerpenveerties ver-

wijderen en pen met stift (11 91 00 919)
vitdrukken.
(Afb. 6)

Castellano
Desarmar yl volver a armar el oscilante de
mp

Tei& Py

{desm
M 02
(Motor. con caja de velocidades y
accionamiento de la rveda trasera)
Observacién: Para el desmontaje de la
tapa de cilindro, cilindro y pistén, em-
brague y caja de velocidades con accio-
namiento de la rveda trasera no es ne-
cesario el desmontaje del oscilante de
impulsién completo.

3
!

Motor

Herramientas especiales:

Soporte de montaje . . . . 048 422 000
Extractor . . . . . . . . 088 891 917
Véstago .. . 11 91 00 919
Pieza de apoyo . . 19 91 00 905
Banda tensora L. . .2491 00 901
Herramienta para svjecién . . 28 91 00 900
Herramienta para montaje . 28 91 00 903
Dispositivo de sujecién . . 28 91 00 904
Vastago de control . 28 91 00 906

Elemento auxiliar:

Madero para el pistén (Construccién
Bropla)

esarmado

. Colocar el oscilante de impulsién en el

dispositivo de sujecién, colocandolo en
posicién horizontal utilizando el soporte
de montaje 048 422 000 y el dispositivo
de )sujecién 28 91 00 904 {con pernos lar-
os).
esmontar la carcasa de la caja de velo-
cidades con el accionamiento de la ruveda
trasera, quitando todas las tuercas (SW
10} con arandelas eldsticas en el carter
motor trasero.

(Fig. 3

{Fig. 4

. Desmontar la tapa de cilindro, quitando

4 tuercas (SW 14) y retirar la tapa de
cilindro con las arandelas elasticas y 2
rodillos distanciadores.

. Desmontar el cilindro con pistén, quitando

el cilindro con la junta.
(Fig. 5)
Marcar el pistén desmontar los 2 aros de
seguro en el perno de pistén y desmon-
tar a éste con el vastago 11 91 00 919.
(Fig. 6)
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Desarmar e armar o conjunto oscilante
de propuislio (desmontado)

{Motor com caixa de velocidades e conjunte

propulsor da roda traseira)
M 02
Observagio: para a desmontagem da cu-
latra, do cilindro e &mbolo, da embraia-
gem e da caixa de velocidades com con-
junto propulsor do roda traseira ndo &
necessério desmontar completamente o con-
junto oscilante de propulsdo.

Motor

Ferramentas especiais:

Cavalete de montagem . . . 048 422 000
Extractor . . . . . . . 088 891 917
Mandril . . . . . . . . . 11910099
Peca de pressdo . . . . .19 9100 905
Cinta tensora . . . . . . 249100901
Ferramenta de retengdo . . 28 91 00 900

Dispositivo de montagem . . 28 91 00 903
Dispositivo de fixacdo e aperto 28 91 00 904
Mandril de controle . . . .28 91 00 906
Meio auxiliar:

Madeiro para émbolo (confeccionado pelo
interessado)

Desarmamento

. Colocar o conjunto oscilante de propul-

sdo no dispositivo de fixaclio e aperto
pondo-o em posi¢do horizontal. Utilizar
para o efeito o cavalete de montagem
048 422 000 e o dispositivo de fixagdo e
aperto 28 91 00 904 (com perno comprido).

2. Desmontar o carter da caixa de veloci-
dades com o conjunto propulsor da roda
traseira, removendo para o efeito todas
as porcas (SW10) com arruelas elasticas
que se encontram na parte posterior do
carter motor.

(Fig. 3)
(Fig. 4)

3. Desmontar a culatra do cilindro, desan-
dando para o efeito com 4 porcas (SW
14), desmontando a culatra do_cilindro
com arrvelas bem como com 2 roletes
distanciadores e junta.

4. Desmontar o cilindro com o &mbolo, des-
montando para o efeito o cilindro com
a junta.

(Fig. 5)
Marcar o émbolo, remover 2 anilhas de
seguran¢a do cavilhdo do émbolo e ex-
pu ;?‘;lo para fora com o mandril 11 91
{Fig. 6)
Deutsch
Triebsatzschwinge (ausgebaut) zerlegen
und zusommenbaven
M 02
(Motor mit Getriebe und Hinterradantrieb)
Anmerkung: Zum Ausbau von Zylinder-
kopf, Zylinder mit Kolben, Kupplung und
Getriebe mit Hinterradantrieb ist der Aus-
bau der kompletten Triebsatzschwinge
nicht erforderlich!
Motor
Spezialwerkzevg:
Montagebock .« . . . . 048 422 000
Abzieher . o+ . . . . . . (8889197
Dorn e e e . . . . 19100 919
Druckstick L. . . . . . 199100 905
Spannband .o e ... 2249100901
Halter e e . .. . . 289100900
Montagevorrichtung . . .289100 903
Avfspannvorrichtung .. . 289100 904
Kontrolidorn . . . . . . .28 9100 906
Hilfsmittel :
Kolbenholz (Selbstanfertigung)
Zerlegung

1. Triebsatzschwinge in Aufspannvorrichtung
einsetzen und waagrecht siellen, dazu
Montagebock 048 422 000 und Aufspann-
vorrichtung 28 91 00 904 {mit langem Bol-
zen) verwenden.

2. Getriebegehduse mit Hinterradantrieb ab-
nehmen, dazu samtliche Muttern (SW 10}
mit Federscheiben am hinteren Kurbelge-
hause entfernen.

(Bild 3)
{Bild 4)

3. Zylinderkopf ausbaven, dazu 4 Muttern
(SW 14) abschrauben und Zylinderkopf mit
Unterlagscheiben, sowie 2 Distanzrollen
und Dichtung abnehmen.

4, Zylinder mit Kolben ausbaven, dazu Zy-

linder mit Dichtung abnehmen.

(Bild 5)
Kolben zeichnen, 2 Sicherungsringe am
Kolbenbolzen entfernen und diesen mit
Dorn 11 91 00 919 herausdriicken.

(Bild 6)

freTTrTTI
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M 02 5. Remove clutch. Fasten mounting equipment 5. Démonter 'embrayage; & cet effet, fixer

. Remove fan housing,

with protecting bush (28 91 00 903) with 2
nuts {SW 10} to crankcose and compress
clutch springs with this. Then remove cir-
clip {with circlip pliers or screwdriver) and
remove pressure cup, springs and spring

cups.
(Fig. 7)

Apply holder (28 91 00 900) to lined disc,
bend back lock plate, unscrew nut {SW 22)
and remove lock ring. Remove lined disc
with extractor (088 891 917) and protecting
bush (19 91 00 905). (Protecting bush should

(Fig. 8)
point with the bore towards pressure
spindle). Then remove lined disc and sup-
(Fig. 9)

porting plate.
for this take out
slotted screws and spring washers.

. Remove generator, for this take out spring

clip on fan wheel (with screwdriver) and
remove protecting cover. Then bend back
locking washer and remove centre bolt
(SW 14) (when doing this insert a wooden
block into conrod). Remove fan from crank

(Fig. 10)

assembly axle (if necessary insert pin
6 m/m in dia. and 70 m/m long into axle
and extract with screw (M 10), length of
thread approx. 40 m/m). Push back carbon
brushes, remove 4 slotted screws with
spring washers, also dynamo housing. Then
insert pin 6 m/m in dia. and 40 m/m long

(Fig. 11)
into armature shaft ond extract with screw

(M 10). Then remove woodruff key on
crankshaft axle.

Dansk.

5.

o

~N

. Ventilatorhuset demonteres, idet

Koblingen demonteres, monteringsvarkiej
med trykstykke (28 91 00 903) geres fast
p& krumtaphuset med 2 metrikker (NV 10),
koblingsfiederne spandes med varktejet,
sikringsringen tages med en Seeger-tang
eller en skruetraekker, og trykpladen, fieder
og fijederkopper tages af.

lllustration 7

Holderen (28 91 00 900) szeites pd& kob-
lingslamellen, sikringsskiven bejes fri og
metrikken (NV 22) skrues af og sikringen
tages af.

lilustration 8

Lamellen tages af med aftrakkeren (088
891 917) og trykstykket {12 91 00 905). {Hul-
let i trykstykket vender imod spindelen).

litustration 9

Koblingspladerne og den indvendige kob-
lingsplade tages ud.

skruer
og spaendeskiver fjernes.

. Lysmaskinen demonteres. Med en skrue-

trekker fiernes fijederringen pé& blaeser-
hjulet, d=kslet tages af, sikringen gores

ri.
Skruen {NV 14) tages ud (lzeg plejlstangs-
gaflen pé), blaeserhjulet tages af krum-
tapakslen (om nedvendigt med 1 stift p&
6 mm & og 70 mm langt samt 1 skrue
(M 10} med ca. 40 mm gevindlaengde).

Illustration 10
Dynamokullene skubbes tilbage, de 4
skruer med skiver tages af og lysma-
skinens hus fiernes, stiften p&d 6 mm (J
og 40 mm leengde seettes ind i ankerets
aksel og traekkes af med skruen (M 10).
Illustration 11

Noten pd& sideokslen tages af.

au carter moteur {(de vilebrequin) le mon-
t({:)ge avec la piéce de pression (28 91 00
903) par 2 écrous de 10 et tendre ainsi
les ressorts d'embrayage. Au moyen d'une
pince & circlip ou d'un tournevis enlever
ensvite le circlip puis le boi de pression,
les ressorts et leurs cuvettes.
Fig. 7

Caler le disque d’embrayage portant les
garnitures au moyen de la clé de calage
(28 91 00 900), ouvrir la rondelle d'arrét,
dévisser ['écrou de 22 et enlever l'arré-

toir.

Fig. 8
Extraire le disque d'embrayu?e portant
les garnitures au moyen de I|'extracteur
{088 891 917) et de la piéce de pression
(19 91 00 905) (en ce faisant, le trou de
la piéce de pression doit &tre dirigé vers
la vis de pression).

Fig. ¢
Enlever ensvite le disque garni, le disque
et le plateau porteur.
Démonter le carter de ventilateur; & cet
effet, enlever les vis & téte fendue avec
rondelles Grower.
Déposer la dynamo; & cet effet, enlever
la rondelle Grower de la rove & palettes
du ventilateur (au moyen d'un tournevis);
enlever ensuite le couvercle. Ouvrir alors
I'arrétoir et dévisser complétement la vis
de 14 aprés avoir pris soin de caler lo
bielle avec le bois & piston. Enlever la
rove & palettes du bout du vilebrequin
(en cas de besoin, engager un goujon de
6 mm J et de 70 mm de longueur dans
I'axe et l'extraire & l'aide d'une vis (M
10) pourvu d'un filetage d'environ 40 mm
de longueur).

Fig. 10

Repousser les charbons, enlever les 4 vis
& téte fendue avec les rondelles Grower
et enlever la carcasse de la dynamo.
Introduire ensuvite le goujon de 6 mm
et de 40 mm de longueur dans l'axe de
Iinduit et l'extraire & l'aide de la vis
{M 10).
Fig.

Enlever ensuvite la clavette Woodruff de
I'axe de vilebrequin.

Svensk.

5.

6.
7.

Demontera kopplingen. S&tt fast monte-
ringsverktyget och tryckstycket (28 9100 903)
med 2 mutirar (SW 10) i vevhuset och
pressa ihop kopplingsfiadrarna med ‘detta.
Avlagsna sdkringsringen med en Seeger-
tang eller en skruvmejsel. Tag ut tryck-
plattan och kopplingsfigdrarna med kop-
par.
n. 7

Placera hallaren (28 91 00 900) mot kopp-
lingsskivan, vik upp sé&kringsbrickan, skru-
va loss muttern (SW22) och tag bort

brickan.
I; . 8

Kopplingsskivan demonteras med avdraga-
ren (088 891 917). Som mellanlagg anvén-
des tryckstycket (19 91 00 905) med sin urs-
varvade &nda vand mot spindeln i avdra-
garen. . :

Sedan tages kopplingsskivan,
och inre lamell-tryckskivan ut.

Tag bort képan 3ver fliktturbinen. Tag
vara p& skruvarna med fiGderbrickor.

Demontera dynastarten. Med en skruv-
mejsel lossas spdnnringen pé& flakthjulet
och dammképan tages bort. Ankarebulten
(SW 14) skruvas ur, sedan lasbrickan vikts
upp. Harvid anvindes en traklyka som
moth8ll vid vevstakens lilldnda. Tag av
flakthjulet frén vevaxeléndan (ev. méste
en stélpinne av 6 mm & och 70 mm
langd stickas in i axeln, varefter en bult
(M 10) med ca 40 mm génggdng anvén-
des som avdragare).

1L 10

Lyft upp generatorkoien. Lossa de 4 skru-
varna med fjaderbrickor och lyft av hela
generatorhuset. Stick sedan in en 6 mm
& stélpinne av langden 40 mm i ankarets
axel ochdrag avdetta med enbult (M 10).

n. 1
Tag vara p& kilen i vevaxeltappenl

stéliamellen

5. Koppeling vitbouwen,

. Dynamo uithouwen, daarbij

daartoe montage-
gereedschap met drukstuk (28 91 00 903)
met 2 moeren (SW 10) aan carter bevesti-
gen en koppelingsveren daarmede spannzn;
dan zekeringsring (met tang of schroeven-
draaier) verwijderen en drukplaat, veer-
ringen en veerhouders afnemen;

(Afb.7)

houder (28 91 00 900) tegen lamel plaat-
sen, zekeringsring ombuigen en moer (SW
22) losschroeven en zekering verwijderen;

(Afb. 8)

koppelingsplaat met trekker (088 891 917)
en drukstuk (19 91 00 905} aoftrekken (het
drukstuk wijst daarbij met boring naar de
drukspindel);

(Afb. 9)

dan koppelingsplaat, lamel en draagring
vitnemen.

. Ventilatorhuls vitbouwen, daartoe bouten

met veerringen verwijderen.

veerring op
schoepenrad (met schroevendraaier) ver-
wijderen en afsluitdeksel afnemen; dan
zekering ombuigen en bout (SW 14} vit-
dracien (daarbij drijfstangblokje aanbren.
gen), schoepenrad van krukastap afnemen
(zonodig een stift van 6 mm. J en 70 mm.
lengte in as aanbrengen en met bout (M
10) ca. 40 mm. draad aftrekken);

(Afb. 10)
koolborstels terugschuiven, 4 bouten met
veerringen verwijderen en dynamohuis af-
nemen; don stift met 6 mm. J en 40 mm.
lengte in as van anker steken en met bout
(M 10) aftrekken.

(Afb. 11)

en spie von krukastap verwijderen.

Castellano
5. Desmontar el

embrague, asegurando la
herramienta de montaje con pieza de
apoyo {28 91 00 903) con 2 tuercas en el
cérter motor (SW10) y presionar asi los
resortes del embrague; quitar entonces
el aro de retencién {con pinzas especiales
6 con un destornillador) y sacar el pla-
tillo de presién, los resortes y los pla-
tillos de los resortes.

(Fig. 7)
Colocar la herramienta de sujecién (28 91
00 900) en el disco de embrague, endere-
zar la arandela de seguro y aflojar y
quitar lg tuerca (SW 22) junto con la aran-
dela de seguro.

(Fig. 8)
Extraer el disco de embrague con el ex-
tractor (088 891 917) y pieza de apoyo
(19 91 00 905) (La pieza de apoyo con su
orificio en direccién a la pieza roscada
del extractor);

(Fig. 9)
desmontar entonces - el disco de embra-
ve, los segmentos y la placa portadora.
esmontar la carcasa de la turbina, qui-
tando los tornillos ranurados y las aran-
delas eldsticas.

. Desmontar el dinamo, para lo cual qui-

tar {con un destornillador) el anillo ela-
stico en la rveda de la turbina y sacar
la topa cubridora; enderezar el seguro y
destornillar el tornillo {SW 14) (colocando
el madero para el pistén debajo del ojo
de la biela) y quitar del eje del cigiieiial
la rueda de la turbina (en caso necesario
introducir en el eje un véastago de aprox.
6 mm. de & y 70 mm. de largo y extro-
erla con un tornillo (M 10) de aprox. 40
mm. de longitud de rosca);
(Fig. 10}
llevar hacia atrds los carbones de con-
tacto, quitar 4 tornillos ranurados con
arandelas elasticas y desmontar la car-
casa de 1a dinamo; introducir entonces
un véstago de 6 mm. de J y 40 mm. de
longitud en el eje del bobinado y extra-
erlo con un tornillo (M10), quitando la
chaveta en el eje del cigiefial.
(Fig. 11)
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5. Desmontar a embralagem, fixando para
o efeito. ¢ ferramenta de montagem com
a pega de pressdo (28 91 00 903) com 2
porcas (SW10) ao carter, esticando com
ela as molas da embraiagem. Em seguida
remover a anilha de seguran¢a (com ali-
cate de circlips ou uma chave de fendas),
retirando a taga de pressdo, as molas e
as tagas das molas.

(Fig. 7)
Aplicar o chave de retencdo (28 91 00
900) ao disco guarnecido, abrir a anilha
de seguranga, desatarraxar a porca (SW
22) e remover a seguranga.

(Fig. 8
Extrair o disco guarnecido com o extrac-
tor (088 891 917) e com a peca de pres-
sdo {19 91 00 905) (o peca de pressGo ne-
sta posicdo fica voltada com o orificio
para o lado do fuso de pressdo).

(Fig. 9) .
Em seguida sacar para fora o disco guar-
necido, o disco simples e o prato de su-
orte.

6. Desmontar o carter do ventilador, reti-
rando para o efeito os parafusos de ca-
be¢a fendida e as arruelas Grower.

7. Desmontar o dinamo, retirando para tal
a arruela Grower do rotor do ventilador
{com chave de fendas) e remover a tam-
pa; em seguida abrir @ chapinha de se-
guranga e desatarraxar para fora o pa-
rafuso (SW 14), (colocando para o efeito
o madeiro do émbolo na biela), desmon-
tar o rotor do ventilador do eixo da
cambota (sendo necessdrio empregar um
passador de 6 mm ¥ e 70 mm de compri-
mento que se coloca no eixo e extrair o
rotor com um parafuso (M 10) de cerca
de 40 mm de comprimento de résca);

(Fig. 10)
empurrar as escévas para trés, remover
4 parafusos de cabeca fendida com as
respectivas arruelas Grower e desmontar
a caixa do dinamo. Em seguida encaixar
no eixo do induzido um perno de 6 mm
@ e 40 mm de comprimento, extraindo-o
depois com o parafuso (M 10).

(Fig. 11)
Retirar em seguida a chaveta Woodruff
do eixo da cambota.

Deutsch

5. Kupplung ousbauen, dazu Montagevorrich-
tung mit Druckstick (28 91 00 903) mit 2
Muttern (SW 10) am Kurbelgehéuse be-
festigen und Kupplungsfedern damit span-
nen; dann Sicherungsring (mit Seeger-
zange oder Schraubenzieher) entfernen und
Drucktasse, Federn und Federtassen  ab-

nehmen;
{Bild 7)

Halter (28 91 00 900) an Belaglamelle ein-
setzen, Sicherungsscheibe aufbiegen und
Mutter (SW 22) abschrauben und Siche-
rung entfernen;

(Bild 8)

Belaglamelle mit Abzieher (088 891 917)
und  Druckstiick (19 91 00 905} abziehen
{Druckstick zeigt dabei mit Bohrung nach
Druckspindel);

(Bild 9}

dann Belaglamelle, Lamelle und Trag-
scheibe herausnehmen,

6. Ventilatorgehfivse ausbaven, dazv Schlitz-
schrauben mit Federringen entfernen.

7. Licht hine b , dazu Federring
am Lifterrad (mit Schraubenzieher) ent-
fernen und Abschlufideckel abnehmen;
dann Sicherung aufbiegen und Schraube
(SW 14) herausdrehen, (dabei Kolbenholz
am Pleuel einlegen), Lifterrad von Achse
des Kurbeltriebs abnehmen (n&tigenfalis
einen Stift mit 6 mm & vnd 70 mm Lange
in Achse einsetzen und mit Schraube (M
10) ca. 40 mm Gewindelange abziehen);

{Bild 10)

Schieifkohlen zuriickschieben, 4 Schlitz-
schrauben mit Federringen entfernen und
Lichtmaschinengeh&use abnehmen; dann
Stift mit 6 mm & und 40 mm Lénge in
Achse des Ankers einstecken und mit
Schraube (M 10) abziehen

(Bild 11)

und Scheibenfeder an Kurbeitriebachse
entfernen.
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M 2 8. Remove crank assembly. Undo screws (SW 8. Démonter le vilebrequin & cet effet, dé- 8. Krukas vitbouwen, doaartoe bouten (SW

10.

n,

10) with spring washers on clutch end,
then fasten mounting tool and protecting
bush (28 91 00 903) with 4 slotted screws
to front of crankcase and remove crank
assembly with rear end of crankcase. Then

(Fig. 12}

remove special tools and fasten same to
rear end of crankcase with 4 nuts (SW10)
Remove crank assembly from rear cronk-
case in similar manner.

{Fig. 13)

. Clean and check parts, replace favlty parts.

Reassembly.

Replace oilseals and bearings in crank-
case, if necessary. For this purpose warm
both crankcase halves in the oven (or in
oil bath) so that the old parts can be re-
moved and the new ones inserted with-
out using force. (i.e. when renewing bea-
rings for inserting exchange crank assemb-
ly). After cooling down of crankcase hal-
ves, check exchange parts for correct fit.
Repl crank bly. Fasten rear end
of crankcase to mounting jig (28 91 00 904)
and apply mounting equipment (28 91 00
9203) witﬁ 2 nuts (SW 10).

(Fig. 14)

Lubricate crank assembly axle splined
shaft profile and bearings and screw into
crankcase with mounting tool. (For this,

(Fig. 15)

Dansk.

8.

. Krumtappen monteres.

Krumtappen tages ud, skruerne (NV 10
med fijederskiver tages ud pd& koblings-
siden, monteringsveerktejet med trykstyk-
ket {28 91 00 903) geres fast p&d den for-
reste krumtaphushalvdel med 4 skruer og
krumtappen trykkes ud sammen med den
bageste del af krumtaphuset,

lllustration 12

Specialveerktejet tages af og geres fast
pd bageste krumtaphushalvdel med 4 ma-
trikker {NV 10} og p&4 samme made skub-
bes krumtappen ud af bageste krumtap-
hushalvdel.

Hlustration 13

. Delene renses og kontrolleres og even-

tuelt beskadigede dele udskiftes.

Montering

Hvis det er nadvendigt, udskiftes bas og
lejer i krumtaphuset. Begge krumtaphus-
halvdele opvarmes sdledes, at demon-
tering aof de gamle dele og isatning af
de nye kan ske uden anvendelse af magt,
(f. eks. nar lejerne fornyes ved montering
of en ombytningskrumtap). Né&r krumtap-
hushalvdelene er afkelede, kontrollerer
man, om de indsatte dele sidder rigtigt.
Bageste krumtap-
hushalvdel sattes op i spandeveerktajet
{28 91 00 904) og monteringsveerktojet (28
91 00 903) geres fast med 3 metrikker
(NV 10). Sideakslen (med notgang) og kug-
lelejet smores i olie og seettes ind i
krumtaphuset med monteringsveerktojet.
(Trekspindelen med indvendigt gevind
skrues fuldstaendig ind i sideakslen).

lllustration 14

Monteringsvaerktejet tages af og geres
fast p4 forreste krumtaphushalvdel,

lllustration 15

Ad

visser les boulons de 10 avec les rondel-
les ¢lastiques du cdté de I'embrayage.
Fixer ensuite, au moyen de 4 vis & téte
fendue, I'outil de montage et la piéce de
pression (28 91 00 903} sur le carter avant
de vilebrequin ‘et presser vers l'extérieur
le vilebrequin avec le carter moteur ar-
rigre {de vilebrequin).

Fig. 12
Enlever ensuite les outils spéciaux et les
fixer & la partie arriére du carter mo-
teur (de vilebrequin) au moyen de 4 éc-

rous de 10 et, de la méme fagon qu'au-
paravant, séparer le vilebrequin de la
partie arriére de son carter.

Fig. 13
Nettoyer et vérifier les
placer les piéces éventue
magées,

rl&cu et rem-
iement endom-

. Remplacer les douilles et les paliers du

carter de vilebrequin, si nécessaire. Pour
ce faire, chauffer dans un four ou, si 'on
ne dispose d'aucun autre moyen, & la
flamme douce d'un chalumeau, les deux
demi-carters, jusqu'd ce qu'il soit possible
de démonter les anciennes piéces et d'y
monter les neuves, sans forcer (par exemp-
le, pour le renouvellement des paliers lors
du remplacement du vilebrequin). Une fois
les demi-carters refroidis, s'assurer de la
portée correcte des piéces.

. Montage du vilebrequin; & cet effet, fixer

le carter arriére de vilebrequin dans le
montage (28 91 00 904) et mettre en place
I'outil de montage (28 91 00 903) au moyen
de 2 écrous de 10. Huiler I'axe de vile-
brequin {cannelé) et le roulement & billes
et le monter dans le carter de vilebrequin
au moyen de I'outil de montage (& cet
effet, visser complétement la vis de trac-
tion & filetage intérieur dans l'axe de
vilebrequin).
Fig. 14

Enlever les outils de montage et les fixer
sur la partie avant du carter de vile-

brequin.
Fig. 15

Svensk.

10.

Tag ut vevaxeln. Avldgsna vevhusbultarna
{SW 10) med fijaderbrickor vid kopplings-
sidan och fést monteringsverktyget och
tryckstycket (28 91 00 903) med 4 skruvar
vid framre vevhushalvan, som sedan dra-

1. 12

ges av frén vevaxeln. Lossa ddrefter spe-
cialverktyget och fést det med 4 muttrar
{SW 10) i den bakre vevhushalvan, varef-
ter vevaxeln pressas ut ur denna p& sam-
ma satt.

113

Rengdr och kontrollera alla delar (alla
skadade delar skail bytas).

Sammanséttning

Om nédvandigt, bytes bussningar och la-
ger i vevhuset, Harvid méste bdada vev-
hushalvorna vlrmas s& mycket i en ugn
{elier i nddfall med en svag svetsléga),
att de gamla delarna kan tagas ur resp.
de nya sattas in utan anviindande av vaﬁi
(t. ex. vid lagerbyte i samband med mon-
tering av en utbytesvevaxel). Efter att
vevhushalvorna kallnat kontrolleras, att
de utbytta lagren etc. har riktig passning!
Montering av vevaxeln. (Utbytesvevaxel
fr&n generalagenten!) Placera bakre vev-
hushalvan i uppspénningsanordningen (28 91
00 904) och satt fast monteringsverktyget
(28 91 00 903) med 2 muttrar {SW 10) i vev-
hushalvan. Vevaxeldndan (den med bom-
mar) och lagret inolias, varefter vevaxeln
drages in i vevhushalvan med monterings-
verktyget. Dragspindeln med inviindiga
gangor skall vara helt inskruvad i vevaxel-
andan. o0, 14

Tag loss monteringsverktyget och fést det
i den framre vevhushalvan.

1. 15

hd

10) en veerringen op koppelingszijde uit-
draaien, daon montagegereedschap en
drukstuk (28 91 00 903) met 4 bouten op
carter bevestigen en krukas met achterste
krukashelft vidrukken;

(Afb.12)

dan specical gereedschap afnemen en op
achterste carterdeksel met 4 moeren (SW
10) bevestigen en op gelijke wijze krukas
vit achterste carterheift vitdrukken.

(Afb. 13)
Onderdelen schocnmaken en controleren,
daarbij eventuele beschadigde onderdelen
vervangen.

Monteren

. Bussen en lagers in carterhuis vervangen -

indien noodzakelijk. Daarbij beide carter.
helften zoduanlg verwarmen, dat vitnemen
der oude delen en aanbrengen der nieuwe
delen zonder gebruikmaking van geweld
kan geschieden (bijv. bij vernieuwing der
lagers voor montage van een ruilkrukas).
Na afkoeling der carterhelften vervangen
onderdelen op goede zit controleren.

11. Krvkas monteren, daartoe achterste car-

terhelft in spangereedschap (28 91 00 904)
bevestigen en montagegereedschap (28 91
00 903) met 2 moeren (SW 10) aanbrengen;
krukastap en kogellager olién en met
montagegereedschap in carterhelft druk-
ken. (Daartoe trekspindel met binnendraad
volledig in krukastap schroeven);

(Afb. 14)

Montagegereedschap afnemen en op voors-
te carterhelft bevestigen,

(Afb. 15)

Castellano

1

1

8.

o

0.

purd

Desmontar el ciglefial, aflojando los tor
nillos {SW 10) y quitandoloes junto con las
arandelas elasticas en el lado del embra-
gue; luego utilizando la herramienta de
montaje y lo pieza de apoyo (28 91 00
903) y sujeténdola por medio de 4 tornil-
los ranurados en la mitad delantera del
carter motor, extraer la mitad trasera del
carter motor con el cigiedal;

(Fig. 12)
d.esmont.ar entonces la herramienta espe-
cial y fijarla con 4 tuercas o la mitad
trasera del carter motor (SW 10) y de la
mitad trasera del cérter motor.
mitad trasera del cérter motor.

(Fig. 13}

. Lavar y controlar las plezas, y reempic

zar las piezas que pudieran estar da-
fadas,

Armado

En caso de ser necesaria, renovar los bu
jes y los cojinetes en el cdarter motor
Para el recambio de las mencionadas pie-
zas se calentaran las mitades del cérter
{en horno 6 si no se dispone con un.so-
plete de lloma suave) hasta que sea po-
sible sin vsar fuerza desmontar las pie-
zas viejas y montar las piezas nuvevas
{por ej., al renovar los cojinetes al mon-
tar un cigiefial de recambio). Después de
haberse enfriado las mitades de los car-
teres, probar si las piezas reemplazadas
asientan correctamente.

. Montar el ciglefial, sujetando la mitad

del carter en el dispositivo de sujecién
(28 91 00 904) y colocar la herramienta de
montaje (28 91 00 903) con 2 tuercas (SW
10); aceitar el cojinete y el eje del cigiie-
fial {con fresadura para chaveta) y pren.
sarlo en la mitad del carter con la herra-
mienta para montaje. (Enroscando com-
pletamente en el eje del cigieiial el vé-
stago de rosca interior de la herramienta
de montaje);
(fig. 14)

quitar la herramienta de montaje y fijare
la a la mitad delantera del carter,
(Fig. 15)
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SEL
8. Desmontar o conjunto da cambota, desa- ‘§. '4 M 72

tarraxando para o efeito os parafusos
(SW 10) com arruelas eldsticas do lado da
embraiagem, em seguida fixar o disposi-
tivo de montagem e a peca de pressdo
(28 91 00 903) com 4 parafusos de cabe-
¢a fendida na parte dianteira do carter,
expulsando para fora o conjunto da cam-
bota juntamente com o carter fraseiro.
(Fig. 12)
Em seguida refirar a ferramenta especial
e fix4-la ao carter traseiro com 4 porcas
{SW 10}, sacando para fora o conjunto da
cambota procedendo da mesma forma.
{Fig. 13)

. Limpar ¢ examinar as pegas, substituindo
bem assim quaisquer pecas eventualmente
deterioradas.

Armamento

10. Substituir os casquilhos e mancais do car-
ter motor, no caso de tal se mostrar ne-
cessdrio. Para se proceder a isto aquecer
ambos os semi-carters no fog&o {ou mes-
mo com chama branda de soldar) até ume
temperatura tal que seja possivel proce-
der-se & desmontagem das pecas velhas
e & montagem de novas pegas sem $or
preciso exercer for¢a bruta (por exemplo
ao se substituir- mancais para a monta-
gem de um novo conjunto de cambota de
troca). Apés am metades ferem arrefecido,
verificar se as partes que se acabaram
de substituir assentam devidamente.

11. Montar o conjunto da cambota. Para tal
efeito fixar o semi-carter traseiro no dis-
positivo de fixacGo e aperto (28 91 00
904) e colocar o dispositivo de montagem
(28 91 00 903) com 2 porcas (SW 10} Apli-
car 6leo no eixo do conjunto da cambota
(com estriado) bem como nos rolamentos
de esferas, e introduzi-lo no cdrter ser-
vindo-se da ferramenta de montagem.
{Para tal é absolutamente necessdrio aper-
tar a fundo o fuso de tracgdo com résca
interior no eixo do conjunto da cambota).

(Fig. 14)
Remover a ferramenta de montagem e
fixé-la ao semi-carter dianteiro.

(Fig. 15)

hd

/
Al
o
&

Deutsch

8. Kurbeltrieb ausbauen, dazu Schrauben
(SW 10} mit Federscheiben auf Kupplungs-
seite herausdrehen, dann Montagewerk-
zeug und Druckstiick (28 91 00 903} mit 4
Schiitzschrauben auf vorderem Kurbelge-
haéuse befestigen und Kurbeltrieb mit hin-
terem Kurbelgehduse herausdriicken.

{Bild 12)

donn Spezialwerkzeug abnehmen und auf
hinterem Kurbelgehduse mit 4 Muttern
(SW 10) befestigen und in gleicher Weise
Kurbeltrieb aus hinterem Kurbelgeh&use.
herausdricken,

(Bild 13)

el

. Telle rolnlqron und prifen, sowie etwa be-
schédigte Teile ersetzen.

Zusammenbau

10. Bichsen und Lager im Kurbelgeh&use er-
setzen - sofern erforderlich. Dazu beide
Gehdusehdlften im Ofen (oder behelfs-
méBig mit weicher Schweififiomme)} so
weit anwdrmen, da8 Ausbau der Altteile
und Einbau der Neuteile ohne Gewalt-
anwendung vorgenommen werden = kann
(z.B. bei Lagererneverung fiir Einbau eines
Austauschkurbeltriebs). Nach Erkalten der
Gehausehdlften ersetzte Teile auf richti-
gen Sitz prifen,

11. Kurbeltrieb einbaven, dazu hinteres Kur-
belgeh&use in Aufspannvorrichtung (28 91
00 904) befestigen und Montagevorrich-
tung (28 91 00 903) mit 2 Muttern (SW
10) aufsetzen; Kurbeltriebachse (mit Keil-
wellenprofil) und Kugellager eindlen und
mit Montagewerkzeug in Kurbelgehduse
einziehen. {Dazu Zugspindel mit Innen-
gewinde in Kurbeltriebachse vollstandig

einschrauben);
(Bild 14)

Montagewerkzeug abnehmen und auf vor-
derem Kurbelgehause befestigen,

(Bild 15)
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M 02 screw feed rod with inside thread com- Coller le joint (préalablement enduit de

13.

14.

into crank assembly axle). Then

{Fig. 16)

pletely

join crankcase with screws (SW 10) and
spring washers. Use long screws at cylin-
der location of crankcase.

. Replace clutch, refit lined disc and suppor-

ting plate together to crank assembly
axle, replace lock plate and refit suppor-
ting plate with nut (SW 22} using holder
(28 91 00 900). Tighten nut and secure it
(Fig. 8). Insert spring cups and springs,
fasten mounting equipment with protecting
bush (28 91 00 903) to crankcase, insert
pressure cup, compress springs with moun-
ting equipment and insert circlip. Circlip
shovld fit perfectly (see Fig. 7).

(Fig. 17)

Check conrod. Insert mandrel pin (28 91 00
906) into gudgeon pin boss and move con-
rod downwards. Pin should then lie flat
on case flange. If necessary, ease conrod
(Fig. 17).

Replace generator. Insert woodruff key
info crank assembly oxle and fit arma-
ture. Taper must be free from oil and
grease. Refit generator housing and fasten
with 4 slotted screws and spring plates.
Insert the 2 longer screws into the deeper
lying threads {on Fig. 11 upper R.H.S. and
lower L.H.S.).

Dansk.

12,

. Plejistangen

Pakningen (ikke flydende pakning) klaebes
pd og krumtappen indferes pd samme
mbde i forreste krumtaphushalvdel - be-
mark pasrererne - (traskspindelen med
uvdvendigt gevind skrues fuldstaendigt ind
i sideaksten).

Mustration 16

Med skruerne (NV 10) og fijederskiverne
skrues krumtaphuset sammen, De 2 laengste
skruer skal bruges, hvor cylinderen skal!
feres ned.

Koblingen montsres. Koblingspladerne saet-
tes samlet pd sideakslen, sikringen laeg-
ges pd&, den uvdvendige plade med matrik
(NV 22) presses p&4 med holderen (28 91
00 900), matrikken traekkes an og sikres
(se illustration 8), fijederkopper og fjedre-
monteres, monteringsvaerktajet med tryk-
stykket (28 91 00 903) ores fast pdkrum-
taphuset, trykpladen skubbes ind, fiedre-
ne spzendes med veerkigjet og sikrings-
ringen seettes pd - bemeerk, at den kom-
mer til at sidde korrekt (se illustration 7)

Hlustration 17

kontrolleres, kontroldornen
(28 91 00 906) feres ind i krydspinds-
hullerne og plejlstangen traekkes nedad,
sdledes at kontroldornen ligger plant p&
krumtaphusets flanger. Plejistangen rettes,
hvis det er nedvendigt, og pakningen
skaeres til (se illustration 17).

. Lysmaskinen monteres, noten saettesiside-

okslen, ankeret s=ttes pd. Bemeerk, at
konussen er fri for olie eller fedt, deeks-
let seettes pd og gares fast med 4 skruer
og skiver, og bemeerk, at de 2 laengste
skruer skal monteres i de dybeste ge-
vindhuller (se illustration 11),

12.

ate & joints) et monter de la méme fagon
e vilebrequin dans le demi-carter avant,
en veillant aux dovuiilles d'ajustage (visser
complétement la vis de traction & filetage
extérieur dans 'axe de vilebrequin).

Fig. 16

Assembler ensuite le carter de vilebrequin
avec des boulons de 10 et des rondelles
élastiques et en utilisant les deux goujons
longs & la surface de montage du cy-
lindre.

Montage de I'embrayage; & cet effet,
enfiler ensemble sur I'axe de vilebrequin
le disque & garnitures, I'autre disque
d'embrayage et le plateau porteur. Met-
tre en place l'arrétoir et presser le pla-
teau porteur au moyen de I'écrou de 22
en utilisant la clé de calage (28 91 00 900{.
Serrer I'écrou et le freiner (voir fig. 8),
puis mettre en place les cuvettes de res-
sorts et les ressorts. Fixer le dispositif
de montage avec la piéce de pression (28
91 00 903) sur le carter de vilebrequin.
Introduire le bol de pression, tendre les
ressorts & l'aide duv dispositif de montage
et mettre en place le circlip, en veillant
& ce qu'il porte correctement (voir fig.7).

Fig. 17

. Vérification de la bielle. Engager le man-

drin de contréle (28 91 00 906) dans l'oeil
de l'axe de piston et faire descendre la
bielle; en ce faisant le mandrin de con-
tréle doit reposer bien & plat sur la bride
de carter. Si nécessaire, équerrer labielle
et couper le cas échéant les ?qrfies du
joint qui dépassent (voir fig. 17).

Montage de la dynamo. Mettre en place
la clavette Woodruff dans ['axe de vile-
brequin et enfiler I'induit de la dynamo
en veillant & ce que le céne soit exem?f
de graisse ou d'huile. Mettre en place la
carcasse de la dynamo et la fixer au
moyen de 4 vis & téte fendue avec les
rondelles élastiques, les deux longues vis
dans les filetages les plus bas (sur la
fig. 11 en haut, & droite et en bas, &
gauche).

Svensk.

13.

14.

Satt fast vevhuspackningen med pasta
och drag p& samma s&tt in vevaxeln i
den framre halvan. Se upp med styrhyls-
ornal Dragspindeln med utvlndiga gén-
gor skall vara helt inskruvad i vevaxel-
andan. .

1. 16

Sedan skruvas vevhuset ihop med bultar
{SW 10). GIlém inte fjéderbrickor! Kom
ocksd ihdg de bada bultarna vid cylinder-
urtaget!

. thops8tining av kopplingen. Den inre la-

mell-fryckskivan, stallamellen och kopp-
lingsskivan monteras samtidigt p& ve-
vaxeléndan. Lé&sbrickan légges pd och
Kopplingsskivan pressas p& axeln, genom
att muttern (SW 22} drages &t. Hall emot
med héllaren (28 91 00 900). Sakra mutiern!
(Se bild 8). Kopplingsfiadrarna och kop-
parna sdattas in. Monteringsverktyget med
tryckstycket (289100903) fastes i vevhuset.
Med verktyget spannes kOﬁpiingsfiadrur-
na, s& att sakringsringen kan monteras.
Passa in ringen noga! {Se bild 7).

"n. 17

Kontroll av vevstaken. Stick in kontroll-
staven (28 91 00 906) i vevstaken lillanda
och f&r vevstaken ned&t. Staven méste
ligga an plant mot vevhuset annars skall
vevstaken riktas, men d& méste férst vev-
huskanten vara fullsténdigt ren frén ev.
rester av cylinderfotspackningen. (Se bild
Montera dynastarten. Satt in kilen i ve-
vaxeltappen och tréid .pd ankaret, men se
till att konan &r fri frén fett eller olja.
Dynastarthuset fastes sedan med 4 skruvar
(med fjaderbrickor). De béda Iﬁr:’gre skru-
varna skall sitta i hdlen med djupt lig-
gande géngor d.v.s. hdger upptill och
vanster nedtill (se bild 11).

12.

. Dynamo aanbrengen,

Pakking aonbrengen (met vloeibare pak-
king) en krukas op gelijke wijze - letten
op pashuls - in voorste carterhelft druk-
ken (daartoe trekspindel met buitendraad
geheel in krukastap schroeven);

(Afb. 16)

dan carfer met bouten (SW 10) en veer-
ringen vastschroeven, daarbij beide lange
bouten in cilinderpashulsjes monteren.

Koppeling monteren, daarbij gevoerde la-
mel, stalen lamel en draagring op krukas-
tap aanbrengen, zekeri\r;?sring plaatsen en
draagring met moer (SW 22} met gebruik-
making van houder (28 91 00 900) opper-
sen moer aantrekken en zekeren (zie afb.
8), veerhouders en veren aanbrengen,
montagegereedschap met drukstuk (28 91
00 903) op carterhelft bevestigen, druk-
plaat inschuiven, veren met montagege-
reedschap spannen en zekeringsring aan-
brengen, daarbij letten op juiste zit van
zekeringsring (zie afb. 7).

(Afb.17)

. Drijfstang controleren, daartoe controle-

pen (28 91 00 906) in zuvigerpengat steken
en drijfstang naar beneden bewegen,
daarbij moet de controlepen viak op de
carterflens liggen. Zonodig drijfstang rich-
ten en iets vitstekende carterpakking of-
snijden (zie afb., 17).

daartoe spie op
krukustu[o plaatsen en anker aanbrengen,
daarbij letten dat de conus olie en vet-
vrij is, dynamohuis aanbrengen en met 4
bauten bevestigen met veerringen, daarbij
de beide lange schroeven in de dieperzit-
tende draad (op afb. 11 boven rechts en
onder links);

Castellano

13.

14,

pegar la junta (con pasta para juntas) y
operando de la misma manera prensar el
cigiefial en la mitad delantera del car-
ter — prestando atencién a las gufas!
(Enroscando completamente en el eje del
cigliefial el véastago de rosca exterior de
la herramienta de montaje);
(Fig. 18)

abulonar ambas mitades del cérter con
tornillos (SW10) y arandelas elasticas,
uvtilizando los tornillos largos en el asiento
para el cilindro.

. Montar el embragve, colocando juntas en

el eje del cigiefal, los segmentos, el
disco de embraguve y la placa portadora,
montar la arandela de seguro y utilizando
la herramienta de sujecién (28 91 00 900)
prensar la placa portadora con tuerca
{SW 22), ajustar la tuerca y asegurarla
(ver Fig. 8); colocar los platillos de re-
sorte y los resortes, asegurar al cérter
motor la herramienta de montaje con pie-
za de apoyo (28 91 00 903), introducir el
platilo de presién, tensar los resortes
con la herramienta de montaje y colocar
el anillo de seguro, prestando especial
?tencién a su perfecto asiento (ver Fig.

(Fig. 17)

Controlar la biela, colocando el vastago
de control (28 91 00 906) en el ojo de ga
biela para el perno de pistén y mover
la biela hacia abajo, debiendo entonces
el véstago de control hacer contacto en
forma plana en la superficie trabajada
para asiento del cilindro. En caso nece-
sario enderezar la biela y recortar las
partes que pudieran sobresalir de la junta
del carter motor. {ver Fig. 17)

Montar el dinamo, colocando la chaveta
(Woodroof) en el eje del cigiieiial y mon-
tondo el bobinado, cvidando que el cono
esté absolutamente excento de grasa &
aceite; montar la carcasa del dinamo y
asegurarla con 4 tornillos ranurados y
arandelas elésticas, montando los dos tor-
nillos mas largos en las roscas cortadas
mdés profundamente (en la Fig, 11, a la
derecha arribd, y o la izquierda abajo);
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Colar a junta (com massa hermetic) e in-
troduzir no carter dianteiro o conjunto da
cambota da mesma maneira — prestando
especial atencdo aos casquilhos de aju-
stagem. (Para tal -é absolutomente neces-
sario aparafusar completamente o fuso
de tracgdo com résca exterior no eixo do
conjunto da cambotal.

(Fig. 16}
Em seguida aparafusar juntamente o car-
ter com parafusos (SW10) e arruelas ela-
sticas, empregando nessa operac¢do, na
superficie de montagem do cilindro, am-
bos os parafusos compridos.
Montar a embraiagem. Para tal encaixar
no eixo do conjunto da cambota e junta-
mente uma com a outfa o disco guarne-
cido, o disco simples e o prato. Colocar
por cima a anilha de seguranga e montar
overess&o o prato de suporte com porca
(SW 22) empregando a chave de retengdo
(28 91 00 900), apertar a porca e segurd-
la (vd. fig. 8). Colocar as tagas das mo-
las e as molas, fixar o dispositivo de
montagem com a pec¢a de pressdo (28 91
00 903) no carter motor. Enfiar a taga
de pressdo, esticar as molas com o dis-
positivo de montagem e colocar a anilha
de seguranga. Verificar que esta anilha
de seguran¢a assente devida e correcta-
mente (vd. fig. 7).

(Fig. 17}
Controlar a blela Para tal encaixar o
mandril de controle (28 91 00 906) no ol-
hal do cavilhdio do émbolo e mover a
biela para baixo. Ao se proceder a esta
opera¢do o mandril de controle tem que
assentar de maneira bem plana no flange
do carter. Sendo necessério endireitar a
biela e cortar quul?uer saliente da junta
do carter (vd. fig. 17).

. Montar o dinamo. Para tal efeito encai-

xar a chaveta Woodruff (cunha) no eixo
do c¢onjunto da cambota e montar o in-
duzido, tendo o cuidado de verificar que
o cone esteja absolutamente isento de
massa lubrificante ou éleo. Colocar em
seguida devidamente o carter do dinamo
fixando-o com 4 parafusos de cabega fen-
dida e arruelas eldsticas. Ter o cuidado
de verificar que ambos os parafusos com-
ridos entrem nas réscas mais profundas
ﬁ\a fig. 11 em cima & 'direita ¢ em baixo
& esquerda).

Deutsch

13.

Dichtung (mit Dichtungsmasse) aufkieben
und Kurbeltrieb in gleicher Weise - unter
Beachtung der Paflhilsen! - in vorderes
Kurbelgeh@iuse einziehen (dazv Zugspin-
del mit Auflengewinde in Kurbeltriebachse
vollstandig einschrauben);

{Bild 16)

dann Kurbelgehéuse mit Schrauben (SW
10) und Federscheiben zusammenschrau-
ben, dabei beide lange Schravben am
Zylindereinpass verwenden,

Kupplung einbaven, dazv Belaglameile,
Lameile und Tragscheibe zusommen auf

Kurbeltriebachse stecken, Sicherungs-.

scheibe auflegen und Tragscheibe mit Mut-
ter (SW 22) unter Verwendung des Halters
(28 91 00 900) aufpressen, Mutter anziehen
und sichern (siehe Bild 8); Federtassen
und Federn einsetzen, Montagevorrich-
tung mit Druckstick (28 91 00 903) an Kur-
belgehduse befestigen, Drucktasse ein-
schieben, Federn mit Montagevorrichtung
spannen und Sicherungsring einsetzen, da-
bei auf einwandfreien Sitz des Sicherungs-
ringes achten (siehe Bild 7).

(Bitd 17)

Pleuel kontrollieren, dozu Konirolidorn
(28 91 00 906) in Kolbenbolzenauge stecken
und Plevel nach unten bewegen, dabei muf
Kontrolldorn auf dem Gehduseflansch plan
aufliegen. Falls erforderlich, Plevel richten
und efwa iberstehende Gehdusedichtung
abschneiden (s. Bild 17).

. Lichtmaschine einbaven, dazu Scheiben-

feder (Keil) an Kurbeltriebachse einsetzen
und Anker aufstecken, dabei darauf ach-
ten, dafl Konus frei von Fett oder Ol ist;
LichtmaschinengehGuse aufsetzen und mit
4 Schlitzschrauben und Federscheiben be-
festigen, dabei die beiden l&ngeren Schrau-
ben in die tiefersitzenden Gewinde (auf
Bild 11 oben rechts und unten links);

1

16
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M 2 Fit springs to carbon brushes. Assemble Placer les ressorts sur les charbons. Met-

. Replace

fan wheel, replace lock plate and tigh-
ten with screw (SW 14} {also apply woo-
den block to conrod), then secure screw.
iston. Insert 1 wire Circlip into
piston. Oil gudgeon pin and small end
bush. Replace piston (opening in piston
should face exhaust duct). Then press in
gudgeon pin with pin (11 91 00 919) ond
insert second wire circlip.

{Fig. 18)

. Replace cylinder making sure that base

asket is in place and not fouling ports.
%il piston and slide piston rings into cy-
linder with clamp (24 91 00 901).

(Fig. 19)

. Set ignition {45 m/m B.T.D. C. respectively

29° with automatic advance unit fully re-
tarded). Adjust contact breaker points gap
{trough transverse slot of fan wheel) to

(Fig. 20)

0.35—0.4 m/m automatic advance unit fully
open. When correctly adjusted, the bulb
ob a 6V battery or pocket torch, which
has been connected to clamp 1 {black cab-
le) and earth, will extinguish at 4.5 m/m

(Fig. 21)

B.T.D.C. If necessary, after loosening the
fixing screws (through longitudinal slots
of the fan wheel!) the contact breaker can
be turned carefully — slight adjustment
after running may be needed to suit indi-
vidual cases (engine rotates to the L.H.S.).
Then tighten fixing screws and check
again. Finolly, please cover on fan wheel
and secure with spring washer.

Dansk.

15. Stemplet monteres,

17.

fiedrene swettes p& dynamokullene, blze-
serhjulet saettes pd, sikringskiven laegges
ind og skruen (NV 14) spzendes kraftigt
(laeg plejlstangsgaflen pd) og skruen sikres.

den ene lasering
seettes | stemplet, stempelpinden og
stempelpindsbesset smares i olie, stemp-
let saettes pd (&bningerne i stemplet ven-
der mod udstedningskanalen), stempel-
pinden presses ind med dornen (11 91 00
919) og den anden sikring monteres.

llustration 18

. Cylinderen monteres, pakningen p& krum-

taphuset leegges pd& séledes, at kanterne
ikke dw=ekker skyllekanalerne, stemplet
smares i olie, stempelringene szettes rig-
tigt pd og cylinderen seettes p& ved
hjelp of stempelringsbandet (24 91 00 901},
idet man anvender plejlstangsgafien.

Illustration 19

Tandingen justeres, (4,5 mm for top hen-
holdsvis 29° ved fuldt udslag p& regu-
latoren), platinafstanden indstilles p& 0,35
—0,4 mm (gennem den siore dbning
i blaeserhjulet),

Illustration 20

idet regulatoren stilles p& fuldt udslag.
Korrekt justering kan kontrolleres ved at
forbinde en paere p& 6 volt til klemme 1
(sort) og stelforbindelse. Denne lampe
skal g& ud, nar stemplet er 4,5 mm for
top.

lllustration 21

Teendingsafbryderen kan justeres ved at
lasne monteringsskruerne (gennem de lan-
ge huller i bleaeserhjulet). Hvis forteendin.
gen er for lille, bevaeges kontakten imod,
og hvis der er for meget forteending,
drejes delingsafbryderen i motorens om-
Isbsretning (motoren leber venstre om),
indtil korrekt teendingstidspunkt er naet.
Monteringsskruerne speaendes godt, og der
kontrolleres teending endnu en gang. Til
slut seettes deekslet pd& bleeserhjulet, og
det sikres med fjederringen,

16

17.

tre en place la roue & palettes du ven-
tilateur et la rondelle d'arrét. Bloquer le
boulon de 14 (placer le bois de piston
contre la bielle) et freiner le boulon.

. Montage du piston. Placer un jonc d'arrét

dans le piston. Huiler I'axe de piston et
la bague de bielle. Monter le piston (la
lumiére du piston étant tournée vers le
canal d'échappement). Presser ensuite 1'axe
de piston avec la broche (11 91 00 919)
et mettre I'autre jonc d'arrét en place.

Fig. 18
Montage du cylindre. Placer le joint sur
lo bride du carter de telle fagon que ses
bords ne dépassent pas sur les canaux
de transvasement. Huiler le piston, mettre
les segments & leur place correcte et
monter le cylindre en s'aidant de la man-
chette (24 91 00 901) et en utilisant le bois
de piston.

Fig. 19

Régler I'allumage: (4,5 mm avant PMH ou
29° avec dispositif de starter compléte-
ment ouvert), régler ['écartement des con-
tacts, par la fente transversale de la
rouve & palettes du ventilateur,
Fig. 20
& 0,35—0,40 mm tout en ouvrant complé-
tement le dispositif de starter. Si le ré-
glage est correct, une lampe-témoin ali-
mentée par une batterie de 6 V ou une
ile de lampe de poche et branchée &
a borne- 1 (cable noir) et & la masse,
s'éteint & 4,5 mm avant PMH.
Fig. 21

Si cela s'avére nécessaire, il importe,
aprés avoir dévissé les vis de fixation
(par les fentes longitudinales de la rove
& palettes du ventilateur), de faire tour-
ner le rupteur avec précauvtion jusqu'd
obtention du réglage correct et plus pré-
cisément en sens contraire du mouvement
de rotation du moteur si I'avance est trop
faible et dans le sens de rotation du
moteur si elle est trop forte (ne pas ou-
blier que le moteur tourne & gauche).
Reploquer ensuvite les vis de fixation et
procéder & une nouvelle vérification. Pour
finir, remetire en place le couvercle de
la turbine du ventilateur et le freiner
avec la rondelle Grower.

Svensk.

Generatorkolen klammes fast under fjad-
rarna. Satt pa& flakthjulet, lagg in l&s-
brickan och drag &t bulten (SW 14} kraf-
tigt (h&ll emot med en triklyka i vev-
staken). Bocka lasbrickan!

. Montering av kolven. Satt in den ena

l&sringen fér kolvbulten. Olja in kolvbulten
och bussningen. Satt p& kolven (urtagen i
kolven skall svara mot &verstrédmnings-
kanalerna) och pressa in kolvbulten med
specialdornen (11 91 00 919). S&tt in den
andra l&sringen.

n. 18

. S&tt pd cylindern. Cylinderfotspackningen

far absolut inte sticka in i dverstrémnings-
kanalerna. Olja in hela kolven, placera
kolvringarna r&it och satt pd cylindern
med hjalp av spénnbandet {24 9100 901). An-
vénd tréklykan som st&d.

1. 19

. Fdrtdndningen skall vara 4,5 mm f.5.d.

(= 29°) med regulatorarmen helt utslagen.
Brytargapet justeras genom tvérslitsen i

1. 20

flakthjulet titl 0,35—0,4 mm. Vid instéil-
ningen skall regulatorarmen vara helt ut-
slagen. Ar installningen riktig bdriar en
glédlampa p&4 6 V ansiuten till ett bat-
teri kopplat mellan jord och anslutning
Nr 1 {den svaria.kabeln} at flamma vpp,
nar kolven &r 4,5 mm fran topp.

1. 21

Om det behdvs, s& lossas skruvarna ge-
nom langdslitsarna i flakthjulet och bry-
taren vrides f&rsiktigt mot rotationsrikt-
ningen vid for sen (”l&4g”) férténdning
eller omvént tills ratt installning erhdllits.
(Tag inte fel p& motorns rotationsriktningl)
Drag fast skruvarna ordentligt och kon-
trollera igen. Lagg pé dammképan i flakt-
hijulet och satt fast den med sdkringsrin-
gen.

17.

veertjes op koolborstels plaatsen, schoe-
penrad aanbrengen en zekeringsring be-
vestigen en met bout (SW 14) stevig aan-
trekken (daarbij drijfstangblokje aan drijf-
stang . aanbrengen), dan bout zekeren.

. Zuiger aanbrengen, daartoe 1 zuigerpen-

veer aanbrengen; zuigerpen en drijfstang-
busje olién, zuiger aanbrengen (zuvigerven-
ster naar uitlaatkanaal); n zuiger met
stift (11 91 00 919) indrukken en tweede
zvigerpenveer bevestigen.

(Afb. 18)

. Cilinder aanbrengen, daartoe pakking op

carterflens zo aanbrengen, dat de kanten
niet in het overstroomkanaal komen; zui-
ger olién, zuigerveren in juiste stand bren-
gen en cilinder met behulp van de span-
band (24 91 00 901} aanbrengen, (daarbij
drijfstangblokje gebruiken).

(Afb.19)

Ontsteking afstellen, (4,5 mm. voor b.d.p.
resp. 29° bij volgeopende regelaar), daar-
toe contactafstand (door sleuf van schoe-

penrad)
(Afb. 20}

op 0,35—0,4 mm. afstellen, daarbij rege-
laar geheel openen. Bij juiste afstelling
gaat een 6 V. lamgie branden, dat aan
klem 1 (zwarte kabel) en massa wordt
aangesloten bij 4,5 mm. voor b.d.p.

(Afb. 21)

Zonodig na het lossen van de bouten {(door
de lange sleuf van het schoepenrad) de
onderbreker voorzichtig - bij te late ont-
steking tegen resp. bij te vroege in motor-
draairichting - dracien, tot juiste ontste-
kingscfsfellini is bereikt (motor loopt
links!). Dan bouten aantrekken en noE-
maals controleren. Tenslotte afschermdek-
sel van schoepenrad aanbrengen en met
veerring zekeren.

Castellano

15.

17.

colocar los eldsticos sobre los carbones;
montar la rueda de la turbina, colocar la
arandela de seguro y ajustarla fuerte-
mente con el tornillo {SW 14) (colocando
el madero bajo el ojo de la biela) y ase-
vrando luego el tornillo.

ontar el %sfén, montando primero uno
de los anilos de seguro en el pistén;
aceitar el perno de pistén y el buje de la
biela, colocar el pistén {la lumbrera en
el pistén frente al canal de escape); con
el vastago (11 91 00 919) prensar enton-
ces el perno de pistén e introducir enton-
ces el otro anillo de seguro.

(Fig-
. Montar el cilindro, colocando la junta en

la superficie trabajada para asiento del
cilindro de manera tal que sus bordes no
obstruyan el canal de barrido; aceitar el
pistén, colocar los aros de pistén en po-
sicién correcta y montar el cilindro con
ayuda de la banda tensora (24 91 00 901),
vtilizando el madero para el pistén.

(Fig. 19}
Poner a punto el encendido (4,5 mm. an-
tes del punto muerto superior, 6 29° es-
tando completamente abierto el dispositivo
de ayuda para arranque), regulando la
distancia entre los contactos (a través del
agujero de la rueda de la turbina)

(Fig. 20)
a 0,35--0,4 mm., estando completamente
abierto el dispositivo de ayuda para el
arranque. Estando el encendido correcia-
mente regulado, una lémpara de 6 Vol-
tios 6 de bateria conectada entre el bor-
ne 1 (cable negro) y masa, se apagard
4,5 mm. antes del punto muerto superior,

(Fig. 21)
En caso necesario y luego de aflojar los
tornillos de sujecién {a través del agujero
alargado de la rueda de la turbinal), gi-
rar con precaucién el interruptor — con-
tra, la direccién de giro del motor si el
avance al encendido es demasiado poco-
6 contra la direccién de giro si es exce-
sivo) — hasta lograr la exacta puesta a
punto del encendido (El motor gira a iz-
quierdasl). Ajustar luego los tornillos de
sujecién y probar nuevamente. Finalmente
montar la tapa de cierre de la turbina y
asegurarla con anillo eldstico.
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Montar as molas sobre as escdvas, colo-
car o rotor do ventilador no seu lugar e
intercalar correctamente a chapinha de
seguranca, apertando enérgicamente com
o parafuso (SW 14) {colocando gmro tal o
madeiro do émbolo na biela). Em segvida
travar o parafuso.
Montar o 8mbolo. Colocar para tal efeito
uma anilha de arame de seguranga no
émbolo, aplicar éleo tanto ao cavilhdo
do émbolo como ao casquilho da biela,
enfiar o émbolo (a janela do é&mbolo
deve ficar voltada para o canal de es-
cape), em seguida montar a pressdo o
cavilhdo do &émbolo com o mandril (11 91
00 919) e colocar outra anilha de’ arame
de seguranga.

(Fig. 18}
Montar o cllindro. Para tal efeito colo-
car a junta no flange do carter de for-
ma a que as bordas da junta ndo entrem
nos canais de transferéncia, aplicar éleo
ao émbolo, montar correctamente os seg-
mentos do émbolo servindo-se da cinta
tensora (24 91 00 901) (e empregando igu-
almente o madeiro de émbolo).

{Fig. 19)

. Afinar correctaments a igniclo (4,5 mm

antes do ponto morto superior, respecti-
vamente 29° com o auxiliador de arran-
que completamente aberto), ajustando tam-
bém a distdncia entre os contactos atra-
vés da fenda transversal do rotor do
ventilador) a 0,35—0,4 mm, com o auxilia-
dor de arranque igualmente

(Fig. 20}
aberto de todo. Quando o ajuste estd
feito correctamente apaga-se uma lam-
pada de 6 Volts ou uma bateria de bolso
que se liga ao borne 1 (cabo preto) e &
“massa” ao atingir 4,5 mm antes do pon-
to morto superior.

(Fig. 21)
Sendo necessdrio, apdés se soltarem os
parafusos de fixagdo (através das fen-
das do rotor do ventilador) girar o dis-
ﬁosiﬁvo de ruptura cuvidadosamente —
avendo pouco avango & ignicGo contra
o sentido de rotacdes do motor, havendo
demasiado entdo no sentido de rotagdes
do motor — até se obter o avango cor-
recto da ignigdo. (O motor gira para a
esquerda, isto é, tem sentido levogirol).
Em seguida apertar os parafusos de fixa-
¢do e controlar novamente. Por fim mon-
tar a tampa do rotor do ventilador e se-
guré-la com uma arruela Grower.

Deutsch

15.

17.

Federn auf Schleifkohien setzen; Lifterrad
einsetzen und Sicherungsscheibe einiegen
und mit Schraube (SW 14) kréftig anzie-
hen (dazu Kolbenholz am Pleuvel einlegen),
dann Schraube sichern.

Kolben einbauen, dazu 1 Drahtsprengring
im Kolben einsetzen; Kolbenbolzen und
Plevelbiichse eindlen, Kolben aufstecken
(Fenster im Kolben zum Ausruffkunal);
dann Kolbenbolzen mit Dorn (11 91 00 919)
eindricken und anderen Drahtsprengring
einsetzen.
(Bitd 18)

. Zylinder elnbaven, dazu Dichiun%‘um Ge-
1

h&useflansch so einlegen, daf8 Dichtungs-
rander nicht in Uberstromkandle hinein-
ragen; Kolben eindlen, Kolbenringe rich-
tig stellen und Zylinder mit Hilfe des
Spannbandes (24 91 00 901} aufsetzen, (da-
bei Kolbenholz verwenden).

(Bild 19)

Zindung einstelien, (4,5 mm v.0.T. bzw.
29° bei vollstandig ausgespreizter Start-
hilfe), dozu Kontaktabstand (durch den
Querschlitz des Lifterrades)

(8ild 20)

auvf 0,35—-0,4 mm einstellen, dabei Start-
hilfe vollstandig ausspreizen. Bei richtiger
Einstellung erlischt Glihiampe einer 6V-
oder Taschenlampenbatterie, die an Klem-
me 1 {schwarzes Kabel) und Masse ange-
schlossen wird bei 45 mm v.o0.T.

(Bild 21)

Nétigenfalls nach L3sen der Befestigungs-
schrauben (durch die Langsschlitze 335
Lufterrades!) den Unterbrecher vorsichtig
- bei zu wenig Frihzindung gegen bzw.
bei zu viel FrOhzindung in Motordrehrich-
tung - drehen, bis richtige Zindeinstel-
lung erreicht ist (Motor ist Linkslauferl).
Dann Befestigungsschrauben anziehen und
nochmals priifen, SchlieBlich Abschlufi-
decke! am Liifterrad einsetzen und mit
Federring sichern,

ey
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M 02 18. Replace cylinder head gasket. Replace cy- 18. Montage de la culasse. Placer le joint sur

linder head (spark plug opening shovuld
face away from exhaust end). Then fit
spacers to both the long fixing studs, at-
tach plates with all 4 fixing studs and
tighten crosswise with nuts (SW 14).

19. Replace fan housing and fasten with slot-
ted screws and spring washers.

20. Screw in spark plug, but do not tighten.

21. Insert gearbox with steel drive. Pay atten-
tion to both seals on intermediate housing
and, by turning rear wheel hub, connect
clutch and shock absorber. Then connect
both housings and replace nuts (SW 10)
with spring plates and tighten crosswise
(see Fig. 64.).

Gearbox with Rear Wheel Drive.
Special Tools: -
Repair stand 048 422 000
Holding sleeve 088 891 904
Extractor . . 088 891 917
Socket wrench . . 28 91 CO 901
Retaining spanner . 28 91 00 902
Mounting tool . . 28 91 00 903
Mounting equipment . 28 91 00 904
Feeler gauge holder . . 28 91 00 907
Guide plate . 28 91 00 908
Auxiliory Tools: -
Feeler gauge .
Copper pin approx. 15 m/m in dia. and
200 m/m long.
Vice
Dismantling.

22. insert gearbox with rear wheel drive into
repair stand (048 422 000) with mounting
equipment 28 91 00 904 (with short bolt).

(Fig. 22)
Drain off oil. Remove filler screw and
droin plug {SW 10 Inbus).

Dansk.

18. Topstykket monteres. Pakningen lagges
p& cylinderen og topstykket seettes p&
med taendrershullet visende bort fra ud-
stodssiden, Afstandsrullerne sezettes pd de
to lange skruer, der legges en skive un-
der alle 4 skruer, som spandes med
metrikkerne (NV 14) “over kors”.

19. Ventilatorhuset ssttes p&d og geres fast
med skruer og spandeskiver.

20. Taandrsret monteres, men spaendes ikke
fast.

21. Gearkasse og bagte] monteres. Bemzerk

22.

de 2pasrar pd krumtaphuset. Ved atdreje
bagnavet bringes den store koblingsskal
i indgreb med koblingen. De 2 huse
spandes sammen med matrikkerne (NV
10} med fjederskiver og metrikkerne spaen-
des over kors {se illustration 64).

Gearkasse og bagts|
Specialvaarktsj:

Monteringsbuk 048 422 000
Monteringsrar 088 891 904
Aftraekker 088 891 917
Negle . 28 91 00 901
Negle Coe e 28 91 00 902
Monteringsveerktsj 28 91 00 903
Opspandingsvarktaj 28 91 00 904
Urholder e 28 91 00 907
Feringsstykke 28 91 00 908

Hjslpemidier:

Kontrolur

Kobberdorn ca. 15 mm &, 200 mm lang
Skruestik

Presse

Demontering

Gearkasse med bagtej spaendes op imon-
teringsbukken (048 422 000) med opspzen-
gir:gsvaerkfaief 28 91 00 904 med den korte
olt.

IHustration 22
Olien udtemmes, idet pé&fyldnings- og ud-

temningsskruerne (NV 10 inbus) med pak-
ninger tages of,

20.
21,

ie cylindre et poser la culasse (le trov
de bougie & l'opposé du cété de I'échap-
pement). Placer les deux galets d'écarte-
ment sur les deux longs goujons, mettre
également en place {es rondelles sur cha-
cun des 4 goujons et serrer en diagonale
les écrous de 14.

. Mettre en place le carter de ventilateur

et le fixer au moyen des vis & téte fen-
due avec les rondelles Grower.

Visser la bougie d’allumage mais sans la
bloquer.

Monter la bolte de vitesses avec la trans-
mission rove AR en faisant attention aux
deux dovilles d'ajustage du .carter inter-
médiaire. Engager {‘embrayage avec l'a-
mortisseur d’oscillations en tournant le
moyeu de la roue AR. Ajuster ensuite les
deux carters, mettre en place les écrous
de 10 avec les rondelles élastiques et les
serrer en diagonale (voir fig. 64).

Bolte de vitesses et transmission rove Al

22,

Outillage spécial: .

Support de montage . 048 422 000
Doville de montage . 088 891 904
Extracteur . . 088 891 917
Clé & douille . 28 91 00 901
Clé de calage . 28 91 00 902
Qutil de montage . . 28 91 00 903
Montage e e e e . 28 91 00 904
Support de comparateur

& cadran . M- 28 91 00 907

Plaque de guidage . .28 91 00 908
Dispositifs auxiliaires:
Comparateur & cadran .
Broche ou jet de cuvivre de 15 mm J
environ et de 200 mm de longueur
Etau ’
Presse & mandriner
Démontage
Mettre en place la bolte de vitesses avec
la transmission rove AR sur le support
de montage (048 422 000) avec le montage
28 91 00 904 (& axe court).

Fig. 22
Vidanger I'huile aprés avoir dévissé les
bouchons filetés de remplissage et de
v}i‘dunge (10 int.) avec rondelles d'étan-
chéité.

Svensk.

18.

19.

20.
21,

22,

S8tt pa cylinderlocket. Placera packningen
ovanpd cylindern och s&tt pd cylinder-
locket med téndstiftshélet vént ifrén av-
gassidan, Satt en distanshylsa p& de bé&da
langa pinnbultarna. Lagg brickor pd& alla
pinnbultarna och satt p& muttrarna (SW 14),
som dragas korsvis.

Montera luftstrdmningsképan. Skruva fast
den och gldm inte fijaderbrickorna.

Skruva | t8ndstiftet 181 (drag inte &t det).

Faststtining av vixellddan med transmis-
sion. Se upp med passhylsorna vid mellan-
huset och vrid baknavet tills kopplingen
och svangningsdamparen griper in i varan-
dra. Pressa sedan ihop husen och s&tt
p& figderbrickorna och muttrarna (SW 10},
som dragas vaxelvis. (Se bild 64).

Véxelldda med bakhjulstransmission

Specialverktyg:
Monteringsbock 048 422 000
Monteringshylsa 088 891 904
Avdragare 088 891 917
Hylsnyckel . .28 91 00 901
Héallhylsa . . . . 28 91 00 902
Monteringsverktyg . 28 91 00 903
.28 91 00 904

Uprspanningsanordni.ng.
Héllare fér indikatorklocka 28 91 00 907

Styrningsplatta 28 91 00 908

Hjdlpmedel:

Indikatorklocka

Koppardorn ca 15 mm J, 200 mm lang
Skruvstad

Dornpress

Is8rtagning

Vixellddan med bakhivistransmissionen
s&ttes fast med den korta bulten i upp-
spanningsanordningen 28 91 00 904 i mon-

1. 22

teringsbocken (048 422 000). Oljon urtap-
pas. Pafylinings- och urtappningspluggarna
(SW 10, inv) avlagsnas tillsammans med
sina packningar.

18. Cilinderkop aanbrengen. Pakking op ci-
linder leggen en cilinderkop (gougiegof
tegenover vitlaatzijde) aanbrengen. Dan
aan beide lange bouten afstandsrollen
aanbrengen, bij alle 4 stiftbouten ringen
leggen en met moeren (SW 14) aantrekken.

19. Ventilatorhuis aanbrengen en met bouten
en veerringen bevestigen.

20, Bougle aanbrengen, maar niet vasttrekken.

21. Versnellingsbak met achterwielaandrijving
aanbrengen, daarbij letten op beide pas-
hulzen aan tussencarter en door draaien
van de achternaaf, koppeling en schok-
breker in aangrijping brengen, dan beide
carters samenvoegen moeren (SW 10} en
veerringen aanbrengen en om en om aan-
trekken (zie afb. 64).

Versnellingsbak met achterwielaandrijving

Speciaalgereedschap:

Montagebok 048 422 000
Montagehuls 088 891 904
Trekker . . . 088 891 917
Steeksleutel . . 28 91 00 901
Houdersleutel .o . 28 91 00 902
Montagegereedschap . .28 91 00 903
Spangereedschap .28 91 00 904
Meetklokhouder 28 91 00 907
Geleideplaat 28 91 00 908
Hulpmiddel:

Meetklok

Koperen pen ca.15mm. &, 200 mm. lengte.
Bankschroef

Stiftpers

Demontage

22. Versnellingsbak met achterwielaandrijving
in montogaebok (048 422 000) met spanap-
paraat 91 00 904 (met korie bout)
plaatsen.

(Afb. 22)

Olie aftappen, daartoe vul- en aftap-
schroef (SW 10 inbus) met pakkingen ver.
wijderen.

Castellano

18. Montar la tapa de cilindro. Colocar la
junta sobre el cilindro y montar la tapa
de cilindro (el agujero para la bujla del
lado contrario al del escape). En los per-
nos largos colocar los rodillos distancia-
dores, montar en los 4 pernos arandelas
y ajustar en forma cruzada con tuercas
(SW 14),

19. Montar la carcasa de la turblna y ase-
gurarla con tornillos ranurados y arande-
las eléasticas.

20. Enroscar la bujia, pero no ojustarla.

21. Montar la caja de velocidades con accio-
namiento de la rveda trasera prestando
atencién a las guias de la carcasa inter-
media’ y girando la. masa de la rueda
trasera hacer engranar el embrague con
el amortiguador de vibraciones, juntar
lvego ambas carcasas, colocar tuercas
(SW 10) con arandelas eldsticas y ajustar
en forma de cruz (Fig. 64).

Caja de velocidades con | iento de
la rveda trasera

Herramientas especiales:

Soporte de montaje . 048 422 000
Capuchén de montaje . 088 891 904
Extractor . . . . . . . 088 891 917
Llave de boca . . 28 91 00 901
Llave de sujecién . .. .28 91 00 902
Herramienta de montaje . . 28 91 00 903
Dispositivo de sujecién . . 28 91 00 904

28 91 00 907

Soporte para reloj comparader
. . . .289100 908

Chapa de guia .
Elementos auxiliares:
Reloj comparador
Vdéstago de cobre, aprox. 15 mm. (&, 200
mm. de longitud.
Morza
Prensa
Desarmado

22. Colocar la caja de velocidades con acclo-
naomiento de la rueda trasera en el so-
porte de montaje (048 422 000) con dis-
positivo de sujecién 28 91 00 904 (con per-

no corto).
(Fig. 22)

Dejar escurrir el aceite, después de ha-
ber sacado los tornillos de llenado y des-
carga (SW 10), interior) y las juntas cor-
respondientes.
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Montar a culatra do cilindro. Colocar a
iunfu por sobre o cilindro e montar a cu-
atra (o orificio destinado & vela de ig-
ni¢éo deve ficar do lado oposto ao lado
do escape). Em seguida colocar roletes
distanciadores em ambos os pernos com-
pridos, colocandoe arruelas em todos 4
prisioneiros e apertd-los em cruz- com
porcas (SW 14).

19. Montar o carter do ventilador e fix4-lo
com parafusos de cabeca fendida e ar-
ruelas Grower.

20. Atarraxar a vela de ignigio mas nlo a
rxﬂﬂur a fundo.

21. Montar a caixa de velocidades com o
conjunto propulsor da roda traseira. Ter
especial cuidado com ambos casquithos
de ajustagem no carter intermedidrio e
fazer engranzar o embraiagem e o amor-
tecedor de vibracdes girando no cubo da
roda traseira. Em seguida juntar as duas
partes da caixa e colocar porcas (SW 10)
com arruelas eldsticas, apertando a fundo
alternadamente em cruz (vd. fig. 64).
Calxa de velocidades com conjunto

propulsor da roda traseira
Ferramentas especiais:
Cavalete de montagem . . . 048 422 000
Casquilho de montagem . . . 088 891 904
Extractor .+ . . . . . . . . 088891917
Chave tubvlar . . . . . . .289100 901
Chave de retengdo . . . . .28 91 00 902
Ferramenta de montagem . . 28 91 00 903
Dispositivo de fixac&io e aperto 28 91 00 904
Suporte do comparador
de quadrante . . . . . . .28 9100 907
Placa-guia . . . . . . . . 289100 908
Melo auxiliar
Comparador de quadrante
Mandril de cobre de cerca de 15 mm J,
200 mm de comprimento
Torno de bancada
Prensa de mandrilar
Desarmamento

22. Colocar a caixa de velocidades com o
conjunto propulsor da roda traselra no
cavalete de montagem (048 422 000) com
o dispositivo de fixagdo e aperto
00 904 (com cavilha curta).

Fig. 22)
Drenar o 6leo deixando-o escorrer com-
pletamente, e removendo para o efeito
os bujdes de enchimento e purga (SW10
int.) com anilhas de vedagdio.

Deutsch

18. Zylinderkopf einbauen. Dichtung auf Zy-
linder legen und Zylinderkopf (Zindker-
zenloch abgewendet von Auspuffseite)
aufsetzen, Dann an beiden langen Stift-
schrauben Distanzrollen einstecken, bei
allen 4 Stiftschrauben Scheiben beilegen
und mit Muttern (SW 14) iUberkrevz an-
ziehen,

19. Ventilatorgehiuse  aufsetzen wund mit
Schlitzschrauben und Federringen befesti-
gen.

20, Zondkerze einschrauben, aber nicht fest-
ziehen.

21, Getriebe mit Hinterradantrieb einbaven,
dabei auf beide Pafhilsen am Zwischen-
gehduse achten und durch Drehen an der
Hinterradnabe Kuprlung und Schwingungs-
démpfer in Eingriff bringen, dann beide
Geh&use zusammenfiigen und Muttern (SW
10) mit Federscheiben aufsetzen und kreuz-
weise festziehen (siehe Bild 64).

Getriebe mit Hinterradantrieb

Speziaiwerkzeug:
Montagebock .. . . . . 048 422 000
Montagehiilse . . . . . . 088891904
Abzieher . . . . . . . . 088891917
Steckschlissel . . . . . .289100901
Halteschlissel .. . . . . 289100902
Montagewerkzeug . . . .28 9100 903
Avufspannvorrichtung . . . . 28 91 00 904
Fohluhr-Halter . . . . . .28 91 00 907
Fihrungsplatte . . . . . .28 91 00 908
Hilfsmittel:
Fihluhr
Kupferdorn ca. 15 mm (J, 200 mm lang
Schraubstock
Dornpresse
Zerlegung

22. Getriebe mit Hinterradantrieb in Montage-

bock (048 422 000) mit Avufspannvorrich-
tung 28 91 00 904 (mit kurzem Bolzen)

einsetzen,
(Bild 22)
Ol ablassen, dazu Einfill- und AblaB-

schraube (SW 10 Inbus) mit Dichtringen
entfernen,

22
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M 02 23. Remove rear wheel hub, bend back lock 23. Démonter le moyeu de la rove AR. Ouvrir 23. Achternaaf vitbouwen, daartoe zekerings-

24.

25.

26.

washer tab, then apply mounting tool
(28 91 00 903} to rear wheel hub, fasten

(Fig. 23)

with wheel nuts (SW 17) and unscrew nut
(SW 30). Remove spacer and lock plate.
Remove rear wheel hub with extractor
{and protecting bush), remove plate.

{Fig. 24)

Remove rear wheel broke. Remove lock
washer from bearing bolt. Press brake
shoes upwards {with screwdriver) and take

(Fig. 25)

off together with return spring. Unhinge
return spring from brake lever. Unscrew
slotted screw with spring washers. Remo-
ve brake lever, return spring and spacer.

(Fig. 26)

Remove clutch drum. Insert screwdriver
into bore of clutch drum, bend back lock
washer tab, unscrew nut (SW 22) with ring
spanner (see Fig.26) and remove clutch
rum, protecting bush and lock plate.

Dismantle gearbox. Remove & nuts (SW 10)
with spring washers on intermediate hou-
sing and extract intermediate housing with
mounting tool 28 91 00 903 and long pro-
tecting bush and remove with ring span-
ner. Mind the spacer shims. Unscrew lock

(Fig. 27)

(SW 19) and remove with gasket, lock bolt
and spring. Remove gear lever after re-
moving nut (SW14) and spring plates
(with screwdriver). On cover of gear ope-
ration remove 4 screws (SW 10) with
spring washers, remove cover complete

(Fig. 28)

Dansk.

23.

24, Baghjulsbremsen

25,

w

26.

Bagnavet tages af, idet sikringsskiven
bejes fri, monteringsvarktejet (28 9100 903)
saettes pd bagnavet og geres fast med
hjulmatrikkerne (NV 17) og mstrikken (NV
30) skrues af.

Hlustration 23

Skive og sikring tages af, bagnavet traek-
kes af med monteringsveerkts] og tryk-
stykke; skiven tages af.

Itlustration 24

demonteres, idet sik-
ringsskiven tages af lejebolten, bremse-
bakkerne trykkes op med en skruetraekker
og tages af sammen med tilbagetraeks-
fiedrerne,

lllustration 25

Bremsearmens tilbageslagsfjeder tages af;
skruen med fiederskive tages ud, bremse-
dbneren tages ud med en skruetrazkker,
bremsearmen, tilbagetraeksfijederen og
aftraeksrullen tages ud.

lllustration 26

Koblingsskélen demonteres, idet man stik-
ker en skruetreekker igennem et af ské-
lens huller, sikringen geres fri, metrikken
(NV 22) med pakning tages af ({se illu-
stration 26), og koblingsskdl med metrik,
trykstykke og sikring tages ud.
Gearkassen demonteres, idet de 6 me-
trikker (NV 10) med fjederskiver tages
af koblingshuset, og med monterings-
vaerktaj 28 91 00 903 samt det lange tryk-
stykke treekkes koblingshuset af.

Illustration 27

Tag pokningen of og bemaerk udlignings-
skiverne. Lasen (NV ?9) skrues ud og fjer-
nes sammen med pakning, lasestift og
fieder. Matrikken (NV 14) og fjederskiven
tages af og med en skruetraskker trykkes
skiftearmen fri. P& skiftehusets daeksel
tages de 4 skruer (NV 10) med fieder-
skiver, spandeskiver og pakninger af.
Daeksel komplet med pakning, tilbage-
treeksfieder, deekcenterbolt m.v. tages af.

Nlustration 28

24.

25.

26,

la rondelle d'arrét, placer ensuite l'outil
de montage (28 91 903) sur le moyeu
de la roue AR et le fixer au moyen
d'écrous de rove de 17; dévisser ['écrou
de 30. Fig. 23

Enlever la rondelle et la rondelie d'arrét.
Extraire le moyeu de la roue AR & l'aide
de l'outil de montage (et piéce de pres-
sion), enlever la rondelle.

ig. 24
Démonter le irolngdo la rouve AR. Enlever
la rondelle d'arrét de I'axe d'articula-
tion. Soulever les segments au moyend’'un
tournevis -et [es enlever avec leurs res-
sorts de rappel.

Fig. 25
Décrocher le ressort de rappel de la biel-
lette de frein. Dévisser la vis & téte fen-
due avec les rondelles élastiques. Enleverla
clé de frein & I'aide d'un tournevis. Sor-
tir la biellette de frein, le ressort de
rappel et le galet d'espacement.

Fig. 26
Démonter l'cmortlguour d’oscillations. En-
gager un tournevis dans un trou de l'a-
mortisseur d'oscillations. Quvrir ['arrétoir,
dévisser l'écrov de 22 avec bague d'étan-
chéité radiale (voir fig. 26).
Enlever l'amortisseur d'oscillations avec
I'écrou, la pidce de pression et l'arrétoir.
Démontage de la bolte de vitesses. Enle-
ver 6 écrous de 10 avec les rondelles
élastiques "du carter intermédiaire et ex-
traire celui-¢ci au moyen de l'outil de
montage 28 91 00 903 et de la longue
piéce de pression, |'enlever avec le joint
en faisant attention aux rondelles d'é-
paisseur. Dévisser I'arrétoir de 19

Fig. 27
et |'enlever avec le joint, la goupille
d'arrét et le ressort. Enlever, en le pres-
sant au moyen d'un tournevis le levier
de commande de changement de vitesse,
aprés avoir enlevé l'écrou de 14 et les
rondelles élastiques. Enlever du couvercle
du mécanisme de changement de vitesse
4 boulons de 10 avec les rondelies elasti-
ques, rondelles et bagues d'étanchéité.
Enlever ensvite le couvercle complet avec
joint, ressort de rappel, doville, excen-
trique et cliquet. Fig. 28

Svensk. e
23. Baknavet tages bort. BSj upp l&sbrickan.

24.

25.

26.

Placera monteringsverktyget (28 91 00 903)
p& navet och satt fast gef med hjulmut.
trarna (SW 17). Hall emot och skruva loss
navmuttern (SW 30). Tag bort plan- och

. 23
lasbrickan, Dra% .av navet med special-
verktyget (kom ih&g tryckstycket som mel-
lanlégg). Tag bort planbrickan under na-
vet. 1. 24
Demontering av bakbromsen. Tag bort
C-s&kringen p& upphdéngningsspindeln. Pres-
sa loss bromsbackarna uppé&t (med ett

ill. 25
par skruvmejslar) och tag bort dem kompl.
med spiralfiGdrarna. Kroka ur returfiadern
vid bromsarmen, Tag ur klammskruven med
2 fijaderbrickor. Tryck ut bromsexentern med
en skruvmejsel. Tag bort bromsarmen, re-
turfijGdern och distansrullen.

1. 26
Tag loss vibrationsd&mparen (kopplings-
korgen). Stick in skruvmeijseln i ett hal i
damparen, bdi upp l&sbrickan och skruva
bort muttern (SW 22} ftillsammans med
tatringen (se bild 26). Lyft uvpp vibra-
tionsddmparen (muttern, kopplingsstdngens
tryckénda och l&sbrickan ligger kvar nere
i damparen).
Demontering av vixellddan. Skruva bort
6 muttrar (SW 10) med fjaderbrickor pé
mellanhuset, som sedan drages bort med
monteringsverktyget 28 91 00 903 (anvénd
den l&nga tryckspindeln). Fogpackningen
avlagsnas. i 2

Tag vara p& ev. utjamningsbrickor. Lossa
hylsan fdr véaxelldgessparren (SW 19) och
tag bort den tillsammans med packnings-
ringen, spdrrstiftet och tryckfiadern. Tag
bort muttern (SW 14} och fij&derbrickorna
fér vaxlingsarmen. Armen pressas loss med
skruvmejsel. - Tag bort de fyra bultarna
(SW 10) med fjaderbrickor i locket f&r
vaxelautomaten. Tag vara pd brickor och
tatringar. Locket tages bort kompl. med
packning, . returfjgder, fjdderhylsa, auto-
matcentrum (axel) och vinkelbleck fér ,av-
spdrrning”. . 28

24.

25.

26.

ring o bu})%en, dan monta?egereedschop
(28 91 00 903) op achternaaf plaatsen en
met wielmoeren (SW 17) bevestigen en
moer (SW 30) losschroeven.

(Afb. 23)

Ring en zekeringsring afnemen; achter-
naaf met montagegereedschap (en druk-
stuk) aftrekken; ring afnemen.

(Afb. 24)

Achterrem vitbouwen, daartoe zekerings-
ring van lagerbout verwijderen; Rem-
schoen (met schroevendraaier) omhoog
drukken en compleet met terugsiagveert-
jes afnemen;

(Afb. 25)

terugslagveer aan remhevel vithaken; bout
en veerringen vitdracien; remsieutel (met
schroevendraaier) verwijderen, remhevel
terugslagveer en afstandsrol uvitnemen.

(Afb. 26)

Koppelingskorf vitbouwen, daartoe schroe-
vendraaier door een gat van de korf
steken, zekeringsplaatie openbuigen, moer
(SW 22) en dichiring afschroeven (zie afb
26) en koppelingskorf met- moer, drukstuk
en zekeringsplaatie vitnemen.

Versnellingsbak demonteren, daartoe 6
moeren (SW 10) met veerringen op tussen-
carter verwijderen en tussencarter (met
montagegereedschap 28 91 00 903) en druk-
stuk aftrekken

(Afb. 27)

en met qukin? afnemen, daarbij op to-
lerantieringen letten. Vergrendeling (SW
19) vitschroeven en met gakking, stift en
veer verwijderen. Schakelhevel na het af-
nemen van moer (SW 14) en veerringen
{(met schroevendraaier) afdrukken. Van
deksel van schakeling 4 bouten (SW 10)
met veerringen, ringen en dichtringen ver-
wijderen. Deksel compleet met pakking,
terugslagveer, huls, exentrische bout en
plaatie afnemen.

(Afb. 28)

Castellano

23.

24.

25.

26.

Desmontar el cubo de la rueda trasera,
enderezando la arandela de seguro; lue-
go colocar sobre el cubo de la rueda tra-
sera la herramienta de montaje (28 91 00
903) y asegurarla con las tuercas de la
rueda (SW17) y destornillar la tuerca
(SW 30 (Fig. 23)

Quitar la arandela y la arandela de se-
guro; extraer el cubo de la rueda trasera
con herramienta de montaje (y pieza de
apoyo); quitar la arandela.

(Fig.
Desmontar el freno de la rueda trasera,
quitando la arandela de seguro en el
perno de fijacién; levantar (con un des-
tornillador) ‘us zapatas de freno y qui-
tarlas completas con resortes retractores.

(Fig. 25)
Desenganchar el resorte retractor de la
alanca de freno; destornillar los torni-
los ranurados con arandelas eldsticas;
sacar {con un destornillador) la leva de
freno, desmontar la palanca de freno, el
resorte retractor y el rodillo distanciador.

(Fig. 26)

Desniontar el amortiguador de vibracio-
nes, colocando un destornillador a través
de uno de los agujeros del amortiguador
de vibraciones, enderezar la chapa de se-
guro, y desenroscar (a tuerca (SW22) con
anillo retén circular (ver Fig.

Sacar amortiguador de vibraciones con
tuerca, pieza de presién y chapa de se-
uro,

esarmar la caja de velocidades, qui-
tando 6 tuercas (SW10) con arandelas
elasticas de la carcasa intermedia y des-
montar la carcasa intermedia con un vé.
stago largo (y herramienta de montaje
28 91 00 903). (Fig. 27)

quitdndola con la junta y prestando aten-
cién a las ‘arandelas de compensacién.
Destornillar el tope (SW19) y quitarlo
junto con la junta, perno de tope y re-
sorte. Después de aflojar la tuerca (SW
14) presionar hacia afvera la palanca de
cambio, ¢émo ast también las arandelas
elasticas (con destornillador). En la topa
de la coja de cambios quitar 4 tornillos
(SW 10} con arandelas el&sticas, arande-
las y juntas. Retirar la tapa ¢ompleta con
junta, resorte retractor, vaina, perno ex-
céntrico y chapa-picaporte.

(Fig. 25
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23. Desmontar o cubo da roda traseira. Pa-

24.

25.

26.
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ra tal efeito desdobrar o chapinha de
seguranga, colocar em seguida a ferra-
menta de montagem (28 91 00 903) sobre
o cubo traseiro, fixando-a com as porcas
das rodas (SW17) e desatarraxando a
porca (SW 30). (Fig. 23)

Remover o arrvela e a chapinha de segu-
ranga. Extrair o cubo da roda traseira
com a ferramenta de montagem (e peca
de pressdo); desmontar a arruela.

(Flg. 24
Desmontar o travlo da roda fraseira. Re-
tirar para tal efeito a arrvela de segu-

. ranga da cavilha de apoio; levantar as

maxilas do travdo {(com a chave de fen-
das) e desmontélas completamente com
as molas de chamada. (Fig. 25}
Desenganchar a mola de retrocesso da
alavanca do travdo. Desandar o pard-
fuso de cabega fendida juntamente com
as arrvelas el@sticas. Remover a chave
do trav@o {(com uma chave de fendas), e
retirar para fora a alavanca do travdo,
a mola de chamada e o rolete distancia-
dor. (Fig. 26)
Desmontar o amortecedor de vibragSes.
Para tal efeito fazer passar a chave de
fendas através de um dos orificios do
amortecedor de vibragdes, abrir a cha-
pinha de seguranga e desatarraxar a
porca {SW 22) com anilha radial de veda-
¢@o (vd. fig. 26). Em seguida retirar para
fora o amortecedor de vibracdes com
porca, peca de pressiio e chapinha de
seguranga.
Desarmar a caixa de velocidades. Para tal
efeito remover 6 porcas (SW10) com ar-
ruelas eldsticas do carter intermedidrio e
extrair este carter intermedidrio (com a
ferramenta de montagem 28 91 00 903) e
peca comprida de presséo) tirando-o com
a junta, tendo especial atengdio as arrue-
las de espessura. Desatarraxar o segu-
ranga (SW 19) e remové-la juntamente com
a junta, o pino de retengdo e a mola. Ex-
trair a alavanca das mudancas apés ter
desandodo as porcas (SW 14) e arruelas
elgsticas {com chave de fendas). Remover
da tampa do mecanismo de comando das
mudangas 4 parafusos (SW 10) com arrue-
las eldsticas, arruelas e anilhas de veda-
¢Go. Desmontar a tampa completa com
junta, mola de chamada, casquitho, perno
excéntrico e catraca.

(Fig. 27) (Fig. 28)

Deutsch

23.

24,

25.

26.

Hinterradnabe ausbauven, dazu Sicherungs-
scheibe aufbiegen, dann Montagewerk-
zeug (28 91 00 903) auf Hinterradnabe
setzen und mit Radmuttern {SW 17) befe-
stigen und Mutter (SW 30) abschrauben.
(Bild 23)
Scheibe und Sicherungsscheibe abnehmen;
Hinterradnabe mit Montagewerkzeug {(und
Druckstiick) cbziehen; Scheibe abnehmen.
(Bild 24)

Hinterradbremse ausbaven, dazu Siche-
rungsscheibe am Lagerbolzen entfernen;
Bremsbacken (mit Schraubenzieher) hoch-
driicken und kompl. mit Rickzugfedern ab-

nehmen;

(Bild 25)
Riickzugfeder am Bremshebel aushéangen;
Schlitzschraube mit Federscheiben heraus-
drehen; Bremsschlissel (mit Schrauben-
zieher) emtfernen, Bremshebel, Rickzug-
feder und Distanzrolle herausnehmen..

{Bild 26)
Schwingungsd@mpfer  ausbauen, dazu
Schravbenzieher durch eine Bohrung des
Schwingungsdampfers einstecken, Siche-
rur:igsblech auvfbiegen, Mutter (SW 22) mit
Radialdichtring abschrauben ({s. Bild 26}.
und  Schwingungsdampfer mit Mutter,
Druckstick und Sicherungsblech heraus-
nehmen,
Getrlebe zerlegen, dazu 6 Muttern (SW
10) mit Federscheiben am Zwischengehduse
entfernen und Zwischengehause (mit Mon-
tagewerkzeug 28 91 00 903} und langem
Druckstiick abziehen

(Bild 27)
und mit Dichtung abnehmen und auf Aus-
gleichscheiben achten, Arretierung (SW 19)
herausschrauben und mit Dichtung, Arre-
tierstift und Feder entfernen. Schalthebel
nach Abdrehen der Mutter (SW 14) und
Federscheiben (mit Schraubenzieher) ab-
dricken. Am Deckel der Schaltung 4
Schrauben {SW 10) mit Federscheigen,
Scheiben und Dichtringen entfernen, Deckel
kompl, mit Dichtung, Riickholfeder, Hiise,
Exzenterbolzen wund Ausklinkblech ab-

nehmen,
(Bild 28)

27




@ SERVICE

X11 1958 PRIMA II11/V

36

English Francais Nederlands
M 2 with gasket, return spring, sieeve, eccen- Enlever les rondelles d'épaisseur de I'arbre

27.

tric bolt and selector plate. Remove spacer
shims from main shaft and needle cage
and cog wheel from driven shaft. If ne-
cessary, remove spacer shim with extrac-
tor (088 891 917).

(Fig. 29)
Extract rod for selector fork and remove
sliding gear with selector fork. Remove
main shaft complete with selector fork
and clutch thrust rod. Remove circlip with
circlip pliers. Remove check plate and

(Fig. 30}
gear wheel complete with bush and take
out index plate. Bend back lock washer
tab, wunscrew nut (SW 30) wiih. socket
wrench (28 91 00 901) — when doing this

{Fig. 31)
hold driven shaft with retaining spanner
28 91 00 902 — take off lock washer and
remove gear wheel with screwdriver.
Note: - Remove gear wheel only if dama-
ged, otherwise remove gear wheel com-
plete with driven shaft (see pos. 24).
Dismontle rear wheel drive. Unscrew 5
countersunk screws on flange for self cen-
tering bearing (see Fig. 32).
Remove cover with gasket for driven shaft
housing after removing slotted screws and
1 nut (SW 10) with spring washers. Knock
out driven shaft complete (with copper
mandrel). Mind the shims (see Fig. 33). Re-
place rear wheel hub, fasten mounting
tool (28 91 00 903) with 3 wheel nuts to
hub. Bend back lock plate, unscrew nut
(SW 30) with socket wrench (28 9_1 00 901),
simultaneously holding the mounting equip-

ment.
(Fig. 32)
(Fig. 33)

Remove plate, lock plate and crown wheel.
Mind the shims behind the crown wheell
Remove 4 countersunk screws and flange

(Fig. 34)

Dansk.

27.

Udligningsskiverne p& hovedakslen og na-
leholderen o? tandhjulet tages aof mel-
lemakslen, Afstandsskiven traekkes af om
nedvendigt med aftreekkeren 088 891 917.

lllustration 29

Skiftegaflens traekstang traekkes ud og
skiftehjul med skiftegaffel tages bort.
Hovedaksel komplet med skifteaksel og
koblingsspinde! tages af, sikringsringen
tages af med en Seeger-tang.

Niustration 30

Palebsskive, tandhjul komplet med bes
tages af mellemakslen, og skiftepladen
tages ud. Sikringen geres fri, matrikken
(NV 30} skrues ud med naglen 289100901,
idet man fastholder mellemakslen med
naglen 28 91 00 902

ustration 31

Sikringen tages ud og tandhjulet tages af
med en skruetraekker.
Anmarkning: Tandhjulet tages kun ud,
hvis det er beskadiget ellers fjernes mel-
l;r)nuksel komplet med tandhjul (se punkt
4).
Bagts] demonteres. De 5 undersankede
skruer i lejedeekslet tages ud (se illu-
stration 32).
Daekslet med pakning til bageste gear-
kassedeksel tages af efter at skruerne
og 1 metrik (NV 10) med fijederskiver er
taget af. Bagakslen slas ud komplet med
en kobberdorn. Bemeerk udligningsskiver-
ne (se illustration 33).

lllustration 32

lllustration 33
Bagnavet swttes pd, monteringsvaerktajet
28 91 00 903 geres fast med de 3 hjul-
motrikker fra navet, sikringsskiven bgjes
fri, metrikken (NV 30) skrues aof med
neglen 28 91 00 901, idet man samtidig
holder imod med monteringsvaerktajet.

Mustration 34

27.

rimaire, et la cage du roulement & aiguil-
es et le pignon de I'arbre secondaire. Si
nécessaire, extrajre la bague d'écartement
& l'aide de l'extracteur (088 891 917).

Fig. 29
Sortir le coulisseau de fourchette de chan-
gement de vitesse et enlever le pignon
baladeur avec la fourchette. Enlever I'ar-
bre primaire complet avec la fourchette
et la tige de pression de I'embrayage.
Enlever le circlip ou moyen d'une pince &

circlip.

Fig. 30
Enlever de [‘arbre secondaire la rondelle
de butée, le pignon complet avec douilie
et sortir le disque de commande. Ouvrir
I'arrétoir et dévisser I'écrou de 30 au
moyen de la clé & douille (28 91 00 901)
en maintenant l'arbre secondaire au
moyen de la clé de calage 28 91 00 902.

Fig. 31
Enlever l'arrétoir et sortir le pignon au
moyen d'un tournevis.
Observation: Ne démonter le pignon que
s'il est endommagé, sinon démonter en-
semble le pignon et l'arbre secondaire
(voir par. 24).
Démonter la transmission roue AR. Dévis-
ser les 5 vis & téte fraisée de la bride
du roulement oblique (voir fig. 32).
Aprés avoir dévissé les vis & téte fendue
et 1 écrou de 10 avec les rondelles éla-
stiques, enlever le couvercle avec joint
du carter de la transmission. A |'aide
d'une broche en cuivre, chasser l'arbre
secondaire complet. Attention aux rondel-
les d'épaisseur (voir fig. 33).

Fig. 32

Fig. 33

Mettre en place le moyeu de la roue AR.
Fixer I'outil de montage (28 91 00 903) sur
le moyeu & l'aide de 3 écrous de roue.
Ouvrir la rondelle d'arrét. Au moyen de
la clé & douille (28 91 00 901) dévisser
I'écrou de 30 tout en maintenant le dispo-
sitif de montage.

Fig. 34

Svensk.

27.

P& huvudaxeln borttages  utiamnings-
brickorna, p& pinionaxeln {sekund&raxeln)
nallagret och &versta -drevet. Distans-
brickan méaste ev. tagas bort med avdra-
gare (088 891 917).

1L 29

Drag ut axein fér vaxelgafflarna och tag
ut det rérliga drevet tillsammans med
vaxelfdraregaffeln. Huvudaxeln d&remot
lyftes ut kompl. med sin vaxelféraregaffel
och kopplingssténgen.

11E. 30

L&sringen tages bort med en Seeger-t&ng.
Anlaggningsbrickan och drevet kompl. med
bussning tagas av fran pinionaxeln. Véxel-
skivan lyftes ut. Lasbrickan vikes ut. Mut-
tern (SW 30) lossas med hylsnyckeln 28 91
00 901 samtidigt som pinionaxeln hélles
med hylsan 28 91 00 902.

1. 31

Lasbrickan tages bort och drevet pressas
av med en skruvmejsel.

Anm. Drevet tages bort endast om det
&r skadat, i annat fall demonteras det
kompl. med pinionaxeln (se bild 42).

Demontering av bakhjulstransmissionen. Tag
boert de 5 férsankta skruvarna i lager-
flansen (se bild 32).
Avlagsna skruvarna och 1 mutter (SW10)
med fjaderbrickor i locket f&r bakhjuls-
transmissionen och lyft av locket. Sl&
ut den kompl. pinionaxeln med en kop-
pardorn. Tag vara p& utjiamningsringarnal
{Se bild 33).

1. 32

. 33

Satt p& baknavet och skruva fast mon-
teringsverktyget (28 91 00 903) med 3 hijul-
muttrar i navet. R&ta ut ldsbrickan vid
kronhjulet. Lossa muttern (SW 30) med
hylsnyckel (28 91 00 901) och hall samtidigt
emot i monteringsverktyget.

0. 34

27.

Van hoofdas tolerantieringen en van drij-
fas naaldkooi en tandwiel afnemen. A#—
standsring - zonodig met trekker (088 891
917) - aoftrekken.

(Afb. 29)
Stang van schakelvork vittrekken en
schuiftandwiel en schakelvork vitnemen.
Hoofdas compleet met schokelvork en

koppelingsdrukstang verwijderen. Zegel-

ring met tang afnemen,
(Afb. 30)

aanloopring, tandwiel met bus compleet
van de drijffas afnemen en schakelring
vitnemen. ekeringsplaatie  openbuigen,
moer {SW 30) met steeksleutel (28 91 00
901) afschroeven (daarbij drijfas met sleu-
tel (28 91 00 902} aanhouden)

(Afb. 31)

zekeringsplaatje afnemen en tandwiel met

‘schroevendraaier verwijderen.

Opmerking: Tondwiel alleen uitbouwen,
als het beschadigd is, anders tandwiel
compleet met drijffas uitbouwen (zie 24).

Achterasaandrijving demonteren. 5 bouten
van flens voor |ager vitdraaien (zie afb. 32).
Deksel met pakking voor aandrijfhuis na
verwijdering der bouten en 1 moer (SW
10) alsmede veerringen afnemen. Drijfas
compleet (met koperen pen) vitslaan. Let-
ten op tolerantieringen! (zie afb. 33).

(Afb. 32)
(Afb. 33)

Achternaaf aanbrengen, montagegereed-
schap (28 91 00 903) met 3 wielmoeren op
naaf bevestigen. Zekeringsplaatie open-
buigen, moer (SW 30) met steeksleutei
(28 91 00 901) losschroeven, daarbij mon-
tagegereedschap aanhouden.

(Afb. 34)

Castellano

27.

En el arbol principal sacar las arandelas
de suplementos y en el secundario las
!uulus de agujas y el engranaje. Extraer
a arandelo distanciadora — si fuera ne-
cesario con el extractor (088 891 917).

(Fig. 29)
Extraer el véastago para la horquilla se-
lectora y sacar el engranaje desplazable
con la horquilla de cambio, Quitar el &r-
bol primario completo con horquilla de
cambio y varilla de presién del embra-
gue; con pinza especial quitar el anillo
de seguro

(Fig. 30}

quitar arandela, engranaje completo con
buje del drbo!l secundario y sacar la pla-
ca de cambio. Doblar la chapa de se-
guro, desenroscar la tuerca (SW 30} con
llave de boca (28 91 00 901) (sujetando
simultaneamente el d&rbol secundario con
la llave de sujecién 28 91 00 902)

{Fig. 31)
quitar la chapa de seguro y con un des-
tornillador sacar el engrandaje.
Observacién: Desmontar el engranaje uni-
camente cuando estéd danado; de lo con-
trario desmontar el drbol secundario com-
pleto con engranaje {véa Par. 24).
Desarmado del accionamiento de la rveda
frasera. Desenroscar 5 tornillos de ca-
beza fresada en la plaqueta de sujecién
del engranaje (ver. Fig. 32).
Quitar la tapa de la carcasa del acciona-
miento de la rueda trasera después de
destornillar los tornillos ranurados y una
tuerca (SW10) con arandelas eldsticas.
Extraer (golpeando con un véstago de
cobre) el érbol secundario completo. Pres-
tar atencién a las arandelas de compen-
sacién! (ver Fig. 33)

(Fig. 32

(Fig. 33
Colocar el cubo de la rueda trasera, fijar
al cubo de la rueda con 3 tuercas de la
rueda la herramienta de montaje (28 91 00
903). Enderezar la arandela de seguro,
desenroscar con la llave de boca (28 91
00 901) la tuerca (SW 30) sujetando al
mismo tiempo la herramienta de montaje.

(Fig. 34)
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Desmontar do veio principal as arruelas
de espessura e do veio secundério a gai-
ola das agulhas e o carrete. Sacar a ar-
ruela distanciadora — quando necessério
com o extractor (088 891 917).
R {Fig. 29)

Extrair o haste da forquilha de comando
tirando em seguida para fora o carrete
deslizante juntamente com a forquilha de
comando. Desmontar completamente o veio
principal com a forquitha de comando e
a haste de pressdo de embraiagem. Re-
mover o anel de seguranga com @ pinga
especial para circlips.

(Fig. 30)
Desmontar do veio secunddrio a arruela
de encosto, o carrete com o casquilho,
completo, e tirar para fora o disco de
cames. Desdobrar a chapinha de seguran-
gu. Em seguida desatarraxar a parca (SW
0) com a chave tubular {28 91 00 901) ao
se proceder a esta operagdo deve-se se-
gurar o veio secundério com a chave de
retengdo 28 91 00 902).

(Fig. 31)
Retirar a chapinha de seguran¢a e remo-
ver o carrete com chave de fendas.
Observac8o: desmontar o carrete somen-
te quando este’ se encontrar avariado;
de contrério desmontar o carrete com o
veio secundario (vd. parégrafo 24).
Desarmar o conjunto propulsor da roda
traselra, Desatarraxar do flange para ro-
lamento obliquo 5 parafusos de cabega
fendida (vd. fig. 32).
Apés remover os parafusos de cabega
fendida e 1 porca (SW10) com arruelds
elésticas retiror o tampa com a respec-
tiva junta do carter secundério. Botar pa-
ra fora {com encalcadeira de cobre) o
veio secunddrio completo. Prestar atengdo
as arruvelas de espessura (vd. fig.

iFig. 32;

Fig. 33
Encaixar o cubo da roda traseira, fixar o
dispositive de montagem (28 91 00 903)
com 3 porcas de roda ao cubo. Desdob-
rar a arrvela de seguranga, desatarraxar
a porca (SW30) com a chave de tubo
{28 91 00 901), segurando ao mesmo tem-
po o dispositive de montagem.

(Fig. 34)

Deutsch

27.

Auf Hauptwelle Ausgleichscheiben und auf
Abiriebwelle Nadelkafig und Zahnrad ab-
nehmen. Distanzscheibe - wenn erforder-
lich mit Abzieher (088 891 917) - abziehen.
(Bild 29)
Stange fir Schaltgabel herausziehen und
Schieberad mit Schaltgabe! herausnehmen.
Haouptwelle kompl. mit Schaltgabel und
Kupplungsdruckstange entfernen.  Siche-
rungsring mit Seegerzange abnehmen,
(Bild 30)
Anlaufscheibe, Zahnrad mit Biichse kompl.
von der Abtriebwelle abnehmen und Schalt-
scheibe herausnehmen. Sicherungsblech auf-
biegen, Mutter (SW 30) mit Steckschlissel
(28 91 00 901) abschrauben (dabei Abtriebs-
welle mit Halteschlissel 28 91 00 902 an-

halten)
(Bild 31)

Sicherungsblech abnehmen und Zahnrad
mit Schravbenzieher entfernen,
Anmerkong: Zohnrad nur aysbauven, wenn
es beschadigt ist, sonst Zahnrad kompl.
mit Abtriebwelle ausbauen (siehe Pos. 24).
Hinterachsantrieb zerlegsn. 5 Senkschrau-
ben am Flansch fir Ringschraglager he-
rausdrehen. (Siehe Bild 32%.
Deckel mit Dichtung fir Abtriebgehause
nach Entfernen der Schlitzschrauben und
1 Mutter (SW 10) mit Federscheiben ab-
nehmen. Abtriebwelle kompl, (mit Kupfer-
dorn) herausschlagen. Auf Ausgleichschei-
ben achten! (Siehe Bild 33).

(Bild 32)

{Bild 33)
Hinterradnabe aufstecken, Montagewerk-
zeug (28 91 00 903) mit 3 Radmuttern auf
Nabe befestigen. Sicherungsscheibe auf-
biegen, Mutter (SW 30) mit Steckschlisse!
(28 91 00 901) abschrauben unter _gleich-
zeitigem Anhalten der Montagevorrichtung.

(Bild 34)
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M 92 from rear axle. Toke off mounting tool, Enlever la rondelle, la rondelle d'arrét

. Reassembl

press or knock out axle bearing and in-
termediate ring.

{Fig. 35)

Knock or press out split cone bearing —
in vice or in hydravlic press — from rear
oxle. Remove gasket with sealing plate

(Fig. 36)

from housing. Take out circlip with circlip
pliers, press or knock out needle bearing.
Clean ond check oll ports and exchange
the faulty ones.
(Fig. 37)

Reassembly.

rear axle, warm housing, then
press needle bearing into the housing (with
rear axle). Insert circlip, oil und_ replace
rear axle. Replace intermediate ring (out-

(Fig. 38)
turned side facing joint of axle), press in

split cone bearing — filler slots facing in-
termediate ring.

(Fig. 39)
Tighten flange with countersunk screws
crosswise and secure with centre pops.
Insert sealing plate, insert radial sealing

(Fig. 40)

ring (with mounting sleeve 088 891 904)
and press in (level with housing joint).

Dansk.

Skiven, sikringen og kronhjulet tages af.
Bemaerk udligningsskiverne pé& hjulet. De
4 undersaenkede skruer tages af og
bagaksiens flange fjernes, monterings-
veerktejet tages af, bagaksel, leje og
mellemring presses ud til hajre eller
eventuelt slas forsigtigt vd.

lllustration 35

Ved hjzlp af en skruestik eller en dorn-
presse frigeres lejet af bagakslen,

Hlustration 36
Pakning med taetningsskive tages ud af
huset, sikringsringen tages ud med en
Seeger-tang og ndlelejet presses ud til
hejre ved hjelp af bagakslen.
Hlustration 37

Samtlige dele kontrolleres, og eventuelt
beskadigede udskiftes.

Montering

. Bagakslen monteres, huset opvarmes og

ndlelejet presses eller slds ind i huset

ved hjzlp af bagakslen.
Illustration 38

Sikringsringen szttes ind, bagakslen sme-
res i olie og saftes p& plads, mellem-
ringen laegges ind (den uddrejede side
imod akslens bryst), lejet presses eller
slés ind, s& kuglernes indfaringshuller ven-
der imod mellemringen.

Hlustration 39
Skruerne i flangen spandes over kors og
sikres med en kerner. Pakningsskiven
leegges p& og simmerringen seettes pé
med monteringsraret 088 891 904,
lllustration 40

Pakningen skal ligge plant med huset.

28.

et la grande couronne. Attention aux ron-
delles d'épaisseur derriére la grande cou-
ronne. Dévisser 4 vis & téte fraisée et
enlever la bride de ['axe arriére. Enlever
I'outil de montage. Enilever & la presse
ou chasser vers la gauche |'axe et le rou-
lement oblique avec la bague intercalaire.

Fig. 35

Démonter le roulement oblique de I'axe
arriégre en le chassant & I'étav ou en la
pressant & l'aide de la presse & man-

driner.
Fig. 36

Enlever du carter la bague d'étanchéité
radiale avec la rondelie. Enlever le circlip
au moyen d'une pince & circlip et, en
vtilisant I'axe arriére, chasser ou presser
vers la droite le roulement & aiguilles.

Fig. 37
Nettoyer et vérifier toutes les piéces,
remplacer celles qui sont endommagées.

Montage

Monter l'axe arridre; & cet effet, chauf-
fer le carter, puis presser ou monter au
mandrin le rouvlement & aiguilles jusqu'd
I'épavlement du carter (avec I'essiev ar-

riére). Fio. 38
ig.

Metire le circlip en place. Huiler [|'axe
arriére et -I'engager. Placer la bague in-
tercalaire (le cété aplati au tour contre
I'épavlement de l'axe). Monter & la presse
ou au marteau le roulement oblique, en
f)lo ant les gorges de remplissage contre
a bague intercalaire.

Fig. 39
Bloquer la bride en serrant en diagonale
les vis & téte fraisée et les freiner d'un
coup de poingon. Metire en place la ron-
delle et la bague d'étanchéité radiale
(& I'aide de la douille de montage 088 891
904), en montant cette dernidre auv mar-

teau
Fig. 40

de telle fagon qu'elle soit rigoureusement
placée & plat sur I'épavlement du carter.

Svensk.

28.

Tag vt plan- och lasbrickan samt kron-
hjulet. Tag vara g& vtj&mningsbrickorna
bakom kronhjulet! Tag ur de 4 fdrsénkta
skruvarna i flansen vid bakaxeln. Flénsen
lyftes bort. Tag bort monteringsverktyget
och pressa eller sl& ut axeln &t vénster
tillsammans med lagret och mellanringen.

i1 35

Lagret sl&s loss i ett skruvstéd eller ta-
ges av med en dornpress.

Tag ut packboxen och tatbrickan ur huset.
Lossa lasringen med en Seeger-tang och
pressa eller si& vt ndllagret &t hdger (an-
vind bakaxeln). L 36

Rengér och undersdk noga alla delar.
Alla skadade delar méste utbytas.

. 37

Sammansdtining

Montering av bakaxeln. Varm huset och
anv@nd bakaxeln att pressa eller sl& in
néllagret anda till flansen inuti huset.
Montera l&sringen.

ti. 38

Olja axeln och stick in den. Lagg in mel-
lanringen med den ursvarvade sidan vénd
mot axeln. Pressa eller sl& in kullagret.
Lagret skall vandas med sitt kulurtag
mot mellanringen.

1. 32

Lagg pé& flansen och drag de fdrsénkta
skruvarna véxelvis. S&kra dem sedan med
kérnslag. Lagg in tétbrickan och s&tt in
ackboxen med monteringshylsan 088 891
4. Packboxen skall sitta plant med hu-
sets kant. . 40

28, Achteros

Ring, zekeringsring en tandwiel afnemen;
op tolerantieringen achter tandwiel letten!
4 bouten verwijderen en flens van achte-
ras afnemen; montagegereedschop afne-
men, aslager met tussenring naar links
vitpersen of vitslaan,

(Afb. 35)

Laﬁer - in bankschroef of in pers - van
achteras lostikken, resp. afdrukken;

(Afb. 36)

dichtring met ring uit carter verwijderen,
zegelring (met tang) uitnemen en naald-
lager - met behulp van achteras - naar
rechts vitpersen of uittikken.

(Afb.37)

Alle delen schoonmaken en controleren,
beschadigde onderdelen vervangen.

Samenbouwen

samenbouwen, daartoe carter
warm maken, dan naaldlager tot op borst
in carter (met achteras) persen of intikken;

(Afb. 38)

zekeringsring aanbrengen. Achteras olién
en insteken; tussenring plaatsen (vitge-
draaide kant tegen borst van as); lager
inpersen - of intikken - vulsleuven tegen

tussenring. (Afb.39)

Flens met bouten om en om aantrekken
en zekeren; afdichtring aanbrengon, dicht-
ring (met montagehuls 088 891 904) aan-
brengen

(Afb. 40)

en deze (plat met carterborst) inslaan.

Castellano

28.

quitar la arandela, la arandela de segu-
ro y la corona; prestar atencién a las
arandelas de compensacién que estén de-
bajo de la coronal quitar 4 tornillos de
cabeza fresada y la plaqueta en el eje
trasero sacar la herramienta de montaje,
el eje; el cojinete con aro intermediario
serd extraido hacia la izquierda.

(Fig. 35)
Quitar el coijnete del eje trasero — en la
morsa 6 en una prensa — golpeando el
eje con un vastago de cobre & preusan-

dolo.
(Fig. 36)

Quitar de la carcasa el retén con la
arandela hermética, con pinza especial
quitar el anillo de seguro y — utilizando
el eje trasero — extraer hacia la derecha
el cojinete de agujas.

(fig. 37)

Limpiar y revisar todas las piszas, reem-
plazando las que pudieran estar dafiadas.

Armado

Montaje del eje trasero, calentar la cor-
casa y prensar é introducir el cojinete de
agujas en la carcasa (por medio del eje
trasero) hasta el cuello;

(Fig. 38)

Colocar el anilio de seguro. Aceitar el eje
trasero e introducirlo; colocar el anillo
intermedio (la superfreie trabajada con-
tra el cuello del eje; prensar — o mon-
tar — el cojinete estando las ranuras
contra el anillo intermedio.

(Fig. 39)
Montar la plaqueta de sujecién y fijarla
con los tornillos de cabeza fresada, aju-
standolos en forma cruzada y aseguran-
dolos con un punto. Colocar la arandela
hermética y el aro retén (con el capuchén
de montaje 088 891 904)

(fig. 40)

e introducirlo {hasta que quede al ras con
el cuello de la carcasa).
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Retirar para fora a arrvela, a arrvela de
seguranga e a roda de coroa, prestando
o respective cuidado as arruelas de es-
pessura que se encontram situadas atrds
da roda de coroa. Remover 4 parafusos
de cabeca embutida e desmontar o flan-
ge do eixo traseiro. Retirar o dispositivo
de montagem. Em seguida expulsar a
pressdo para o esquerda ou botar fora
o eixo, o rolamento obliquo com anel in-
termedidrio.
{Fig. 35)

Botar para baixo, respectivamente ex-
trair a pressGo convenientemente o rola-
mento obliquo — servindo-se do torno de
bancada ou da Pronsa de mandrilar.

(Fig. 36)
Retirar do carter a anilha radial de ve-
da¢do juntamente com a arruela vedante.
Remover o anel de seguranca (com pinga
de circlips) e, servindo-se do eixo tra-
seiro, botar fora para a direita o rola-
mento de agulhas.

(Fig. 37)
Limpar e verificar todas as pecas; sub-
stituir quaisquer pegas que eventualmente
se apresentam deterioradas.
Armamento
Armar o eixo ftraseiro, aquecendo para
o efeito a caixa. e em seguida encaixan-
do a pressdo ou cravando o rolamento
de agulhas até ao color da caixa {com
eixo traseiro).

(Fig. 38)
Montar o anel de seguranca. Aplicar éleo
ao eixo traseiro e encaixar o eixo. Intro-
duzir anilha intermediéria (atendo a que
o lado torneado fique voltado contra o
colar do eixo). Meter & pressdo o cravar
o rolamento obliquo — as estrias de en-
chimento devem ficar voltadas contra a
anilha intermedidria.

Fig. 39)

g.
Apertar o flange com parafusos de cabe-
¢a embutida operando alternadamente em
cruz, e segurar com um golpe de pungdo.
Montar a anilha de vedagiio e colocar
devidamente a anilha de vedagdo radial
(servindo-se do casquilho de montagem
088 891 904).
(Fig. 40)

Em seguida cravar a anilha de vedagdo
radial até que fique no mesmo plano do
colar da caixa.

Deuisch

28.

Scheibe, Sicherungsscheibe und Tellerrad
abnehmen; auf Ausgleichscheiben hinter
Tellerrad achtenl 4 Senkschrauben ent-
fernen und Flansch an der Hinterachse
abnehmen; Montagewerkzeug abnehmen,
Achse, Ringschraglager mit Zwischenring
nach links herauspressen oder herausschia-

en.
e (Bild 35)

Ringschraglager - im Schraubstock oder
in Dornpresse - von Hinterachse herunter-
schlagen bzw. abdricken;
(Bild 36)

Radialdichtring mit Abdichtscheibe aus
Gehause entfernen, Sicherungsring (mit
Seegerzange) herausnehmen und Nadella-
ger - unter Verwendung der Hinterachse
Znach rechts herauspressen oder heraus-

schlagen.
(8ild 37)

Samtiiche Teile reinigen und prifen, be-
schadigte Teile ersetzen.

Zusammenbau

Hinterachse zusammenbaven, dazu Geh&u-
se anwéarmen, dann Nudellc%r bis auf
den Bund im Gehduse (mit Hinterachse)
einpressen oder einschlagen;

(Bild 38)

Sicherungsring einsetzen. Hinterachse ein-
3len und einstecken; Zwischenring einle-
en (ausgedrehte Seite gegen Bund der
%chse); Ringschraglager einpressen - oder
einschlagen - EinfUllnuten gegen Zwischen-

rne: (Bitd 39)

Flansch mit Senkschrauben tberkrevz an-
ziehen und durch Ké&rnerschlag _sichern.
Abdichtscheibe einle%en, Radial-Dichtring
(mit Montagehilse 088 891 904) einsetzen

(Bild 40)

und diesen (plan mit Gehd&usebund) ein-
schlagen.
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M 02 29. Insert crankcase into mounting equipment. 29. Placer le carter de la bolte de vitesses 29. Carterhuls in montagegereedschap plaat-

30. Insert set of bevel pinions and adjust to

smoothest possible running (see ”General

Reassembly Instructions for Spiral Bevel

Pinions” after para. 32):-

1. Use only wheel sets that have been ma-
nufactured in pairs (crown wheel and
bevel pinion driven shaft) and note cor-
responding manufacturers’ numbers.

2. Note carefully marks on front of wheels
{quoted with 4+ or — in hundredths of

{Fig. 41)
millimetres).

3. Provide for correct surface adjusiment
by means of equalising shims on bevel
pinion of driven shaft and

4. Ensure correct meshing and backlash
(010 to 0.20 m/m) by fitting shims to
crown wheel of rear axle.

o) When using the old set of wheels insert

the shims on the crown wheel exactly as
they were fitted before, then replace
crown wheel, lock plate, plate and nut
(SW 30). Replace rear wheel hub, opply
mounting tool (28 91 00 903) oand —- simul-
taneously counter-holding — tighten nut
(SW 30) vigorously (see Fig. 34). Then in-
sert also on crankcase the original shims
and press in driven shaft (using copper
mandrel), giving driven shaft the correct
direction (with guide plate 28 91 00 908).
Toke care thot both the wheels engage
properly and that flange for ball bearings

(Fig. 42)

hos the correct position. Tighten counter-
sunk crews in diagonal sequence.

Dansk.

M 29
30.

Gearkassehuset geres fast i monterings-
varktsjet.

Kron- og spidshjul monteres, idet man
tilstraeber, at h{ulenes gang bliver s&
lydlas som muligt (se afsnit 32 om

almindelige regler for montering af kron-

og spidshjul).

1. Der mé kun anvendes parvis frem-
stillede kron- og spidshjul (bemezerk, ot
de har enslydende fremstillingsnumrer).

2. Maerket (+ eller =— og et tal, som
angiver hundrededele af millimeter)
sidder pd enden af hjulene.

liustration 41

3. Rigtigt spaerrebillede fremkommer ved
udligning med skiver p& spidshjulet pa
mellemakslen,

4, Spillerummet p& 0,10—0,20 mm frem-
kommer ved udligning med skiver p&
bagaksiens kronhjul.

a) Ved anvendelse af det gamle hjulsset

skal udligningsskiverne p& kronhjuletleg-
ges ind nejagtigt, som de er taget ud,
derefter monteres kronhjul, sikringsskive,
skive og matrik (NV 30), bagnavet szttes
pd, monteringsvaerktsjet 28 91 00 903 og
motrikken (NV 30) spaendes fast, idet man
samtidig holder imod som vist pd illu-
stration 34. De gamle udligningsskiver
lzegges under gearkassehuset, og mellem-
akslen sl&s ind med en kobberdorn, idet
man ferer den ind med faeringspladen
28 91 00 908.

Wustration 42

Bemaerk, at begge hjul kommer rigtigt i
indgreb, og at kuglelejeflangen har den
rigtige stil?ing. Skruerne i denne flange
sp=ndes over kors.

30.

dans le¢ montage,

Monter le couple conique; pour obtenir
le fonctionnement le plus silencieux pos-
sible (voir "Régle générale de montage
des pignons coniques & denture hélicol-
dale” apras le parag. 32) procéder com-
me suit:

1. N'utiliser que des couples {grande cou-
ronne et pignon conique) qui ont été
usinés par paire (faire attention aux
numéros de fabrication identiques);

2. Tenir rigoureusement compte des indi-
cations portées sur la face des pignons
et couronnes dentés {avec 4+ ou — en
1/100 mm);

Fig. 41

3. Réaliser une portée de denture correcte
au moyen de rondelles d’épaisseur
placées sur e pignon conique del'arbre
secondaire.

4. Réaliser le jeu prescrit des dentures
(0,10 & 0,20 mm) en placant des ron-
delles d'épaisseur sur la grande cou-
ronne de l'axe arriére.

a) En, leu d'utilisation du couple conique, tel

qu'll a été monté jusqu'ici, replacer les
rondelles d'épaisseur sur la grande cou-
ronne exactement comme elles étaient pla-
cées précédemment, puis mettre en place
la grande couronne, la rondeile d'arrét,
la rondelle et I'écrou de 30. Placer le
moyeu de roue AR. Fixer I'outil de mon-
tage (28 91 00 903) et bloquer l'écrou de
30 en le calant en méme temps (voir fig.
34). Ensuite remettre les anciennes rondel-
les d’épaisseur aussi sur le carter de bolte
de vitesses et monter au marteau l'arbre
secondaire, en utilisant une broche ou un
jet en cuivre et en guidant corretement
I'arbre au moyen de la plaque de gui-
dage 28 91 00 908.
Fig. 42

Veiller & ce que les deux roues dentées
engrénent correctement et & ce que la
bride du roulement & billes soit & sa
place correcte. Bloquer la bride en serrant
en diagonale les vis & téte fraisée.

Svensk.
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. Riktig b8rbild erhdlles genom

Placera huset | uppspBnningsanordningen.
Montera vinkeldrevsatsen, s& att tyst géng
erhélles (se "Allm8nna monteringsregler
£8r spiralskurna vinkeldrev” efter punkt32).

. Drevparen (pinion + kronhjul) fé&r endast

anvandas satsvis (observera likalydande

marknummer).

. Observera noga markningen p& drevens

framsida (plus eller minus i hundradels
millimeter). w41

justering
med brickor vid pinionen.

. Fareskrivet kuggspel (0,10 till 0,20 mm) er-

halles genom justering med brickor bakom
kronhjulet.

a) Vid anvindande av den gamla drevsatsen

lagges utjamningsbrickorna fér kronhjuiet
in precis s& som de lag innan, sedan
monteras kronhjulet, l&sbrickan, planbrik-
kan och muttern (SW 30). Baknavet sattes
p& och monteringsverktyget (28 91 00 903}
fastes i detta, varefter muttern kan &t-
dragas ordentligt genom mothéll (se bild 34).
Sedan placeras ocksd i vaxellddan de
gamla utjamningsbrickorna och pinionaxeln
slas in med en koppardorn. Harvid maéste
styrningsplattan 28 91 00 908 anvdndas. Se
noga vpp med att de b&da drevens kug-
gar utan vaid glider in mellan varandra

1. 42
och att kullagerflansen har ra&tt l&ge.

Véaxelvis drages sedan de fdrsankta flans-
skruvarna ordentligt fast.

30.

Kegeiltandwielen inbouwen, daarbij met
het oog op geruisloosheid (zie "algemens
montagevoorschriften voor spiraalkegel-
tandwielen” volgens punt 32)

1. Alleen ?uursgewijze vervaardigde tand-
wielstellen gebruiken (letten op gelijk-
lvidende fabricagenummers!

2. Kenteken (met + of —in hondertste mm.
aangegeven) op tandwielzijde nauw-
keurig beachten.

(Afb. 41)

3. Juiste draagbeeld door tolerantieringen
op plonwlel van drijfas en

4. voorgeschreven tandflankenspeling (0,10
tot 0,20 mm.) met tolerantieringen op
kroonwiel van achteras afstellen.

a) Bij gebruik van het oude kroon- en pion-

wiel de tolerantieringen aan kroonwiel
precies zo aanbrengen, zoals zij waren
ingebouwd, dan kroonwiel, zekeringsring,
ring en moer (SW 30) aanbrengen; achter-
naaf monteren, montagegereedschap (28 91
00 9_Q3' bevestigen en moer (SW 30|):‘ - ge-
lijktijdig aonhouden - vast aantrekken (zie
afb.34) Dan ook in versnellingsbakcarter
de oorspronkelijke tolerantieringen aan-
brengen en drijfas met koperen stift naar
binnen slaan, daurbiJ de drijfas met ge-
leideplaat (28 91 00 908) de juiste gelei-
ding geven.
(Afb. 42)

Daarbij opletten, dat beide wielen precies
in aangrijping_komen en flens voor kogel-
lager goed zit; flens met bouten om en
om krachtig vasttrekken.

Castellano

29.
30.

Montar la carcasa en el dispositivo de
montaje.

Montar el par cénico, buscando la mayor
tranquilidad de funcionamiento (véa des-
pués de par. 32 el capitulo “Reglas gene-
rales de montaje para pares cénicos de
dentado helicoidal”}

1. Utilizar solamente juegos de engranajes
hermanados {corona y éarbol del piién)
prestar atencién a que las cifras de
hermanado sean igualesl)

2. Leer exactomente {as ‘cifras en los
frentes de los engranajes (indicados
con + & — en centésimas de milime-
tros). (Fig. 41)

3. Mediante arandelas de compensacién
obtener una figura de contacto correcta
en el engranaje cénico del arbol secun-
dario y

4. asegurar el juego entre dientes de en-
granajes prescripto (0,0—0,20 mm.) me-
diante arandelas de compensacién en
la corona del eje trasero.

del

a) Utilizando el antigue dF‘" de ongrqnclods,
é 6 e

colocar las arar p
la corona tal cémo estaban montadas,
luego la corona, la arandela de seguro,
la arandela y la tverca (SW30); luego
colocar el cubo de la rueda trasera y la
herramienta de montaje (28 91 00 90;) Y
ajustar fuertemente la tuerca (SW 30) so-
steniendo similtaneamente en direccién
contraria la herramienta de montaje. (véa

* Fig. 34). Luego colocar en la carcasa de

la caja también las arandelas de com-
pensacién tal cémo estaban y (utilizando
un véstago de cobre) montar el érbol se-
cundario, dando al mismo la posicién
correcta {(por medio de la chapa de guia
28 91 00 9&)

(Fig. 42)

Se prestard especial atencién a que las
ruedas engranen perfectamente y que la
plaqueta de sujecién del cojinete tenga su
posicién correcta; asegurar lo plaqueta
de sujecién con los tornillos de cabeza
fresada, ajusténdolos fuertemente.
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Colocar a caixa de velocidades no dis-
positivo de montagem.

Montar o trem de carretes cénicos tendo
em consideragdo as prescricdes forneci-
das quanto. & suvavidade de funciona-
mento (vd. "Regras gerais para a mon-
tagem dos carretes cénicos de dentadura
helicoldal” apés paragrafo 32).

1. Empregar exclusivamente trens {roda
de coroa e veio secundério de carrete
cbnico) que tenham sido fabricados por
pares (observar os nimeros iguais de
fabricacdo gravados).

2. Observar com exactidio as marcagdes
que se encontram na face (indicadas
com + ou — em centésimas de mili-

metro).
(Fig. 41)

3. Realizar uma correcta imagem de en-
ranzamento no carrete cénico interca-
ando arruelas de espessura.

4. Garantir em que seja prevista a folga
prescrita entre os }Iuncos dos dentes
da roda de coroa do eixo traseiro
(0,10 a 0,20) por intermédio de arruer
las de espessura.

Empregando os trens de carretes dos que
havia antigamente, colocar as arruelas
de espessura na roda de coroa de tal
maneira que fiquem como quando se en-
contravam montadas. Em seguida montar
a roda de coroa, a arrvela de seguran-
¢a, a arruela e a porca (SW 30), encaixar
o cubo da roda traseira, fixar a ferra-
menta de montagem (28 91 00 903) e aper-
tar a fundo a porca (SW30) contra-apoj-
ando simultdneamente (vd. fig. 34). De-
pois, colocar também na caixa de veloci-
dadas as arruelas de espessura ja exi-
stentes e cravar (com uma encalcadeira
de cobre) o veio secunddrio, dando-lhe a
guia conveniente (servindo-se da placa de
guia 28 91 00 908).
(Fig. 42)

Prestar o devido cuidado a que ambas as
engrenagens engranzem correctamente, ob-
servando também que o flange para o ro-
lamento de esferas fique na devida posi-
¢do. Em seguido apertd-lo endrgicamente
e.rg cruz com parafusos de cabega embu-
tida,

Deutsch

29.

30.

Getrlebegehlivse in Montagevorrichtung
einsetzen.

Kogclrudﬁuiz einbaouen, dabei im Hinblick
auf groBitmagliche Laufruhe (siehe  Allge-
meine Einbauregeln fir Spiralkegeirlder”
nach Absatz 32)

1. nur paarweise hergestellie Raders&tze
(Tellerrad und Kegelradabtriebwelle) ver-
wenden (gleichloutende Herstellungs-
nummern beachten!)

., Kennzeichen (mit 4+ oder — in hundertstel
Millimeter angegeben) auf der Rader-
stirnseite genau beachten

(Bild 41)

N

3. richtiges Tragbild durch Ausgleichschei-
ben am Kegelrad der Abtriebswelle
vorsehen und

4, vorgeschriebenes Zahnflankenspiel (0,10
bis 0,20 mm) durch Ausgleichscheiben
am” Tellerrad der Hinterachse sicher-
stellen,

c) Bel Verwendung des seitherigen R&der-

satzes die Ausgleichscheiben am Tellerrad
genav so einle%en wie sie eingebaut wa-
ren, dann Tellerrad, Sicherungsscheibe,
Scheibe und Mutter (SW 30) einsetzen;
Hinterradnabe aufstecken, Montagewerk-
zeug (28 91 00 903) befestigen und Mut-
ter (SW 30) - unter gleichzeitigem Gegen-
halten - fest anziehen (siehe Bild34), Dann
auch am Getriebegehause die urspringli-
chen Ausgleichscheiben einlegen und Ab-
triebwelle (unter Verwendung eines Kupfer-
dorns) einschlagen, dabei der Abtriebwelle
(mit Fihrungsplatte 28 91 00 9081 richtige
Fihrung geben.
(Bild 42)

Dabei darauf achten, dafl beide Rader
richtig in Eingriff kommen und Flansch fir
Kugellager richtige Stellung hat; Flansch
rr]ith Senkschrauben kreuzweise kraftig an-
ziehen.
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compare marks on old and new sets and
determine the necessary shims.

Example: -
Old set of wheels

Crown wheel . . — 10
Thickness of shims . . . . . 0.7 m/m
Bevel pinion of driven shaft . + 25
Thickness of shims . . . . . 1.0 m/m
New set of wheels

Crown wheel . + 10
Thickness of shims . . . . . 0.5 m/m
Bevel pinion of driven shaft . — 5
Thickness of shims . 0.7 m/m

The thickness of the shims for the new be-
vel pinion set is calculated as follows: -

1. Old crown wheel = — 10, new crown
wheel = <+ 10, i.e. the new wheel is
0.20 m/m thicker than the old wheel,
therefore the shims must be 020 m/m
thinner so that the crown wheel is fur-
ther away from the bevel pinion.

2. Old bevel pinion = + 25, new bevel pi-
nion = —35, i.e. the new bevel pinion
is 0.30 m/m thinner than the old bevel
pinion; therefore the shims must be
030 m/m thinner so that it is brought
nearer to the crown wheel.

After selecting the correct shims carry out
reassembly as per “General Reassembly In-
structions for Spiral Beve! Pinions, item a).

To check meshing tolerance, fosten feeler
gauge with holder {28 91 00 907) to hou-
sing flange. Determine tolerance by mo-
ving bevel pinion up and down simultane-
ously holding stationary the crown wheel.
If necessary, correct with shims on ¢rown
wheel so that, with each tooth mesh, the-

Dansk.

b) Ved montering of et nyt hjuisset sam-

menlignes farst maerkerne pé& det gamle
og det nye hjulsaet, og man bestemmer
de neadvendige udligningsskiver.

Eksempel:

Gammelt hjulsset

Kronhjul . . . . . . . . . =10
Udligningsskivernes tykkelse . 0,7 mm
Spidshjul p& mellemakslen . + 25
dligningsskivernes tykkelse 1,0 mm
Nyt hjuissot

Kronhjul . . . . . . . . + 10
Udligningsskivernes tykkelse . 0,5 mm
Spidshjulet p&4 mellemaksten . . =5
Udligningsskivernes tykkelse . 0,7 mm

Udligningbsskivernes tykkelse for det nye
hjulseet bliver beregnet saledes:

1. Det gamle kronhjul = 10, nyt kron-
hjul = + 10, altsd er det nye hjul 0,20
mm tykkere end det gamle hjul, og
som felge deraf mé& udligningsskiverne
vaere 0,20 mm tyndere, for at kronhju-
let kan fjernes tilsvarende fra spids-
hjulet.

2. Det gamie spidshjul = + 25, det nye
spidshjul = -5, altsd er det nye spids-
hjul 0,30 mm tyndere end det gamle
spidshjul, og som falge deraf mé& vdlig-
ningsskiverne vare 0,30 mm tykkere,
séledes at dette hjul kommer narmere
til kronhjulet.

Efter ot wudgiigningsskiverne er bestemt,
foretages montering som under punkt a)
beskrevet, idet man tager hensyn tii de
almindelige monteringsregler for kron-og
spidshjul.

. Hjulenss spillerum kontrolleres, pd gear-

kassens flange monteres urholderen 28 91
00 907 og mikrometerur szettes pd4. Ved
at blokere kronhjulet og beveaege spids-
hjulet frem og tilbage kontrolleres spille-
rummet, som eventuelt udlignes pad kron-
hjvlet saledes, ot to'erancen konstant lig-

31,

neuf, comparer tout d'abord les marques
distinctives de I'ancien et du nouveau jeu
et déterminer les rondelles d'épaisseur
nécessaires.

Exemple:

Ancien couple conique

Couronne e e e e e e . =10
Epaisseur des rondelles . . . . 0,7 mm
Pignon conique de ['arbre

secondaire . . . . . . . . . +25
Epaisseur des rondelles . . . . 1,0 mm
Nouveau couple conique

Couronne R L
Epaisseur des rondelles . . . . 0,5 mm
Pignon conique de larbre

secondaire . ... —5

Epaisseur des rondelles . . . 0,7 mm

L'épaisseur des rondelles d'épaisseur pour

le couple conique neuf se calcule comme

suit: -

1. Ancienne couronne = —10; nouvelle
couronne = < 10, donc la nouvelle
couronne est de 0,20 mm plus épaisse
que l'ancienne; il en résulte que les
rondelles d'épaisseur doivent étre de
0,20 mm plus minces de fagon que lao
couronne soit plus éloignée du pignon
conique,

2. Ancien pignon conique = < 25, nou-

veau pignon conique = — 5, donc le
nouveau pignon est de 0,30 mm plus
faible que l'ancien, il en résulte que

les rondelles d’épaisseur doivent étre

de 0,30 mm plus faibles, de facon que

le pignon se rapproche de la couronne.
Aprés avoir choisi les rondelles d'épais-
seur convenables, procéder au montage
en tenant compte des “Régles générales
de montage des pignons coniques & den-
ture hélicoidale”, exposées au paragr. a).
Vérifier le jeu des dentures. Fixer uncom-
parateur & cadran avec son support (28 91
00 907) sur la bride dv carter. Déterminer
le jeu des dentures en faisant tourner le
pignon conique alternativement en avant
et en arriegre et en maintenant calée la
couronne. Au besoin corriger le jeu par

Svensk.
b) Vid montering av en ny drevsals mdste
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forst den gamla och den nya satsens
markningar jamféras, s& att tjockleken av
vtiGmningsbrickorna kan bestammas.

Exempel:

Gammal sats

Kronhjul . . . . . . . —10
Brickor bakom kronhjulet 0,7 mm
Piniondrevet O o =]
Brickor under piniondrevslagret 1,0 mm
Ny sats

Kronhjul . . . . . . . + 10
Brickor bakom kronhjulet 0,5 mm
Piniondrevet e e e e e e —
Brickor under piniondrevsiagret 0,7 mm

Tjockleken av brickorna fér den nya drev-
satsen vtrdknas pd féljande satt:

1. Gamla kronhjulet = —10; nya kron-
hjulet = + 10, allts& &r det nya drevet
ca 0,20 mm tjockare &n det gamla.
Foljoktligen maste brickorna vara ca
0,20 mm tunnare, fér att kronhjulet skall
f& samma avstand frén pinionen som
tidigare.

2. Gamla pinionen = +-25; nya pinionen
= —35, alits& ar den nya pinionen ca
0,30 mm tunnare &n den gamla. F&ljakt-
ligen méaste brickorna vara ca 0,20 mm
tunnare fér att pinionen skall nd lika
langt fram till krenhjulet som tidigare.

Efter utrékning av brickornas rétta tjock-
lek sker monteringen som beskrivits un-
der a) enligt rikilinjerna i kapitiet “All-
ménna monteringsregler fér spiralskurna
vinkeldrev”.

Kontroll av kuggspelet. Skruva fast hdl-
laren (28 91 00 907) med indikatorklockan
i huset. Faststall kuggspelet genom att
vrida pinionaxeln fram- och tillbaka, sam-
tidigt som kronhjulet hé&lles fast. Vid be-
hov justeras spelet med brickor under
kronhjulet tills ett spel av 0,10—0,20 mm

b) Bij montage van een nieuw kroon- en

3.

plonwiel ecerst de tekens op het oude en
het nieuwe stel vergelifken en de nodige
tolerantieringen bepalen.

Voorbeeld:

Oude stel

Kroonwiel . . — 10
Dikte der ringen . 0,7 mm
Pionwiel . . . . . .+ 25
Dikte der ringen . 1,0 mm
Nieuwe stef

Kroonwiel . . . . . . . . . . 4+ 10
Dikte der ringen . 0,5 mm
Pionwiel e e e e e, —_—
Dikte der ringen . . . . . . 0,7 mm

De dikte der tolerantieringen voor het
nieuwe stel wordt als volgt berekend:

1. Oud pionwiel = — 10; nievw pionwiel
= - 10, dus is het nieuwe wiel 0,20 mm.
dikker dan het oude wiel; derhalve
moeten de tolerantieringen 0,20 mm.
dunner zijn opdat het pionwiel verder
van het kroonwiel verwijderd is.

2. Oud pionwiel = <4 25; nieuw pionwiel

5, dus is het nieuwe pionwiel
0,30 mm. dunner dan het oude pionwiel;
derhalve moeten de tolerantieringen
0,30 mm. dunner zijn, opdat het dichter
tegen het kroonwiel komt.

Na het vitzoeken der juiste ringen, mon-

teren en daarbij letten op de “Algemene

montagevoorschriften voor spiraalkegel-

tandwielen” als onder o) beschreven.

Tandflankenspeling controleren, daartoe
meetklok met houder (28 91 00 907) op
carterflens bevestigen. Tandflankenspeling
door op en neergoande beweging van het
pionwiel met gelijktijdig blokkeren van
het kroonwiel vaststellen en zonodig met
tolerantieringen op kroonwiel zo corrige-

Castellano
b) Utilizando un nuevo par de engranajes,
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primero comparar las denominaciones del
viejo y del nuevo par y determinar las
arandelas de compensacién necesarias.
Ejemplo:

Viejo par de engranajes

Corona . . . . . . . . . . —10
Espesor de las arandelas de
compensacién . . . . . . 0,7 mm.
Engranaje cénico del arbol

secundario . . . . . . . . . +25
Espesor de las arandelas de
compensacién . . . . . . . . 1,0 mm.
Nuevo par de engranajes

Corona . . . . . . .. .. + 10
Espesor de las arandelas de
compensacién . . , ..., . 0,5 mm.
Engranaje cénico del éarbol

secundario . . . . . . . . —35
Espesor de las arandelas de
compensacién . . . . . . . . 07 mm.
El espesor de las arandelas de compen-

sacién para el nuevo par de engranajes

se calcula de la siguiente manera:

1. Vieja corona = —10; nuveva corona
= 410, de modo que el nuevo engra-
naje es 0,20 mm. més ancho que el an-
terior; por lo tanto, las arandelas de
compensacién deben ser 0,20 mm. me-
nores en su espesor, para que la coro-
no quede mdas apartada del pifidn.

2. Viejo pifién = <+ 25; nuevo pifidn =
— 35, de modo que el nuevo piiidén es
0,30 mm. menos ancho que el viejo;
por lo tanto las arandelas de compen-
sacién deben ser 0,30 mm. menores en
sunespesor, para que el pifién se acer-
que mdas a la corona.

Luego de elegir las arandelas de com-
pensacién correctas, proceder al montaje
cémo fué descrito en a) siguviendo las in-
dicaciones dadas en “Reglas generales de
montaje para pares cénicos de dentado
helicoidal”.

Controlar el juego lateral de los engranc-

jes, para lo cual se fijard en la carcasa

un reloj comparador con el soporte (28 91

00 Determinar el juego lateral de

los engranajes bloqueando la corona y

por un movimiento alternativo hacia ade-

lante y hacié atrds del piidn; en caso
necesario corregir el juego lateral de los
engranajes mediante arandelas de com-
pensacién en la corona de modo que en
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comparar primeiro a sua marcagéio com a
do trem antigo e determinar quais as ar-
ruelas de espessura que hd& mister empre-
ar.

xemplo:

Trem antigo

Roda de coroa . . . . . . . —10
Espessura das arruelas

de espessura . . . . . . . . 07 mm
Carrete cénico do veio secundério -+
Espessura das arruelas

de espessura . . . . . . . . 1L,0mm
Trem novo
Roda de coro@ . . . . . . . +10

Espessura das arruela
de espessura . . . .« . . 05mm
Carrete cénico do veio secundério —3§
Espessura das arruelas

de espessura . . . . . . . . 07 mm

A espessura das arrvelas de compensa-

¢lio para o novo trem ¢é calculada da se-
vinte maneira:

. Antiga roda de coroa = —10; nova
roda de coroa == +10, quer dizer que
a nova roda de coroa tem uma espes-
surad de 0,20 mm a mais do que anti-
gamente; por conseguinte tém que se
utilizar arruelas de espessura que se-
jam mais delgadas 0,20 mm para que
a roda de coroa fique mais afastada
do carrete cénico.

2. Antigo carrete cénico = +25; novo
carrete cénico = —5, quer dizer que o
novo carrete cénico é mais delgado de
0,30 mm do que antigamente; por con-
seguinte tém que se utilizar arruelas de
espessura que sejam mais delgadas de
0,30 mm para gque o carrete cénico fi-
que mais préximo da roda de coroa.

Apbs se terem escolhido e determinado
as devidas arruelas de espessura proce-
der & montagem conforme indicado na alf-
nea a) das “Regras gerais para a monta-
gem de carretes cénicos de dentadura he-
licoidal.”

Controlar a folga entre os flancos dos

dentes, fixando para isso o comparador

de quadrante com chave de retencdo (28

91 00 907) ao flange da caixa. Verificar o

folga entre os flancos dos dentes movi-

mentando o carrete cénico para cima e

para baixo bloqueando simultdneamente

o roda de coroa e, sendo necessario, cor-

rigir colocando convenientemente arruelas

de espessura na roda de coroa, de ma-

Devtsch

b) Bel Verwendung eines noven Ridersatzes
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zunéichst Kennzeichnung des alten und
neven R&dersatzes vergleichen und erfor-
derliche Ausgleichscheiben bestimmen.

Beispiel:

Alter Radsatz

Tellerrad . . - . « » - « . » —10
Starke der Ausgleichscheiben . 0,7 mm
Kegelrad der Abtriebwelle . . + 25
Starke der Ausgleichscheiben . 1,0 mm
Never Radsatz

Tellerrad B L
Starke der Ausgleichscheiben . 0,5 mm
Kegelrad der Abtriebwelle . . —
Starke der Ausgleichscheiben . 0,7 mm

Die Starke der Ausgleichscheiben fir den
neven Kegelradsatz wird errechnet:

1. Altes Tellerrad = — 10; neves Teller-
rad = 4 10, also ist das neve Rad um
0,20 mm starker als das alte Rad; folg-
lich missen die Ausgleichscheiben um
0,20 mm schwdcher sein, damit das
Tellerrad weiter vom Kegelrad entfernt
ist,

2. Altes Kegelrad = + 25; neues Kegelrad
= —5, also ist das neve Kegelrad um
0,30 mm schwacher als das alte Kegel-
rad; folglich missen die Ausgleich-
scheiben um 0,30 mm schwécher sein,
damit dasselbe n&her zum Tellerrad
kommt.

Nach Auswahl der richtigen Ausgleich-
scheiben den Einbau unter Beachtung der
+Allgemeinen Einbauregeln fiir  Spiral-
kegelr&der” wie unter a) beschrieben vor-
nehmen.

Zahntlankenspiel kontrollieren, dazu Fihl-
vhr mit Halter (28 91 00 907) am Gehause-
flansch befestigen. Zahnflankenspiel durch
Avf- und Abwértsbewegung des Kegel-
ritzels unter gleichzeitiger Blockierung
des Tellerrades feststellen und nétigen-
falls durch Ausgleichscheiben am Tellerrad
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32.

32.

re is a backlash of 0.10 to 0.20 m/m. If
backlash is too small insert thinner shims
on the crown wheel, and, if too large,
thicker shims.

{Fig. 43)

Check surface appearance, then (after re-
moving feeler gauge) cover teeth of bevel
pinion on front and rear slanks with in-
dian ink or thin oil paint and firmly en-
gage cog wheels by turning driven shaft
ond applying braokes to supported rear
wheel hub. Surface appearance becomes
apparent through the bare parts on coa-
ted teeth of bevel pinion and should lie
in the centre. If the surface appearance
on the front flank of the bevel pinion is
nearer to the large diameter (J on the
outside) the shims on the driven shaft
should be thicker, if the surface appea-
rance is too far inside, then the shims
should be thinner.

Dansk.

ger p& 0,10—0,20 mm. Hvis spillerummet
er for lille, m& der legges tyndere skiver
under kronhjulet og hvis spillerummer er
fon:j stort, m& der lagges tykkere skiver
under,

Basrebilledet kontrolleres, mikrometeruret
tages of og spidshjulets taender smeres
med maerkebldt ved at beveege mellem-
okslen og bringe hjulene hérdt i indgreb
ved at standse bagnavet. Barebilledet
fremtreeder da som blanke steder i far-
ven pd& spidshjulet, og baerebilledet skal
ligge p& midten. Hvis beerebilledet ligger
p& den forreste del af tandhjulets teen-
der, altsa hvor omkredsen er starst, mé&
der leegges udligningsskiver p& mellem-
okslen, hvis beerebilledet ligger for langt
inde, m& der laegges svagere udlignings-
skiver pd.
IHustration 43

Francais

32,

des rondelles d'épaisseur intercalées, &
la grande couronne, jusqu'd ce qu'il soit
de 0,10 & 0,20 mm & chaque engrénement
de dent. Si le jeu est trop faible, monter,
a la couronne, des rondelles d'épaisseur
plus faible; s'il est trop fort, des ron-
delles d'épaisseur plus fortes.

Fig. 43

Vérifier la portée (marque de contrdle)
des dentures: Aprés avoir enlevé le com-
parateur & cadran, enduire d’encre de
Chine ou de peinture & I'huvile trés liquide
les flancs de poussée et de retenve des
dents du pignon conique et faire engrener
fortement les dentures en faisant tourner
I'arbre secondaire et en freinant le moyeu
de roue AR mis en place. La portée se
manifestera par des places nues, donc
sans couleur, sur les flancs des dents du
pignon conique; elles devront se trouver
au milieu du flanc. Si, sur le flanc de
poussée du pignon conique, l'image de la
portée se trouve plus rapprochée du grand
diamatre (vers I'extérieur), il sera néces-
saire de monter des rondelles d'épaisseur
plus fortes sur l'arbre secondaire; si elle
se trouve trop & lintérieur, choisir des
rondelles plus minces.

Svensk.

32.

erhdalles vid alla kuggéndarna pé& pinio-
nen. Vid fér litet spel maste tunnare
brickor laggas under kronhjulet (vid for
stort spel monteras tjockare brickor).

Kontroll av barbilden. Tag bort indika-
torklockan, Stryck tusch eller tunn olje-
farg p& fram- och baksidan av pinion-
drevets kuggar. Vrid pinionaxeln och héll
samtidigt emot i boknavet, som monte-
rats tillfalligt, s& aott kuggarna krafigt
griper in | varandra. Barbilden framtréder
nu tydligt p& de mérkta kuggarna, Bar-
bilden s alr ligga i mitten p& pinionens
kuggar. Om bilden p& kuggens drivsida
ligger narmare drevets stora diameter
(in&t vaxellddan till), s& méste brickorna
under piniondrevstagret bytas mot tjok-
kare. Ligger bilden intill drevets lilla dia-
meter blir férh&llandet omvént.

Nederiands

32,

ren, dat bij iedere tandingrijping een tand-
flankenspeling van 0,10 tot 0,20 bestaat.
Bij te geringe tandflankenspeling moeten
aan het kroonwiel dunnere, - bij te grote
tandflankenspeling zwaardere ringen wor-
den gemonteerd.

(Afb. 43)

Draagbeeld controleren, daartoe (na het
wegnemen van de meetklok}) de tanden
van het pionwiel aan voor-en achterflan-
ken met tekeninkt of dunne olieverf be-
strijken en tandwielen door het draaien
van de drijffas en afremmen met ge-
monteerde achternaaf krachtlg in aangrij-
glng brengen. Het draagbeeld is dan zicht-
aar door blanke plaatsen op de aange-
streken tandflanken van het pionwiel en
moet in het midden liggen. Is het draag-
beeld op de voorste flank van het pion-
wiel dichter bij de grote doorsnede (bui-
ten), dan moeten de tolerantieringen op
drijffas dikker - is het te ver naar binnen,
dunner - worden gekozen,

Castellano

cualquier posicién de engrane exista un
juego lateral de engranajes de 0.10—0.20.
Si el juego lateral es demasiado pequeiio,
deberan montarse en la ¢orona arandelas
de menor espesor; si es demasiado gron-
de, de mayor espesor.

(Fig. 43)

. Controlar la figura de contacto, para lo

cval {y después de haber quitado el re-
loj comparador) untar con color de poca
consistencia ambos flancos de los dientes
del pifién y hacer engranar ambos engra-
najes girando el piAdén y al mismo tiempo
frenando la corona por medio del cubo de
la rueda trasera que se montard o tal
efecto. La figura de contacto se marcard
por zonas mds claras & limpias en los
cantos de los dientes del pifién y debe es-
tar ubicada en el medio del diente. Si la
figura de contacto estd ubicada en los
flancos de marcha hacia adelante més
cerca del digmetro exterior del engrandje
cénico (exterior), las arandelas de com-
pensacién en el &arbol secundario deberén
ser de mayor espesor, 6 de lo contrario
si estéd demasiado hacia adentro, de me-
nor espesor.
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neira que em cada engranzamento de
um dente 'haja uma folga entre flancos de
0,10—0,20 mm. Havendo uma folga dema-
siado pequena tém que se colocar arrue-
las de espessura mais delgadas na roda
de coroa, e havendo uma folga demasia-
do grande entre os flancos dos dentes h&
que colocar arruelas de compensagdo de
maior espessura.

(Fig. 43)

Controlar a imagem de engranzamento.
Para tal efeito (apés se ter removido o
comparador de quadrante passar com tin-
ta nanquim ou tinta de dleo fluida nos
dentes do carrete c¢dnico (flancos de em-
purro e os de retencdo) fazendo com
que enirem em engranzamento de manei-
ra enérgica girando o veio secunddrio e
travando no cubo traseiro encaixado. A
imagem de contacto aparece entdo mo-
strando-se sob o aspecto de partes nuas
nos flancos dos dentes passados com a
tinta e tem que ficar no meio. Se a ima-
gem de contacto aparecer no flanco de
empurrdo do carrete cénico mais préximo-
do-di&dmetro maior (lado de fora), tém que
se escolher para o veio secundério, ar-
ruelas de espessura mais espessas, de-
vendo-se colocar arruelas de espessura
mais delgadas se a imagem de contacto
aparecer mais préximo do interior.

Deutsch

32,

so berichtigen, daBB bei jedem Zahnein-
griff ein Zahnflankenspiel von 0,10—0,20
mm besteht. Bei zu_geringem Zahnflanken-
spiel miissen am Tellerrad schwachere, -
bei zu groBem Zahnflankenspiel starkere -
Scheiben eingebaut werden.

(Bild 43)

Tragbild kontrollieren, dazu (nach Abnch-
me der Fihluhr) die Zahne des Kegel-
rades an Vor- und Rickwdrtsflanken mit
Tusche oder dinner Ulfarbe bestreichen
und Zahnréder durch Drehen an Abtrieb-
welle und Abbremsen an aufgesteckter
Hinterradnabe hart in Eingriff bringen.
Tru%bild markiert sich dabei durch blanke
Stellen an den bestrichenen Zahnflanken
des Kegelrades und muBl in der Mitte lie-
gen, Ist Tragbild auf der Vorwdrtsflanke
des Kegelrades ndher am groBen Durch-
messer (auBen), so miUssen die Ausgleich-
scheiben auf Abtriebwelle starker - ist
es zu weit innen, schwacher - gewdhit
werden.




@ SERVICE

X1 [958 PRIMA II1I/V
English Francais Nederlands
M General Reassembly Instructions for Spiral Régles générales de montage des pignons

Bevel Pinions.

1. Basic Rule: -

Always reassemble according to correct
meshing position, irrespective whether the
teeth mesh in line with each other or not.

2. Correct flank location: -

In unloaded condition.

On front flank (v} surface oppearance in
the centre.

On rear flank (r) surface appearance nea-
rer to outer edge.

3. Checking of correct engagement: -

Cover teeth of crown wheel with thin
coat of oil paint, let gear revolve a few
times in_running direction. Surface appea-
rance will become apparent as bare parts.
Torsional clearances should normally not
exceed 0.15 to 0.20 m/m.

All instructions refer to the driven bevel
p'ini(l:(n. (v) = front flank and (r) = rear
flank.

Dansk.

—_

Almindelige monteringsregler for kron-
og spidshjul

. Grundregel:
Monter altid efter korrekt anlag, uanset
enderne ikke er i linie med hinanden,

2. Korrekt anlasg: Ubelastet:

P& den forreste side {v); barebilledet i
midten, P& den bageste side (r); baere-
billedet traekker udad mod hjulets starste
omkreds.

Tanderne méd aldrig bersre hinanden ved
hjulets mindste omkreds]

3. Kontrol of korrekt anleg:

Siderne af tanderne smaores med maerke-
bl4t. Gearkassen drejes nogle gangeiom-
drejningsretningen, baerebilledet vil vise
sig som blanke pletter p& taendernes sider.
Tolerancen mellem taenderne pd de tohjul
md normalt ikke overstige 0,15—0,20 mm.

Alle ovennmvnte oplysninger angér det
treekkende hjul, hvorpd (v) er den forreste
side af tanden, og (r) den bageste side.

1.

3.

coniques & denture hélicoldale

Régle fondamentale: Procéder au montage
toujours d'aprés la portée correcte des
flancs, que i'exirémité des dents s'entre-
coupe ou pas,

. Portée correcte des flancs: Sans charge:

Sur le flanc de poussée (v), image de la
portée au milieu.

Sur le flanc de retenue (r), image de la
eortée plus rapprochée dugrand diamétre.
eiller & ce que le contact des dents ne
se fasse jamals au petit diamétrel

Vérification de la portée des flancs: En-
duire de peinture & l'huile trés liquide les
flancs des dents d'un pignon. Faire faire
& la boite de vitesses quelques tours dans
le sens de rotation normal. Les portées.
seront visibles sous forme de places nues,
sans peinture, Normalement le jeu de
flanc & la torsion (jeu des dents) ne doit
pas dépasser 0,15—0,20 mm.

Toutes ces indications se rapportent au
pignon conique conducteur; (v) = flancs

de poussée et (r) = flancs de retenve
Svensk.
Alim&nna monteringsregler #3r spiralskurna
vinkeldrev
1. Grundregel:

N

w

Se till att alltid riktig barbild erhdlies,
oavsett om drevens kuggar ligger kant
i kant eiler inte.

. Riktig bdrbild:

Utan driftsbelastning:
P& kuggens framsida (v): barbilden i mitten
P& kuggens baksida(r): béarbiiden narmare
den stérre diametern

Kuggarna fér aldrig ligga an vid den lilia
diametern!

. Kontroll av bdrbilden:

Stryk markfarg p& det drivande drevets
kuggar och vrid vaxell&dsaxeln nédgra vary
i arbetsriktningen. Barbilden framtrader
som blanka stéllen i markférgen. Kugg-
spelet f&r normalt inte &verskrida 0,15—
0,20 mm.

Allt vad som sagts har galler det dri.
vande piniondrevet och (v} betyder kug-
Q:’ns fram- eller drivsida, {r) kuggens bak-
sida.

Algemene montagevoorschriften voor spiraal-

kegeltandwielen
(kroon-pionwiel)

1. Grondregel:

Steeds naar Juiste flankenstand monteren,
om het even of de tanduiteinden daarbij
elkander raken of niet.

. Juiste flankenstand:

In onbelaste toestand:

Op de voorste flank (v): draagbeeld in
het midden.

Op de achterste flank {r):
dichter aan buitendiameter.
Nooit geen tandingrijping aan binnendia-
meter!

draagbeeld

. Controle van de flankenstand:

Tandflanken op het tandwiel met een
dunne olieverf bestrijken. Versnellingsbak
in rijrichting. enige omwentelingen laten
maken. De gruogbeelden worden als blan-
ke plaatsen zichtbaar. De tandspeling mag
normal 0,15 tot 0,20 mm. niet overschrijden.

Alle gegevens hebben betrekking op het
aandrijvende pionwiel, waarbij (v) =
voorste flank en (r) = achterste flank
moet zijn.

Castellano
Reglas generales de montaje para pares cé-

nicos de dentado helicoidal

1. Regla bdésica: Siempre montar segin la

posicién correcta de los flancos de en-
granofe, indiferentemente si fos extremos
de los dientes se sobreponen 6 no.

. Posiclén correcta de flancos de engra-

naje: Trabajando sin carga: En el flanco
de marcha hacia adelante (v): Figura de
contacto en el medio.

En el flanco de marcha hacia atrés (r):
Figura de contacto més cercana el dia-
metro mayor.

Jamés los engranajes deben hacer con-
tacto en la parte cercena al diametre
menorl

. Control de la posicién de los flancos de

engranaje: Untar con color de poca con-
sistencia los flancos de un engranaje, ha-
cer girar la caja unas rotaciones en la
direccién de funcionomiento. Las figuras
de contacto se observarén cémo zonas
mds claras. La desviacién del juego de
engranajes {luz de diente) no debe sobre-
pasar normalmente 0,15--0,20 mm.

Todas las indicaciones se refieren al en-
granaje cdénico accionante del cual (v) =
flanco de marcha de avance y (r} = flan-
co de marcha de retroceso.
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cénicos de dentadura helicoldal

Regra fundamental: Montar sempre de
maneira que os flancos encostem correc-
tamente, indiferentemente se as extremi-
dades dos dentes se entrecortam ou ndo.

. Encosto correcto dos flances: Sem carga:

No flanco de empurrdo (v): imagem de
contacto no meio.

No flanco de retengdo (r): imagem de
contacto mais préxima do digmetro maior.

Nunca devem encostar-se os dentes no
didmetro menor!

. Controle do encosto dos dentes: Passar

os flancos dos dentes de uma roda den-
tada com tinta de dleo fluida e deixar
que a engrenagem fagca algumas rotagdes
no sentido normal. As imagens de contac-
to aparecem mostrando-se sob o aspecto
de partes nuas. A folga entre os flancos
de dentes (em tor¢dio) em regra ndo de-
verd nunca ultrapassar 0,15—0,20 mm.

referem-se ao
entendendo-se
() =

Todas os especificagdes
carrete cdnico condutor,
que (v) = flanco de empurréo e
flanco de retengdo.

Devtsch
Allgemeine Einbauregein fir Spiralkegelriider

1.

w

Grundregel:

Stets nach richtiger Flankenlage einbauen,
gleichgiltig ob die Zahnenden dobei mit-
einander abschneiden oder nicht.

. Richtige Flankenanlage:

Im unbelasteten Zustand:

Auf der Vorwértsflanke (v): Tragbild in
der Mitte.

Avf der Rickwartsflanke (r): Tragbild
ndher am grofien Durchmesser.

Niemals Zahnberlhrung am kleinen Durch-
messer!

. Prifung der Flankenanlage:

Zahnflanken eines Rades mit dinner Ol-
farbe bestreichen, Getriebe in Betriebs-
richtung einige Umdrehungen machen las-
sen, Die Trogbilder werden als blanke
Stellen sichtbar. Das Verdrehflankenspiel
{Zahnluft) darf normalerweise 0,15—0,20 mm
nicht uUberschreiten.

Alle Angaben beziehen sich auf das

treibende Kegeirad, wobei (v) =
Vorwdrtsflanke und (r) = Rickwarisflanke
sein soll.

If meshing surfaces oppear like this
on reassembly

Comment procéder si,
la portée donne cette image?

Hoe handelt men, als men bi] montage
het volgende draagbeeld krijgt?

gdér man, om nedanstdende barbild
erhdlles vid monteringen?

Qué se hace cuando durante el montaje
se logra una figura de contacto asi?

Wie verféhrt man, wenn sich beim
Einbauw folgendes Tragbild ergibt?

This is how the gears mesh when they
are assembled (without load).

Portée correcte des dentures au montage
{sans charge)

Zo moet de vertanding bij montage
{onbelast) dragen.

Saledes er korrekt beerebillede ved mon-
tering vbelastet,

S& skall birbilden se ut under
monteringen (utan belastning):

Asf debe ser el contacto de los engra-
najes {sin carga) durante el montaje.

Aspecto de imagem correcta de contacto
durante a montagem (sem carga)

So mufl die Verzahnung beim Einbav
(unbelastet) tragen.

O,

auv montage,

Hvorledes er fremgangsméden
ved montering, ndr beerebilledet er:

Como se procede quando durante a mon-
tagem se obtém o seguinte imagem de
contacto?

the following
should be done:

Procéder ainsi:

Men doet het
volgende:

saledes.

Man gér féljande:

Se hace lo siguiente:

Faz-se o seguinte:

Man macht
folgendes:

—

A

|

%

v

This is the effect in service under load.
Portée en service (en charge)
Zo draagt zij dan in bedrijf

onder belasting!

Séledes er barebilledet,
né&r hjvlene belastes.

D& ser den vt s& hiir under
drift (med belastning):

Asi es el contacte lvego durante la mar-
cha con carga.

Aspecto_da imagem correcta de contacto
em servi¢o (sob carga).

$o tragt sie dann im Betrieb
unter Belastung!

Then meshing surfaces should
appear like this

On doit alors obtenir |image de portée
normale

Dan moet men het normale beeld
krijgen.

Derefter opn&r man det normale
beerebillede ved montering.

D& erhdlles en normal barbild.

Entonces debe lograrse la figura de con-
tacto normal.

Devendo-se entdo obter a imagem cor-
recta de montagem.

Dann muf3 sich das normale Einbaubild

ergeben.

|

ﬁ
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M 02 33 After checking and correcting meshing to- 33. Aprés avoir corrigé le jeu des dentures 33. Is de tandflankenspeling en het draag-

34,

35

lerances and surface appearance, bend
locking wosher of nut on crown wheel
back and secure slotted screws on flange
of driven shaft with centre punch.

Check axle play on gear main shaft and
determine specified clearance measure-
ment of 02 to 0.3 m/m. Measvre with
depth gauge: -

a) From gasket surface to front of cylin-

der liner
(Fig. 44)
b) From front to front of both cog wheels
(Fig. 45)
Example: -

a = 854 m/m
Gasket . = 02 m/m
Total . = 85.6 m/m
— b . . = 849 m/m
Axle play . . . . . . . . = 0T mm
is too large and must therefore be com-

pensated with shims of 0.4 to 0.5 m/m
thickness to obtain the specified measure-
ment of 0.2 to 0.3 m/m.

Replace gears, oil all moving parts. Insert
pressure bolt for clutch manipulation so
that the end points downwards.

(Fig. 46)

Insert gear selector plate and gear selec-
tor arm together so thet bore of selector
arm is in one line with bores of selector
plate (the locks for the stops foce down-
wards). Replace main shaft complete with
selector fork. Insert guide pin of selector
fork into back curve of selector ring. Pla-
ce bronze bush on driven shaft, insert cog
wheel for third gear so that three dogs
point forwards.
(Fig. 47)

{Fig. 48)

Secure check plate (with larger surface
facing cog wheel) with lock washer (see
Fig. gO). Gear wheel should have play of
only 0.2 to 0.3 m/m.

(Fig. 49)

Dansk.

M 02 33 Efter kontrol aof spillerum og basrebillede,

monteres sikringen p& kronhjulets metrik,
og karvskruerne pd mellemakslens flange
sikres med kerner.

. Hovedakslens endesler kontrolleres og ind-

stilies pa den foreskrevne tolerance 02—

03 mm, idet man bruger et dybdemdl:

a) fra pakfladen til bessets overkant.
Hlustration 44

b) fra tandhjulenes aversie kanter.

llustration 45

Eksempel:

a = 854 mm
Pakning = 02 mm
lait . = 85,6 mm
— b = 84,9 mm
Endeslsr .. . . .o= 07 mm
hvilket er for meget, og der mé& derfor

paleegges udligningsskiver 0,4—0,5 mm for
at komme frem til der foreskrevne mal
pd 0,2—0,3 mm.

. Gearkassen monteres, idet olle arbejdende

dele smores i olie. Trykbolten til kob-
lingsbetjeningen indsattes sdledes, atden
krumme ende vender nedad.

lllustration 46

Skifteplade og skiftesving indsaettes sam-
let, s& boringen i svinget ligger p& line
med begge hullerne i skiftepladen (peger
nedad).

Ilustration 47

Nlustration 48

Hovedaksel komplet med skiftegaffel ind-
bygges samlet, idet skiftegaflens forestift
feres ind i den bageste vdfraesning i skif-
tepladen.

lltustration 49

34,

35.

et leur portée, replier I'arrétoir de I'écrov

de la couronne et freiner d'un coug de

poingon les vis & téte fendue de la bride

de l'arbre secondaire.

Vérifier le jeu axial de I'arbre principal

de la bolte de vitesses et le ramenmer &

la valeur prescrite de 0,2 & 0,3 mm.

A cet effet, mesurer au moyen d'une jauge

de profondeur:

a = de la surface de jonction & la face
de la chemise intérieure

Fig. 44
b = d'une face & [‘autre face des deux
pignons
Fig. 45

Exemple:

a
Joint
En tout
— b e
Le jev axial de . ., . . .
est trop fort et doit étre compensé par
des rondelles d'épaisseur de 0,4 & 0,5 mm
de facon & le ramener & la valeur pres-
crite de 0,2- & 0,3 mm.

Pose de la bolte de vitesses: Huiler tou-
tes les piéces coulissantes. Mettre en place
le doigt de pression de !'embrayage de
telle fagon que sa partie arrondie soit
tournée vers le bas.

Fig. 46
Mettre ensemble en place le disque &
cames de commande des vitesses avec
te bras oscillant de maniére que !'alésage
de ce dernier soit aligné avec les deux
alésages du disque & cames. (les crans
d'arrét étant tournés vers le bas).

Fig. 47

Fig. 48
Introduire I|'arbre principal complet avec
la fourchette de changement de vitesse
en engageant la goupille de guidage de
la fourchette. dans la rampe arridre du
disque & cames.

Fig. 49

Baan
3
3

Svensk.

33

34.

35.

Efter att rétt kuggspel och riktig bérbild
erhdllits, bockas l&sbrickan fdr kronhju-
lets mutter och flansskruvarna sékras vid
pinionaxeln genom kérnslag.

Kontroll och instdlining av axiclspelet f3r
vixellddans huvudaxel till 0,2—0,3 mm,
varvid bl. a. ett djupmdtt anvandes. Mat
féljande:

a = fr&n anlaggningsytan ned till buss-

ningens kant
U1, 44
b = avstdndet mellan de b&da ytterdre-
vens utsidor
1. 45
Exempel:

a = 85,4 mm
Packning = 0,2 mm
Sammanlagt = 85,6 mm
- b R = 84,9 mm
Axialspet . . . . . . . . = 07 mm
vilket &r f3r stort och maste utjamnas

med justerbrickor av tjockleken 0,4—0,5 mm,
for att det férskivna vérdet 0,2—-0,3 mm
skall erhé&llas.

thopséttning av véxeliddan. Alla rdrliga
delar inoljas. Trycktappen f&r frikopp-
lingen sattes in med den kullriga &ndan
nedé&t. 0 46

1L

Vaxlingsskivan sattes in ihop med auto-
matcentrumet. Halet i centrumet skall sam-
manfalla med en linje genom hélen i ski-
van, s& att hacken foér vaxellagena pekar
nedét.

1. 47

. 48

Huvudaxeln sattes in kompl. med vaxel-
gaffeln. Passa in gaffelns styrpinne i det
bakre spéret i vaxlingsskivan.

111..49

34

35.

beeld juist, dan de zekering van de moer
op kroonwiel ombuigen en bouten op
flens van drijfas zekeren.

Axiale speling van de versnellingsbak-
hoofdas controleren en voorgeschreven
maat ven 0,2 tot 0,3 mm, vastieggen;
daartoe met schuifmaat meten:
a = vanaf carterdeksel tot

(Afb. 44)

b = van voorzijde tot voorzijde van bei-
de tandwielen.

(Afb. 45)

bovenkant

Voorbeeld:

a

Pakking

Totaal .
b

Axiale speiin.g: R = 0,7 mm.
is te groot en moet met tolerantieringen
van 0,4 tot 0,5 mm. dikte worden gecorri-
eerd, om de voorgeschreven maat van
2 tot 0,3 mm. te bereiken.
Versnellingsbek Inbouwen, daarbij aile
glijdende onderdelen olién. Drukbout voor
koppelingsbediening zo aanbrengen, dat
de colle kant naar beneden wijst.

(Afb. 46)

Schakelplaat met schokelhevel zo samen
aanbrengen, dat boring van schakelhevel
en beide boringen van schakelplaat op
één lijn liggen, (daarbij wijzen de rusten
voor vergrendeling naar beneden).

(Afb. 47)
(Afb. 48)

Hoofdas met schakelvork tesamen aan-
brengen, daarbij geleidestift van Schakel-
vork in achterste bocht van schakelplaat

inbrengen,
(Afb. 49)

Castellano

33.

34.

35.

Después de la correccién del juego late-
ral de engranaje y de la figura de con-
tacto, dobiar el seguro de la tusrca de
la corona y asegurar por medio de pun-
tos los tornillos ranurados de la plaqueta
de sujecién del arbol secundario.

Revisar el juego axial del &rbol primario
y asegurarse de la medida prescripta
de 0,2—0,3 mm.; midiendo (con calibre de
profundidad): a: de la superficie para
junta hasta la superficie del buje

(Fig 44)
b: de superficie exterior a superficie ex-
terior de ambos engranajes.

(Fig 45)
Ejemplo:
a. . .
Junta
Total

85,4 mm.
0,2 mm,
85,6 mm.
- b .. ... 84,2 mm.
Jvego axial . . . . 0,7 mm.
cones exceslve y debe ser corregido con
arandelas de compensacién de 0,4—0,5

mm. para lograr la medida prescripta de
0,2—0,3 mm. P i

Montar la caja de velocidades, aceitando
todas las piezas en movimiento. Colocar
el perno para accionamiento del embra-
gue en forma tal que la parte redon-
deada muestre hacia abajo.

(Fig. 46)

Armar la plaqueta de cambios con el
trinquete de cambios en forma tal que el
agujero del trinquete de cambio y los dos
agujeros de la plaqueta de cambios que-
den sobre una misma linea. (entonces las
ranuras de topes mostrardn hacia abajo).

{Fig. 47)
{Fig. 48)

Colocar el drbol primario completo con
horquilla de cambio, colocando ei perno
guia de la horquilla de cambio en la
curva trasera de la plaqueta de cambio,

(Fig 49)
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Apés se ter corrigido a folga entre os
flancos dos dentes bem como a imagem
de contacto, dobrar a chapinha de segu-
ranga da porca na roda de coroa e segu-
rar os parafusos de cabeca fendida no
flange do veio “secunddrio por meio de
um golpe de pungdo.
Controlar a folga axial do veio principal
da caixa de velocidades e determinar a
medida prescrita de 0,2—0,3 mm. Para o
efeito medir com um calibre de profundi-
dades:
a == desde a superficie de vedacio até
& face da camisa do cilindro
b = desde a face até & face de ambos
os carretes
(Fig. 44)
(Fig. 45)
Exemplo:

a .
Junta
Total

PnEn
&
o~
3
3

— b ...
A folga axial . . . . . .
é grande. demais, devendo ser compensa-
da por intermédio de arrvelas de com-
pensa¢do de  0,4—0,5 mm de espessura,
para que se possa obter o valor prescrito
de 0,2—0,3 mm.
Montar a caixa de velocidades. Para tal
efeito & necessério que se aplique dleoc a
todas as pegas deslizantes. Montar a ca-
vilha de pressdo para accionamento da
embraiogem de tal maneira que a parte
esferéide aponte para baixo.

(Fig. 46)
Montar o disco de cames juntamente com
o brago oscilante de comando de manei-
ra a que o orificio desse dltimo fique
numa linha com ambos os orificios do
disco de cames (os entalhés de retencdo
devem ficar entdo voltados para baixo).

(Fig. 47)

(Fig. 48)
Encaixar o veio primdrio completo junta-
mente com a forquilha de comando, .in-
troduzindo o passador de guia da for-
guilhu de comando na came traseira do
isco de comando.

(Fig. 49)

Deutsch

33

34,

~

35.

Nach Richtigstellung des Zahnflankenspiels
und des Tragblides Sicherung der Mutter
am Tellerrad umbiegen und Schlitzschrau-
ben am Flansch der Abtriebwelle durch
Kérnerschlag sichern.

Axialspiel der Getriesbe-Hauptwelle prifen

und vorgeschriebenes MaB von 0,2—0,3 mm

festlegen; dazu (mit Tiefenmafl) messen:

a = von Dichtflache bis Stirnseite der
Laufbiichse

(Bild 44)

b = von Stirnseite zu Stirnseite der bei-
den Zahnrader

{Bild 45)
Beisplel:

a e e e e e e =
Dichtung . . . . . . . . =
Gesamt =
— b e e e e e e =
Axialspiel e e e - e o= 01 mm
ist zvu groB und mufl mit Ausgleichschei-
ben von 0,4—0,5 mm Stérke ausgeglichen

werden, um das vorgeschriebene Maf3 von
0,2—-0,3 mm zu erreichen.

Getriebe einbaven, dazu alle gleitenden
Teile eindlen. Druckbolzen firr Kupplungs-
betatigung so einsetzen, dafl die ballige
Seite nach unten zeigt.

{Bild 46)
Scholtscheibe mit Schaltschwinge zusam-
men einsetzen, dafl Bohrung der Schalt-
schwinge mit beiden Bohrungen der Schalt-
scheibe auf einer Linie liegen (dabei zei-
gen die Rasten fir Arretierung nach un-

ten).
(Bild 47)
(Bild 48)

Hauptwelle kompl. mit Schaltgabel zusam-
men einstecken, dabei Fihrungsstift der
Schaltgabel in hintere Kurve der Schalt-
scheibe einfihren,

{Bild 49)
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M (Fig. 50) Placer la doville en bronze sur I'arbre

If necessary, use thicker platel Insert slid-
ing wheel with selector fork so that five
dogs point forwards. Insert selector fork
with guide pin into front curve of selec-

{Fig. 51)

tor ring. Insert shaft for selector fork (see
that both selector forks are guided by
the shaft), fit check plate to driven shaft
with suitable tube so that the articulated
edge of the plate faces backwards.

{Fig. 52)

Insert gear wheel for first gear so that
joint of wheel faces forwards.

(Fig. 53)

Check axle play of first gear.
{Measure with depth gauge.): -

a = from wheel hub to sealing surface of
crankcase

(Fig. 54)

b = from sealing surface of intermediate
housing to joint of bush.

Fig. 55
Example: -

a . = 7.3 m/m
Gasket = 0.2 m/m
Total = 7.5 m/m
— b . = 7.3 m/m
Axie play = 02 m/m

If the axle playis larger than 0.2 to 0.3 m/m
correct with check plates. Then fix needle
cage to driven shaft and stick gasket on
with grease.

Dansk.

Bronzebwsset sattes pd mellemakslen, 3.
earhjulet saettes ind sdledes, at de 3
Elper vender fremad.

lilustration 50
Palabsskive (med den store flade imod
tandhjulet) sikres med sikringen (se illu-
stration 30). Tandhjulet mé& kun have 0,2—
0,3 mm spillerum, hvis det er nadvendigt,
palagges altsd udligningsskiver! Skifte-
hivlet med skiftegaffel indszettes saledes,
at de 5 klser vender fremad.

llustration 51

Skiftegaffel med faringsstift fores ind i
forraste udfrasning i skiftepiaden, skifte-
gaflens traekstang saettes ind (bemaeerk,
at begge skiftegafier feres af treekstan-
gen), pdlabsskiven siés pd mellemakslen
med et passende rar saledes, at skivens
brudte kant viser bagud.

lllustration 52

1. gearhjulet monteres saledes, at hjulets
bryst vender fremad.

1lustration 53

Kontroller 1. gearhjulets endeslsr (ved
hjaelp of et dybdemdl).

a = fra hjulets nav til gearkassehusets
pakflade,

Nustration 54

b = fra koblingshusets pakflade til bos-
sets kant,

lllustration 55

Eksempel:

a = 7,3 mm
Pakning = 0,2 mm
lalt = 7,5 mm
- = 73 mm
Endesler = 0,2 mm

korrekt.

Hvis der er starre spillerum end 0,2—
0,3 mm, skal dette udlignes ved hjaelp
af palebsskiver, Herefter seettes ndle-
holderen p& mellemakslen og pakningen
kleebes p4 med fedt.

secondaire et monter le pignon de 3éme
vitesse de telle facon que g crabots soient
tournés vers I'avant.
Fig. 50
Freiner la rondelle de butée (la grande
surface contre le pignon) avec un circlj
{voir fig. 30). Le jeu du pignon ne droit
pas dépasser 0,2 & 0,3 mm. En cas de
besoin, monter une rondeile de butée plus
épaisse. Mettre en ﬁloce le pignon bala-
deur avec la fourchette de changement
de vitesse de telle fagon que 5 crabots
soient tournés vers l'avant; en ce faisant,
Fig. 51
engager alors la goupille de guidage de
la fourchette dans la rampe avant du

disque & cames de commande. Monter le.

coulisseau des fourchettes en veillant &
ce qu'elles soient guidées toutes lesdeux
par la tige. Au moyen d'un tube appro-
rié, monter au marteau la rondelle de
utée sur |'arbre secondaire de facon que
le bord brisé de la rondelle soit tourné
vers l'arriére.
Fig. 52
Mettre en place le pignon de lére vites-
se, le collet du pignon étant tourné vers
I'avant. Fig. 53
Vérifier le jev axial dv pignon de lire
vitesse (& |'aide d'une jauge de profondeur)
a = du moyeu de pignon & la surface de
jonction du carter de la boite de vi-
tesses Fig. 54
b = de la surface de jonction du carter
intermédiaire & I'épaviement de la
bague. Fig. 55

Exemple:
a = 7,3 mm
Joint = 0,2 mm
En tout = 75 mm
— b Cee e = 73 mm
Le jev axial de . = 0,2 mm
’ eost correct.

Si l'on devait constater un jeu axial su-
périeur & 0,2 & 0,3 mm, il serait indis-
pensable de le corriger & l'aide de ron-
delles de butée. Glisser ensvite la cage
du roulement & aiguilles sur I'arbre secon-
daire et coller le joint & la graisse.

Svensk.

Satt pad bronsbussningen Jaa pinionaxeln
och tréd sedan pé& 3:ans drev, s& att de
3 klorna pekar upp&t (framét i kdrrikt-
ningen).

ik 50

Anlaggningsbrickan (med sin stora yta
vand emot drevet) ldses med en Seeger-
ring (se bild 30). Drevet f&r ha hégst 0,2
—0,3 mm spel, i annat fall anvéndes en
tjockare anlaggningsbrickal Det ' rérliga
revet monteras, s& attde 5 klorna pekar

fram&t och styrpinnen i véxelgaffeln
1. 51
hamnar i det framre spéret | véax-

lingsskivan. Stick in axeln f8r vaxel-
gafflarna, men se till att badda gafflarna
kommer pé& plats. Med ett lampligt rdr slas
anlaggningsbrickan p& pinionaxein pé plats.
Brickans fasade kant skall vara vand bak-
&t och 1l:ons drev monteras med halsen
vaénd framét. . 52

. 53
Kontroll av axialspelet f#3r l:ans drev
(genom maétning med djupmétt).
a = frén drevets hals till véxellddshusets

fogyta
AT
b = fr&n mellanhusets fogyta ned tiil kan-
ten av bussningen (se bild 55).
1L, 55
Exempel:

a = 7,3 mm
Packning . = 0,2 mm
Sammanlagt = 7,5 mm
— . = 73 mm
Axialspelet = 0,2 mm

st&mmer.

Skulle axialspelet vara stdrré &n 0,2—0,3
mm, maste korrigering gbéras medels ut-
jémningsbrickor. Sedan trades né&llagret
p& pé pinionaxeln och packningen féastes
med fett.

Bronzen bus o . hulpas steken, tandwiel
voor 3e versneiling zo aanbrengen, dat 3
klauwen naar voren wijzen,

(Afb. 50)

Aanloopring (met grootste vlak tegen
tandwiel) met zekeringsring borgen (zie
afb. 30). Tondwie! mag slechts 0,2 tot
0,3 mm. speling hebben; zonodig zwaar-
dere aanloopringen gebruiken! Schuiftand-
wiel en schakelvork aanbrengen, dat 5
klauwen naar voren wijzen

(Afb. 51)

daarbij schakelvork met geleidestift in
voorste bocht van schakelplaat aanbren-
gen. Stang voor schakelvork insteken (er
op letten, dat beide schakelvorken door
de stang geleid zijn), aanloopring met
gassendeﬂbuis zo op hulpas slaan, dat ge-
roken zijde van ring naar achteren wijst,

(Afb. 52)
tandwiel voor le versnelling aanbrengen,
dat borst van tandwiel naar voren wijst.
(Afb. 53)
Axiale speling van 1le versnellingstand-
wiel controleren
(met schuifmaat meten)

a = van wielnaaf tot bovenzijde van ver-
snellingsbakhuis

(Afb. 54)
b = van bovenzijde tussencarter tot borst
van Us.
(Afb. 55)
Voorbeeld:

a . . = 7,3 mm.
Pakking . = 0,2 mm.
Totaal = 7,5 mm,
- b ... = 7,3 mm,
Axiale speling = 0,2 mm.

Juls?,

Mocht een grotere axiale speling dan 0,2
tot 0,3 mm. worden vastgesteld, dan is
correctie met aanloopringen noodzakelijk.
Dan noaldlager op hulpas steken en pak-
king met vet aanbrengen.

Castellano

colocar el buje de bronce en el 4rbol se.

cundario, y montar el engranaje de ter-

cera velocidad en forma tal que los teto-
nes muestren hacia abajo.
{Fig 50)

Asegurar con un anillo de seguro la aran-

dela (colocada con la superficie mayor

contra el engranaje) (véa Fig. 30). El en-

granaje sélo puede tener 0,2--0,3 mm. de

juego; en caso necesario utilizar una

arandela de mayor espesor! Colocar el

engranaje desplazable en forma de que

los 5 tetones muestren hacia abajo
(Fig. 51)

colocando la horquilla de cambio con el

perno gufa en la curva delantera de la

plaqueta de cambio. Colocar la varilla pa-
ra la palanca de cambio (prestando aten-
cién de que ambas horquillas de cambio son
conducidas por delante de la varilla), co-
locar la arandela con un tubo adecvado
en el &rbol secundario, de forma tal que
el canto quebrado muestre hacia atrds,
(Fig. 52)

colacar el engranaje para la 1. velocidad,

debiendo mostrar el cuello del engranaje

hacia adelante.
(Fig. 53)

Controlar ¢l juego axial del engranaje de

la 1. velocidad (midiéndolo con calibre de

profundidad}

a = desde el cubo de la rueda hasta la
superficie para la junta en lo car-
casa de la caja de velocidades.

(Fig. 54)

b = desde el cuello del buje hasta la
superficie para la junta en la car-
casa intermediaria.

(Fig. 55)

Ejemplo:

a. . . = 7,3mm.

Junta == 0,2 mm,

Total = 7,5mm.

—-b . .. = 7,3mm,

Juego axial = 0,2mm
correcto

Si se hubiera determinado un juego axial
superior a 0,2—0,3 mm., se hace necesa-
rio corregirlo por medio de arandelas.
Luego colocar la javla de agujos en el
arbol secundario y pegar la junta c¢on
grasa.
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Portugués -\

Meter o casquilho de bronze no veio se-
cundério e colocar o carrete para a 3a
velocidade de tal maneira que 3 garras
figuem apontando para a frente.
{Fig. 50)
Travar a arrvela de encosto (com a face
grande contra o roda dentada) com o
anel de seguranga (vd. fig. 30). A roda
dentada s6 deve ter uma folga de 0,2—
0,3 mm; caso se torne necessério, empre-
gar uma arrvela de encosto de maior es-
pessura. Montar o carrete deslizante com
a forquilha de comando, de maneira a
que 5 garras fiquem voltadas para a
frente. {Fig. 51)
Meter a forquilha de comando com o
passador de guia na curva dianteira do
disco de cames. Enfiar devidamente o
eixo para a forquilha de comando (pres-
tando atengdo a que ambas as forquil-
has de comondo sejom conduzidas pelo
eixo), botar a arruvela de encosto sobre o
veio secundério com um tubo adequado,
de maneira que a aresta chanfrada da
arruela fique voltada para trés.
(Fig. 52
Montar o carrete da la velocidade de
maneira a que o suo colar fique voltado
para a frente. (Fig. 53)
Controlar a folga axial do carrete da la
velocidade
Lme)dindo com o calibre de profundida-
es
a = do cubo da roda até & superficie
de vedagdo do carter da caixa de
velocidades  (Fig. 54)
b = da superficie de vedagio do carter
intermedidrio até ao colar do cas-
quilho.  (Fig. 55)

Exemplo:

a . . . = 73 mm

Junta = 0,2 mm

Total . = 7,5 mm

— b . ... = 7,3 mm

A folga axial . = 0,2 mm
é correcta

Se se verificar que héd uma folga maior
do que 0,2—0,3 mm, entdo é absoluta-
mente imprescindivel corrigi-la por -meio
de arruelas de encosto. Em seguida encai-
xar o gaiola de aguthas no veio secun-
dério e colar a junta com massa.

Deutsch

Bronzebiichse auf Abtriebwelle stecken,
Zahnrad fur 3. Gang so einsetzen, daf3
3 Klaven nach vorn zeigen.

{8ild 50)

Anlaufscheibe (mit grofier Flache gegen
Zohnrad) mit Sicherungsring sichern (siehe
Bild 30). Zahnrad darf nur 0,2—0,3 mm
Spiel haben; nétigenfalls stérkere An-
laufscheibe verwenden! Schieberad mit
Schaltgabel einsetzen, dafl 5 Klaven nach
vorn zeigen,
(Bild 51)

dabei Schaltgabel mit Fihrungsstift in vor-
dere Kurve der Schaltscheibe einfihren,
Stange fur Schaltgabel einstecken (darauf
achten, dafl beide Schaltgabeln von der
Stange gefiihrt sind), Anlaufscheibe mit
passendem Rohr so auf Abtriebwelle auf-
schlagen, dafl gebrochene Kante der
Scheibe nach hinten zeigt,

(Bild 52)
Zahnrad fir 1. Gang einsetzen, dafl Bund
des Rades nach vorn zeigt.

(Bitd 53)
Axialspiel des |. Gang-Rades kontrollieren
(durch Messung mit Tiefenma8)
a = von Radnabe bis Dichtflache des

Getriebegehduses
(Bild 54)

b = von Dichtflache des Zwischengehduses
bis Bund der Biichse.

(Bild 55)
Beispiel:

a = 7,3 mm
Dichtung = 0,2 mm
Gesamt . = 7,5 mm
— R = 7,3 mm
Axialsplel = 0,2 mm

richtig.

Sollte ein grofleres Axialspiel als 0,2 —
0,3 mm festgestellt werden, so ist Berich-
tigung mittels Anlaufscheiben erforderlich.
Dann Nadelkafig an Abtriebwelle aufstek-
ken und Dichtung mit Fett aufkieben.
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M 82 36 Repl ear change assembly. Stick on 36. Monter le mécanisme de commande du . 36. Schakelbediening inbouwen. Pakking voor

37.

go's'ket for gear cover (mind the two
dowel pinsl) Insert simultaneously cover
for gear with eccentric bolt, sleeve and
return spring (partially ground ends of

{Fig. 56)

spring again eccentric bolt) so that catch
of gear arm lies beiween both ends of
spring. Insert screws (SW 10) with spring
washers and gaskets and tighten in dia-

(Fig. 57)

gonal fashion. Screw in receptacle for
fock (SW 19) with lock pin, spring ond
gosket and tighten. Refit gear lever in
centre position between both stops aond
fasten nut (SW 14) with spring washer.

(Fig. 58)

Insert intermediate housing. Oil shafts and
bearings (mind both the fitting sleeves!),
replace gasket, knock in housing (with
appropriate tube) and tighten in diagonal
fashion with nut (SW 10} and spring washers.

(Fig. 59)
(Fig. 60)

Dansk.

M 3

37.

Skiftemekanismen o3, Pakningen fil
skiftehuset klabes p& (bemazerk pasrerene),
daeksel til skiftehuset med ekcenterbolt
fiederror og tilbagetraeksfiederen, som
skal hvile med de slebne fiederender imod
ekcenterbolten

lllustration 56

mé settes ind sdledes, at skiftesvingets
medbringer ligger imellem begge fjeder-
enderne,

Illustration 57

Skruerne (NV 10) speendes over kors med
fjederskiver, underlagsskiver og pakninger.
L&seholderen (NV 19) med lasestift, fieder
og pakning skrues ind vo? spandes, Skifte-
armen cngringes i mellemstilling mellem
de to anslag og mstrikken (NV 14) med
fjederskive spzendes fast.

lllustration 58

Koblingshuset monteres. Aksler og lejer
smares i olie (bemeerk pasrerene), pak-
ningen leegges pd, huset slds pad med et
passende rar og matrikkerne (NV 10} med
fiederskiver speendes over kors. Med et
let slag p& hovedakslen, beveeges denne,
s& den roterer let.

llustration 59

Illustration 60

37.

changement de vitesse: Coller le joint du
couvercle du dispositif de commande du
changement de vitesse (faire attention aux
deux goupilles d'ajustage). Monter en-
semble le couvercle du changement de
vitesse, avec l'axe d'excentrique, la dou-
ille et le ressort de rappel (extrémités
meulées du ressort contre l'axe d'excen-
trique)
Fig. 56

de telle facon que I'entraineur du bras
oscillant de commande se trouve entre
les deux extrémités du ressort.

Fig. 57

Mettre en place les boulons de 10 avec
les rondelles élastiques, les rondelles
simples et les bagues d'étanchéité et les
bloquer en les serrant en diagonale. Vis-
ser et bloquer le logement de I'arrétoir
(de 19) avec la goupille d'arrét, le res-
sort et la bague d'étanchéité. Enfiler le
levier de changement de vitesse & sa
position médiane, entre les deux butées,
et serrer 'écrou de 14 avec les rondelles
élastiques.
Fig. 58

Monter le carter intermédiaire: Huiler
les arbres et les paliers (attention aux
deux douilles d'ajustage). Placer le joint.
Au moyen d'un tube approprié, monter
au marteau le carter intermédiaire et le
blozuer au moyen des écrous de 10 (avec
rondelles élastiques) que I'on bloquera en
diagonale. Frapper sur le carter inter-
médiaire afin de faire jouer avec facilité
l'arbre principal.

Fig. 59
Fig. 60

Svensk.

36.

37.

lhopsttining av vixelavtomaten. Pack-
ningen fdr vaxelavtomatlocket féstes med
fett (observera de tv§ styrstiften). Locket
monteras kom?l. med exenterbuliten, hyl-
san och returfiadern (de slipade fjader-
andarna skall ligga an mot exenterbul-
ten), s& ott medbringaren pd automat-
centrumet hamnar mellan de bada figader-
andarna.
11l 56

I, 57

Satt i de 4 bultarna (SW 10). Né&rmast
locket ligger tatbrickan, sedan planbrickan
och under bultskallen fjaderbrickan. Drag
bultarna vaxelvis. Skruva in hylsan med
figdern och spdarrstiftet fér vaxellGgena.

18m inte packningsringen. Drag &t. Mon-
tera vaxlingsarmen i mellanlage, lagg pé
{i‘:‘;derbrickorna och drag p& muttern (SW

k. 58

Montering av mellanhuset. Olja in axlar
och lager. Observera de b&da passhyl-
sornal Lagg p& packningen och anvand ett
lampligt rér att sl& pd mellanhuset. Drag
&t muttrarna {SW 10) med fijdderbrickor
vaxelvis. Giv mellanhuset négra latia
slag, s& att huvudaxeln blir latt rorlig.

1. 59
1. 60

37.

schakeldeksel aanbrengen (doarbij op bei-
de passtiften lettenl), deksel voor schake-
ling met exentrische bouten, huls en te-
rugslagveer (aangeslepen veersinden te-
gen excentrische bout

(Afb. 56)

samen zo aanbrengen, dat meenemer van
schakelhevel tussen beide veereinden komt.

(Afb. 57)

Bouten (SW 10} en veerringen, ringen en
dichtingsringen aanbrengen en om en om
aantrekken. Houder voor vergrendeling
(SW 19) met stift, veer en dichtring in-
schroeven en vasttrekken. Schakelhevel in
middelste stand tussen beide aanslagen
aanbrengen en moer (SW 14) met veer-
ringen bevestigen.

(Afb. 58)

T ter canbr Assen en lagers
olién (op beide pashulzen lettenll Pakkin
aanbrengen corter (met passende buis;
vasttikken en met moer (SW 10) en veer-
ringen om en om aantrekken. Hoofdas
door tik op tussencarter genakkelijk loop-
baar maken.
(Afb. 59)

(Afb. 60)

Castellano

36.

37.

Montar el accionamiento del cambio. Pe-
gar la J’untu para la tapa de cambios
{prestando atencién a los pernos gufal),
armar la tapa de cambios con perno ex-
céntrico, buje y resorte retractor (los ex-
tremos rectificados del resorte contra el
perno excéntrico)

(Fig. 56)

de forma tal que el portador del osci-
lante de cambios venga a quedar enfre
ambos extremos del resorte.

(Fig. 57)

Colocar los tornillos (SW 10} con arande-
las elésticas, arandelas y juntas y ajus-
tarlos en forma cruzada. Enroscar la to-
ma para el tope (SW19) con perno tope,
resorte y junta y ajustarla. Colocar la
palanca de cambio en posicién media
entre ambos topes y asegurar la tuerca
{SW 14) con arandela eldastica.

(Fig. 58)

Montar la carcasa intermedia. Aceitar los
arboles y los cojinetes. (Prestar atencién
a los bujes gulas‘) Colocar la junta, mon-
tar la carcasa (con un tubo adecuado} y
ug'usturla en forma cruzaoda con tuercas
(SW10) y arandelas elasticas. Mediante
un pequeiio golpe, hacer faciimente mo-
vible el érbol principal en la carcasa in-

termedia.
(Fig. 59)
(Fig. 60)
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Montar o mecanismo de comando das
mudangas. Colar a junta para a tompa
{tendo cuidado de observar ambos os pi-
nos de ajuste). Montar juntamente a tam-
a com perno excéntrico, casquilho e mo-
a de chamada {extremidades rectificadas)
da mola contra o perno excéntrico)

(Fig. 56)

de tal maneira que o arrastador do bra-
¢o oscilante de comando fique entre am-
bas as extremidades da mola.

(Fig. 57)

Colocar os parafusos (SW10) com arrue-
las eldsticas, arruelas e anilhas de veda-
¢do, apertando alternadamente em cruz.
Atarraxar o suporte do dispositivo de
bloqueio {SW19) com o pino de bloqueio,
mela e anilha de vedacdo, epertando fi-
nalmente a fundo. Encaixar a alavanca
de comando das mudangas na suva posi-
¢&o central entre ambos os esbarros e
fixar a porca (SW14) com arruelas elé-
sticas.
(Fig. 58)

Montar o carter Intermedidrio. Aplicar
éleo aos veios & mancois (ter em espe-
cial atengdo ambos os casquilhos de aju-
ste). Colocar a junta, montar a golpes o
carter (com tubo adequado) e apertar al-
ternadamente em cruz com porcas (SW 10}
e arruelas el@sticas. Percutindo ligeira-
mente no carter intermedidrio fazer com
que o veio principal tenha boa liberdade
de movimentos.

(Fig. 59)
(Fig. 60)

Deutsch

36.

37.

Schaltbetlitigung elnbaven. Dichtung fir
Schaltdeckel aufkleben (da>ei auf beide
Pofistifte achteni), Deckel fir Schaltung
mit Exzenterbolzen, Hilse und Rickhol-
feder (angeschliffene Federenden gegen
Exzenterbolzen)

(Bild 56)

so zusammen einsetzen, dafl Mitnehmer
der Schaltschwinge zwischen beide Feder-
enden kommt,

(Bild 57)

Schrauben (SW 10) mit Federscheiben,
Scheiben und Dichtringen einsetzen und
Uberkreuz anziehen. Aufnahme fir Arre-
tierung (SW 19) mit Arretierungsstift, Fe-
der und Dichtring einschrauben und fest-
ziehen. Schalthebel in Mittelstellung zwi-
schen beiden Anschlagen aufstecken und
Mutter (SW 14) mit Federscheiben befesti-

gen.
(Bild 58)

Zwischengehd inb Wellen und
Lager eindlen {auf beide PaBhilsen ach-
ten!) Dichtung auflegen, Gehduse (mit
passendem Rohr) einschlagen und mit Mut-
ter (SW 10) und Federscheiben Uberkreuz
anziehen. Hauptwelle durch Schlag auf
Zwischengeh&use leicht gangbar machen,

(Bild 59}
(Bild 60)
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M 02 38 Check through and adjust gear changing 38. Vérification et réglage du mécanisme de 38. Schakeling controleren en afstellen, daar-

39.

assembly. Refit gear wheel temporarily
ond select all gears simultaneously mo-
ving rear wheel hub. When shifting into
higher and lower gear and moving gear
lever into home position the catches should
engage audibly in first, second and third
gear. If this is not so, loosen counter nut
(SW 14) on eccentric bolt and turn eccen-
tric bolt slightly to the left or to the right
until engagement is achieved. Then tigh-
ten lock nut again and remove rear wheel
hub (see Fig. 60).

Replace shock absorber. Fit shock absor-
ber to gear main shaft, insert lock washer
and tighten firmly with nut (SW 22) Iockin%
shock absorber (with powerful screwdriver
and secure nut. Insert pressure rod, ball
and protecting bush (with grease) into
main shaft (see Fig. 26).

Note: - Measure cluich operation.

Adjust caliper rule to 113 m/m (a) and in-
sert into actuating fork of clutch lever
and into eyelet for clutch cable control
on gearbox. Measure with depth gauge
from joint of intermediate housing to
clutch thrust piece (b). If the measure-
ments do not amount to 27.6 to 28.1 m/m
a longer or shorter protecting bush, as
the case may be, should be inserted.

(Fig. 61)
(Fig. 62)

Dansk.

M 82 38

39.

Justering og kontrol aof gearskift. Bag-
navet seettes p& forelebigt og gearkas-
sen skiftes igennem, idet man samtidig
bevager navet; na&r der skiftes op og
ned og skiftearmen g&r langsomt tilbage
til sin neutrale stilling, m& der kunne
haeres et “klik”, nar 1., 2. og 3. gear er
inde,

Hvis dette ikke er tiifaldet, lasnes kon-
trametrikken (NV 14) Eb ekcenterbolten
og med en skruetraekker drejes denne
lidt til venstre eller hejre, indtil det om-
tatte “klik” kan heres. Kontramsirikken
spendes igen og bagnavet toges af (se
illustration 60).

Koblingsskélen monteres, idet den saties
p& hovedakslen, sikringsskiven laegges ind
og spaendes kraftigt med msatrikken (NV
2?), koblingssk&len blokeres med en kraf-
tig skruetrekker og matrikken slkres__Tr-yk-
stang, kugle og trykstykke monteres i ho-,
vedakslen ved hjzlp af lidt fedt (se illu-
stration 26).

Anmaerkning:
vd,
Skydelaeren indstilles p4 113 mm (a} og
sxttes fast i koblingsarmens gaffelstykke
og koblingskablets sje p& gearkassehuset.
Med dybdemal males afstanden fra ud-
skaeringen i koblingshuset til koblingstryk-
stykket (b). Hvis dette mal ikke ligger
mellem 27,6—28,1 mm, m& der monteres
et tilsvarende lengere eller kortere tryk-
stykke (se illustration 61).

Koblingsbevaegelsen méles

Iustration 61

Illustration 62

39.

changement de vitesse: Monter provisoi-
rement le moyeu de la roue AR et faire
fonctionner le changement de vitesse &
toutes ses positions tout en déplagant le
moyeu de la roue AR. En montant et ré-
trogradant les - vitesses et en reldchant
lentement le levier de changement de
vitesse & sa position de repos, on doit
entendre nettement I'encliquetage en lére,
2¢me et 3éme vitesse. S'il n'en est pas
ainsi, desserrer le contre-écrou de 14 de
I'axe d'excentrique et tourner celui-ci un
peu & gauche ou & droite au moyen .d'un
tournevis, jusqu'd ce que ['encliquetage
se produise. Rebloquer le contre-écrouv et
eniever le moyeu de roue AR (voir fig. 60).

Pose de I'amortisseur d’oscillations: Met-
tre en place ['amortisseur d'oscillations
sur l'arbre principal de la boite de vites-
ses, placer le circlip et bloquer fortement
au moyen de l'écrou de 22 en maintenant
calé l'amortisseur d'oscillations au moyen
d'un fort tournevis. Freiner |'écrou. Met-
tre en place dans !'arbre principal, avec
de la graisse, la tige de pression, la bille
et ['élément de pression (voir fig. 26).

Observation: Mesurer la course de com-
mande de I'embrayage. Régler un pied &
coulisse & une longueur de 113 mm (a) et
le placer contre la chape du levier d'em-
brayage et contre l'ceil du céble de com-
mande de 'embrayage situé sur le carter
de la boite de vitesses. Au moyen d'une
jovge de profondeur, mesurer la distance
allant du joint de séparation du carter
intermédiaire & 1'élément de pression de
I'embrayage (b). Si la valeur ainsi obtenue
n‘est pas comprise entre 27,6 et 28,1 mm,
il est indispensable de monter un élément
de pression d'embrayage plus long ou
plus court d'auqunf,“suivant le cas.
ig.

Fig. 62

Svensk.
38. Kontroll och instdlining av vixlingen. Satt

39.

p& boknavet tillfélligt och f&r det fram
och tillbaka, samtidigt som alla véxlarna
provas. Bade vid upp- och nedvéxling fill
1:an, 2:an och 3:an mdste det tydligt
hdras hur vaxelsparren faller ned, nar
vaxelarmen ladngsamt &terfdres i sitt nev-
trallage. Om inte, s& méste lasmuttern
(SW 14) for exenterbulten lossas, varefter
bulten vrides en aning &t hdger eller véan-
ster tills ovannémnda ljud hérs. Drag &t
Jasmuttern igen och tag av baknavet. (Se
bild 60).

Montering av vibrationsd8mparen. Placera
den pé& vaxellddans huvudaxel, satt ;2&
lasbrickan och drag &t muttern (SW )
kraftigt. H&ll fast damparen med en kraf-
tig skruvmejsel! Sakra muttern. Stick in
kopplingssténgen, kulan och tryckéndan
av st&ngen i huvudaxeln inpackade i fett
(se bild 26).

Anm. Uppméitning av koppllnggsigngon.

Stall in skjutmé&ttet pd 113 mm (a) och
hall det emot stddet fér kopplingswiren
resp. stick in det i fastdglan fér wire-
&ndan. Med djupmdtt mates avstandet (b)
fréan mellanhusets fogyta ned till tryck-
&ndan av kopplingssténgen. Méattet skall
vara 27,6 till 28,1 mm, annars maste en
kortare eller langre tryckénda monteras.

. 61
11. 62

39.

toe achterwielnaaf provisorisch aanbren-
gen en versnellingen - door achternaaf
gelijktijdig te bewegen - doorschakelen.
Bij op en neer schakelen en langzaam los-
laten van schakelhevel in zijn ruststand
moet in de eerste, tweede en derde ver.
snelling een duidelijke tik hoorbaar zijn.
Is dit niet het geval, contramoer (SW {4)
op exentrische bout oplossen en bout met
schroevendraaier iets naar links of rechts
dracien tot tik hoorbaar is. Contramoer
vastzetten en achterwielnaaf afnemen.
{Zie afb. 60),

Koppslingshuls inbouwen, daartoe huis op
versnellingsbakhoofdas stekeén, zekerings-
ring aanbrengen en met moer (SW 22} ste-
vig vastdraaien, daarbij koppelingshuis
(met  stevige schroevendraaier? blokkerzn
en de moer zekeren. Drukstang, kogel en
drukstuk met vet in hoofdas aanbrengen,
(zie afb. 26).

Opmerking: Koppelingshediening opmeten.

Schuifmaat op 113 mm. (a) instellen en
aan vorkstuk van koppelingshevel en aan
oog voor koppelingsbowdenkabel aan ver-
snellingsbakhuis inhaken. Met schuifmoat
van scheidingsvoeg van tussencarter tot
koppelingsdrukstuk meten (b) is deze of-
stand niet 27,6 tot 28,1 mm., dan moet een
Lungﬁ; of korter drukstuk worden aange-
racht.

(Afb. 61)
(Afb. 62)

Castellano

38.

39.

Controlar y regular el camblo, colocando
provisoriamente el cubo de la rueda tra-
sera y recambiando las velocidades mien-
tras se gira simultdneamente el cubo de
la rueda trasera. Cambiando y recambi-
ando y soltando lentamente Ia palanca
de cambio en su posicién neutra, deberé
escucharse en 1., 2, y 3. velocidades cuan-
do el trinquete de cambio hace tope! Si
no sucede asf, aflojar la contratuerca
(SW14) del perno excéntrico y con un
destornillador girar el perno excéntrico
hacia derecha 6 hacia izquierdo hasta
que se escuche cuando el trinquete hace
tope. Ajustar nuevamente la contratuerca
y quitar el cubo de la rueda trasera. (ver
Fig. 60

Montar el amortiguador de vibraciones,
colocéndolo en el d&rbol primario de la
caja de velocidades, lvego la arandela
de seguro y finalmente ajustandolo fuer-
temente con tuerca (SW22), para io cual
se bloqueard ¢! amortiguador de vibracio-
nes {con un destornillador robusto) y se
ajustard la tverca. Colocar en el drbol
principal la varilla de presién, la bolille
y la gieza de presién (con grasa) {ver
Fig. 26).

Observacién: Medir el accionamiento del
embrague. Colocar el calibre en la medi-
da 113 mm. (a) y poner sus extremos en-
tre la pieza horquillada de la palanca
de embrague y el ojo para el cable de
accionamiento del embrague en la carca-
sa de la caja de velocidades. Con un ca-
libre de profundidad, medir la distancia
existente entre la superficie trabajada de
la carcasa intermedia hosta la pieza de
presién para el embrague (b). Si la me-
dida no est4 comprendida entre 27,6—
28,1 mm. debard montarse respectiva-
mente una pieza de presién mds larga &
més corta (Fig. 61).

(Fig. 61)
{Fig. 62)
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Controlar e ajustar o mecanismo das mu-
dangas de velocidade. Para tal efeito en-
caixar provisdriomente o cubo da roda
traseira e fazer passar todas as mudan-
¢as de velocidade — movenda simulté-
neamente o cubo da roda traseira —. Ao
se passar de velocidades inferiores para
as superiores e vice-versa, bem como ao
retrogradar lentamente com a alavanca
de comando das mudang¢as para a sva
posicdo de repouso, tem-se que poder
ouvir nas la, 20 e 3a velocidades um_en-
granzamento ligeiro das catracas. Caso
contrario desandar com_ a contraporca
(SW 14) no perno excéntrico girando com
este um pouco para a esquerda ou para
a direita até haver o desejado engranza-
mento. Tornar a apertar a contraporca
e retirar o cubo da roda traseira (vd.
fig. 60).
Montar o amortecedor de vibra¢Ses. Pa-
ra tal, encaixar o amortecedor de vibra-
¢Bes no veio principal da caixa de velo-
cidades, colocar devidamente a arruela
de seguranga e apertar enérgicamente
com a porca {SW22). Ao se proceder a
esta operagdo hd que bloquear o amorte-
cedor de vibragGes (com uma sélida cha-
ve de fendas) e travar a porca. Colocar
no veio principal a barra de pressdo, a
esfera ¢ a peca de pressdo {com massa)
(vd. fig. 26).
Observaglo: Medir o acclonamento da
embralagem.
Ajustar o calibrador a 113 mm {a) e en-
ganché-lo na pega aforquilhada da ala-
vanca da embraiogem e no olhal para o
cabo Bowden de comando da embraia-
gem na caixa de velocidades. Medir com
o calibre de profundidades do plano de
jungdo do carter intermedidrio até & peca
de dpressﬁo da embraiagem (b). Caso esta
medi¢do ndo atingir 27,6 até 28,1 mm,
tem que se montar vma pega de pressdo
correspondentemente mais comprida ou
mais curta.

(Fig. 61)

(Fig. 62)

Deutsch
38, Schaltung kontrollieren und einstellen,

39.

dazu Hinterradnabe provisorisch aufstecken
und Getriebe - unter gleichzeitigem Be-
wegen der Hinterradnabe - durchschalten.
Beim Auf- und Abwdrtsschalten und lang-
samen Zuricklassen des Schalthebels in
seine Ruhestellung muB 1., 2. und 3.Gang
ein hérbares Einrasten der Klinken erfol-
gen! Ist dies nicht der Fall, Kontermutter
{SW 14) am Exzenterbolzen lésen und Ex-
zenterbolzen mit Schraubenzieher etwas
nach links oder rechts drehen bis Einra-
sten erfolgt. Kontermutter wieder anzie-
hen und Hinterradnabe abnehmen. (Siehe
Bild 60).

Schwingungsddmpfer einbaven, dazu
Schwingunisdampfer auf Getriebe-Haupt-
welle stecken, Sicherungsscheibe einlegen
und mit Mutter (SW 22) kraftig anziehen,
dabei Schwingungsdampfer (mit starkem
Schraubenzieher) blockieren und Mutter
sichern. Druckstange, Kugel und Druckstick
(mit Fett) in Hauptwelle setzen (siehe
Bild 26).

Anmerkung: Kupplungsbetltigung ausmes-
sen. Schieblehre auf 113 mm (a) einstellen
und am Gabelstick des Kupplungshebels
und am Avge fir Kupplungsseilzug am
Getriebegehause einh@ngen. Mit Tiefenmafl
von Trennfuge des Zwischengehduses zum
Kupplungsdruckstick messen (b). Betragt
dieses Mafl nicht 27,6 bis 28,1 mm, so
muf3 ein entsprechend langeres oder kir-
zeres Druckstick eingebaut werden.

{Bild 61)
(Bild 62)
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M #2 0. Replace rear wheel brake. Grease bearing

pin and brake cam. Replace brake shoes
together with return springs (see Fig. 62)
and insert lock washer to bearing pin. Re-
place simultaneously spacer roller, return
spring and brake lever (joint of spacer
faces towards the right), turn brake lever

(Fig. 63)

backwards completely and knock in brake
cam and tighten with slotted screw and
spring washers. Replace return spring. Pla-
ce plate on rear axle, replace rear wheel
hub, place lock washer on rear wheel hub
and tighten firmly with nut (SW 30}, also
using mounting tool (28 91 00 903) - (see
Fig. 23), take off tools and secure nut.

. Replace cover for driven shaft housing, fit
gasket and cover with slotted screws,
fighten one nut (SW 10) and spring washer.

42. Refit gearbox with rear wheel drive to
engine, see that both the fitting sleeves
mesh in intermediate housing and engage
clutch and shock absorber by turning rear
wheel hub. Then fit both housings together
and tighten nuts (SW 10) and spring wa-
shers in diagonal fashion.

(Fig. 64)

4

=

Removal and Replacement of Gearbox
with Rear Wheel Drive
M o3
{Can be carried out without removing engine.)

Removal: - See M 01, paras. 1, 3 and 10 to 15,
then remove slotted screw from axle drive
casing, pull clutch lever out from above
and press suspension back, then M 02,

para. 2
Replacement: - See M 02, para. 21.

Dansk.

40. Bagbremsen monteres. Lejebolten ogbrem-
sedbneren smares i fedt, bremsebakkerne
med monterede tilbagetracksfiedre sattes
ind samlet (se illustration 62) og sikrin-
gen saettes pd lejebolten, Afstandsrullen,
tilbagetraeksfjederen og bremsearmen mon-
teres samlet (afstandsrullens bryst ven-
der til hejre). Bremsearmen trackkes helt
tilbage og bremsedbneren sattes i.

llustration 63

Bremsedbneren monteres med skrue- og
fiederskive, Tilbagetraeksfiederen monte-
res, skiven laegges pd bagakslen, bagnavet
saettes pd, sikringsskive og skiven pd bag-
navet leegges pad og spaendes kroftigt
med meotrikken (NV 30), idet man an-
vender monteringsvaerktej (28 91 00 903) (se
illustration 23). Veerktejet tages af og
metrikken sikres.

41. Bageste gearkassedaksel monteres, pak-
ningen laegges pa og daxkslet spaendes
med karvskruer, fjederskiver og 1 me-
trik (NV 10).

42, Gearkasse og bagts] monteres il moto-
ren. Bemeerk pasrerene i koblingshuset.
Ved at dreje baghjulet bringer man kob-
lingsskdl og koblingen i indgreb, de to
huse seettes sammen og spaendes over
kors med matrikker {NV 10).

Mustration 64

D tering og ing
af gearkasse med bagts|
M 03

{Kan udferes, medens motoren sidder i stellet)

Demontering: Se M 01, afsnit 1, 3 og 1015,
kaervskruen i gearkassehuset skrues ud,
koblingsarmen traekkes ud opefter, og af-
fiedringen trykkes bagud bagefter M 02
afsnit 2.

Montering: Se M 02, ofsnit 21, resten af mon-
teringen folger af sig selv.

Frangais

40. Pose du frein AR: Enduire de graisse ['‘axe
d'articulation et la clé de frein. Mettre
en place, ensemble, les segments de frein
avec les ressorts de rappel accrochés
{voir fig. 62) et placer ['arrétoir sur ['axe
d'articulation. Metire ensuvite en place en-
semble ['entretoise tubulaire, le ressort
de rappel et la biellette de frein (la
collerette de l'entretoise tubulaire tournée
vers la droite). Tourner la biellette de
frein complétement vers l'arri¢re, monter
la clé de frein au marteau et la fixer
au moyen d'une vis & téte fendue avec
des rondelles élastiques. Accrocher

Fig. &

le ressort de rappel. Metire en place la
rondelle sur I'axe arriére et le moyeu de
la roue AR. Placer la rondelle d'arrét et
la rondelle simple sur le moyeu AR et
serrer fortement au moyen de |'écrou de
30 en vtilisant I'outil de montage (28 91 00
903) (voir fig. 23). Enlever I'outil et freiner
I'écrou.

41, Pose du couvercle du dispositif d’entral-
nement: Placer le joint et fixer le cou-
vercle au moyen des vis & téte fendue,
de lécroude 10 et de rondelles élastiques.

42, Pose de la bolte de vitesses avec latrans-
mission rove AR sur le moteur: Attention
aux deux dovilles d'ajustage dans le car-
ter intermédicire. En faisant tourner le
moyeu de la roue. AR, metire en prise
I'embrayage et |'amortisseur d'oscilla-
tions. Assembler ensvite les deux carters
et bloquer les écrous de 10 avec des
rondelles élastiques, en les serrant en dia-

gonale,
Fig. 64

Dépose et pose de la bolte de vitesses
avec la transmission rove AR
M 03
(peuvent étre exécutées sans déposer
le moteur)

Dépose: Suivre les indications de M 01, parag.
1, 3 et 10 & 15, puis dévisser la vis &
téte fendue du carter de la transmission.
Sortir le levier d'embrayage par le haut
et presser la "suspension vers l'orriére,
puis svivre les indications de M 02, porag. 2.

Pose: Suivre les indications de M 02, parag.
21, et effecteur les autres opérations d'une
maniére analogue.

Svensk.

40, Ihopsdtining av bakbromsen. Bromsexen-
tern och spindeln fér backarna smérjes
med fett. Bromsbackarna monteras samti-
digt och fiadrarna skall redan vara fast-
krokade (se bild 62). Satt fast C-sakringen
pd spindeln. Distansbussningen, = returfja-
dern och bromsarmen monteras samtidigt
{bussningens kant skall vara vénd &t ho-
ger). For bromsarmen s& langt bak&t som
mdjligt och sl& sedan in exentern. S&tt
i skruven med fjaderbrickor i bromsarmen.
Kroka fast returfiadern. Placera en plan-
bricka p& bakaxeln och satt p& baknavet.
Sedan foljer en lasbricka och en plan-
bricka, varefter muttern (SW 30) drages
p& kraftigt. Anvénd monteringsverktyget
{28 91 00 903) harvid (se bild 23). Tag bort
verktyget och l&s muttern.

Ik &3

41. S&tt pa locket f8r transmissionshuset. Forst
lagges packningen, p& varefter locket dra-
ges fast med skruvar och 1 mutter (SW
10) med fjaderbrickor.

42. lhopsitining av vixellddan och bakhjuls-
transmissionen vid motorn. Observera dér-
vid de b&da styrhylsorna i mellanhuset.
Genom att vrida baknavet griper vibra-
tionsdamparen 1att in i kopplingen, s& att
husen kan skjutas ihop. Muttrarna (SW
10} med fijaderbrickor dragas &t véaxelvis.

1. 64

Demontering och montering av viixelldda med
bakhjuistransmission
M0

(motorn behéver inte tagas ur ramen)

Domonhrlnf: Se M 01, punkt 1, 3 och 1015,
sedan lossas skruven i huset och kopp-
lingsarmen drages ut upp&t. Bakstdtdam-
paren skjutes bak&t, sedan M 02, punkt 2.

Montering: Se M 02, punkt 21.

Nederlands

40. Achterrem inbouwen. Logerbouut en rem-
sleutel invetten. Remschoenen met inge-
haakte veertjes samen aanbrengen (zie
afb. 62) en zekerring op lagerbout plaat-
sen. Afstandsrol, terugslagveer en rem-
hevel samen aanbrengen (borst van af-
standsrol wijst naar rechts), remhevel ge-
heel naar achter draaien, remsleutel in-

tikken.
(Afb. 63)

en met bout en veerringen bevestigen.
Terugslagveer inhaken. Ring op achteras
aanbrengen. Achternaaf opsteken, zeke-
ringsring en ring op achterwielnaaf leg-
gen en met moer (SW 30) stevig vast-
zetten, daarbij montagegereedschap (28 91
00 903) gebruiken (zie afb.23), gereedschap
afnemen en moer zekeren.

41. Deksel voor carterhuis Inbouwen, daartoe
pakking aanbrengen en deksel met bou-
ten, 1 moer (SW10) en veerringen befe-
stigen.

42. Versnellingsbak met achterwielaandrijving
aan motor monteren, daarbij op beide
pashulzen in middencarter letten en door
draaien an achterwielnaaf koppeling en
koppelingshuis in aangrijping brengen, dan
beide carters samenvoegen en moeren (SW
10) en veerringen om en om aantrekken.

(Afb. 64)

Versnellingsbak met achterwielaandrijving
vit- en inbouwen

M 03
(vitvoerbaar zonder motoruitbouw)

Uitbouwen: Zie M 01, par. 1, 3 en 10 tot 15,
dan bout vit aandrijfhuis draaien, koppe-
lingshevel naar boven vittrekken en ve-
ring naar onder drukken, dan M 02 par.2.

Inbouwen: Zie M 02, par. 21, verdere montoge
dienovereenkomstig.

Castellano

40. Montar el freno de la rueda trasera. En-
grasar el perno guia y la leva de freno.
Colocar ambas zapatas de freno con los
resorter retractores ya montados (ver Fig.
62), colocando el seguro en el perno guia.
Rodillo distanciador, resorte retractor y
palanca de freno seran colocados simul-
taneamente (el cuello del rodillo distan.
ciador sefiala hacia la derecha), girar lo
palanca de freno completamente hacio
atrgs, introducir la leva de frens

(Fig. 63)

y asegurar con tornillo ranurado y aran-
delas elésticas. Enganchar el resorte re-
tractor. Colocar la arandela en el eje tra-
sero. Colocar el cubo de la rueda trase-
ra, y las correspondientes arandelas y
arandela de seguro y asegurar fuerte-
mente con tuerca (SW 30}, utilizando para
ello la herramienta de montaje (28 91 00
903} {ver Fig. 23), quitar la herramienta
vy asegurar la tverca.

41. Montar la tapa para el accionamiento de
la rveda, colocando la junta y aseguran-
do la tapa con tornilles ranuradoes, 1tuer-
ca (SW10) y arandelas elasticas.

42. Montar la caja de velocidades con accio-
namiento de la rveda trasera con el me-
tor, prestando atencién a los bujes-guia
en la carcasa intermediaria y lograr la
coincidencia del embrague con el amor-
tiguador de vibraciones haciendo girar el
cubo de lo rueda trasera, unir ambas car-
casas y asegurarlas con tuercas (SW 10)
y arandelas eldsticas que deberdn ser
ajustadas en forma cruzada.

(Fig. 64)

Montaje y desmontaje de la caja de veloci-
dades con accionamiento de la rueda trasera
M 03
(Posible de efectuar sin desmontar el motor)
Desmontaje: Véa M 01, par. 1,3 y 10—15, lue-
go destornillar los tornillos ranurados de
la. carcasa de accionamiento de la rueda,
quitar hacia arriba la palanca de embra-
gue, apretando hacia atrés la suspensidn,
lvego M 02, par, 2

Montaje: Véa M 02, par 21, montaje posterior,
similar,
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40. Montar o fravo da roda traseira. Apli-

41.

42,
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car massa consistente & cavilha de su-
porte e & chave do travdo. Montar jun-
tas as maxilas de travo com as respec-
tivas molas de chamada (yd. fig. 6;) e
colocar uma anilha de seguranga na ca-
vilha. Montar juntamente o rolete distan-
ciador, a mola de chamada e a_alavan-
ca de travdo {o colar do rolete distancia-
dor deve ficar voltado para o lado di-
reito). Girar completamente para trés a
alavanca de travdo e cravar a chave de
travéo, (Fig. 63)

fixando-o em seguida com parafuso de
cabe¢a fendida e arruelas elésticas. En-
ganchar o mola de chamada. Meter a ar-
ruela no eixo traseiro e encaixar o cvbo
traseiro, montar a arruela de seguranca
e aarrvela simples no cubo traseiro aper-
tando enérgicamente com a porca (SW 30}
servindo-se de ferramenta de montagem
(28 91 00 903) (vd. fig. 23), remover depois
a ferramenta e travar a porca.

Montar a tampa do carter secundério.
Para o efeito colocar devidamente a jun-
ta e .fixar em seguida a tampa com pa-
rafusos de cabeca fendida, 1 porca (SW
10) e arruelas elésticas.

Montar no motor a caixa de velocidades
com o conjunto propulsor da roda_trasei-
ra. Para tal operacdo é necessdrio pre-
star-se atencdo aos dois casquilhos de
ajuste que se encontram no carter inter-
medidric e fazer engranzar a embraia-
gem e o amortecedor de vibragdes giran-
do no cubo da roda traseira. Em se?uidu
juntar os dois carters e apertar a undo
alternadamente em cruz as porcas (SW 10)
e as arrvelas elésticas. (Fig. 64)

Desmontar @ montar a caixa de velocidades
com o conjunto pro'pﬁulossor da reda traseira

(executavel sem ser necessério
desmontar o motor)

Desmontagem: Vd. M0, cap. 1,3 e 10—15

em seguida desandar com o parafuso de
cobeca fendida no carter, sacar a alavan-
ca da embraiagetn ‘para cima e compri-
mir a suspensdo para trds. Depois de ex-
cutado o que acabamos de mencionar se-
guir o indicado em M 02, cap. 2.

Montagem: Vd. M 02, cap. 21; a continuagdo

da montagem deve ser feita de harmo-
nia com o mencionado.

Deutsch

40.

41.

42,

Hinterradbremse einbaven. Lagerbolzen und
Bremsschlissel einfetten. Bremsbacken mit
eingehangten Rickzugfedern zusammen ein-
setzen (siehe Bild 62) und Sicherung am
Lagerbolzen einsetzen. Disianzrolle,Rﬁgk-
zugfeder und Bremshebel zusammen ein-
setzen (Bund der Distanzrolle zeigt nach
rechts), Bremshebel ganz nach hinten dre-
hen, Bremsschlissel einschlagen

(Bild 63)

und mit Schlitzschraube und Federschei-
ben befestigen. Ruckzugfeder einhdngen.
Scheibe an Hinterachse einlegen. Hinter-
radnabe aufstecken, Sicherungsscheibe und
Scheibe auf Hinterradnabe legen und mit
Mutter (SW 30) kraftig anziehen, dabei
Montagewerkzeug (28 91 00 903} verwen-
den (siehe Bild 23), Werkzeug abnehmen
und Mutter sichern.
Deckel fir Abtriebgehdiuse einbaven, dazu
Dichtung aufiegen und Deckel mit Schlitz-
schrauben, 1 Mutter {SW 10) und Feder-
scheiben befestigen. :
Getriebe mit Hinterradantrieb am Motor
anbaven, dabei auf beide PaBhilsen im
Zwischengehduse achten und durch Drehen
an Hinterradnabe Kupplung wnd Schwin-
gungsdampfer in Eingriff bringen, dann
beide Gehduse zusammenfiigen und Mut-
tern (SW 10) und Federscheiben Uberkreuz
festziehen.

(Bild 64)

Getriebe mit Hinterradantrieb
auvs- und einbaven
M 03
{ohne Motorausbau durchfihrbar)

Ausbau: Siehe M 01, Abs. 1, 3 und 10—15,

dann Schiitzschraube am Antriebsgehduse
herausdrehen, Kupplungshebel nach oben
herausziehen und Federung nach hinten
driicken, dann M 02, Abs. 2.

Einbau: Siehe M 02, Abs. 21, weiterer Einbau

sinngemaf.

64
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M 04 Removal and Replacement of Cylinder Head Dépose ot pt;xoo ‘do la culasse Cllinderkop vit- en inbouwen

M 10

M 02
{Can be carried out without removing engine.)
Removal:- See M 01, paras. 1 to 8 and M 02
para. 3.
Replacement: - See M 02, parc. 18 and M 01
paras. 24 to 33 (but disregard paras 25, 26
and 29.)

Removal and Replacement of Cylinder
with Piston
M1 X
{Can be carried out without removing engine))
Removal: - See M 01, paros. 1 1o 7 and M 02
aras. 3 and 4.
Repﬁrcemam:- See M 02, paras. 15 to 18 and
M 01 paras. 24 to 33 (but disregard paras.
25, 26 and 29).

Decarbonisation of Exhaust System.
M1
(Can be carried out without removing engine.)
See M 04 or with special equipment according
to instructions given for same.

Removal and Repl t (Exchange) of
Gudgeon Pin Bush
M 12

(Can be carried out without removing engine.)
As per M 10. Exchange of gudgeon pin
bush and correct fit of gudgeon pin can
only be achieved by using the special
tools provided for this purpose.

Removal and Replacement of Clutch

(Can be carried out without removing engine.)

Removal: - See M 01, paras. 1, 3 and 10 to 15,
hen unscrew slotted screw from driven
shaft housing, extract clutch lever from
above and %end back suspension. Then
see M 02, paras. 2 and 5
(See Fig. 65)

Replacement: - See M 02, paras. 12 and 21,
then in reverse order.

{Fig. 65)

Renewal of Crank Assembly with Baarings
0

M 3
See M 01 and M 02.

Dansk.

Domonnfring og |:;l(omoring

af topstykke

M o4

(Kan udfares, medens motoren sidder i stellet)

Demontering: Se M 01, afsnit 1—8 og M 02,
afsnit 3.

Montering: Se M 02, afsnit 18 og MO0, of-
snit 24—33 (dog uden aofsnittene 25, 26 og
29).

Demontering og monterin
af ¢:yl|ntlo;ﬂ m:d stempe
1

(Kan vdfores, medens motoren sidder i stellet)

Demontering: Se M 01, afsnit 1—7 og M 02,
afsnit 3 og 4.

Montering: Se M 02, afsnit 15—18 og M 01,
afsnzi;) 2433 (dog uden afsnittene 25, 26
og .

Rensning of udstedsaniegget
M1l

{Kan udferes, medens motoren sidder i stellet)
Som M 04 eller med et specielt oplesende
middel.

Demontering og montering
(vdskiftning :‘f ‘kzrydsplndsbn)

(Kan uvdferes, medens motoren sidder i stellet)
Som M 10, montering af det nye kryds-
pindsbas sker sikrest, hvis De bruger
det hertil beregnede specialvaerktej.

Demontering og montering aof koblingen
s M 15

(Kan udferes, medens motoren sidder i stellet)

Demontering: Se M 01, afsnit 1,3 og 10—15.
Kaerveskruen i gearkassehuset skrues ud,
koblingsarmen traekkes vd opad og sted-
demperen trykkes bagud.
Derefter M 02, afsnit 2 og 5.
{Se iilustration 65).

Montering: Se M 02, afsnit 12 og 21. Resten
af monteringen i omvendt rxkkefalge.

ﬁlustrution 65

Udskiftning af ':ﬂ;lolﬂdp med lejer
Se M 01 og M 02,

{peuvent éire exécutées sans déposer
le moteur)
Dépose: Suivreles indications de M 01, parag.
1 a8 et de M 02, parag. 3.
Pose: Suivre les indications de M 02, parag.
18 et de M 01, parag. 24 a 33 (toutefois
sans les parag. 25, 26 et 29).

Dépose et pose du cylindre avec piston
M 1‘

{peuvent étre exécutées sans déposer
le moteur,
Dépose: Suivre les indications de M 01, pa-
rag. 1 & 7 et de M 02, parag. 3 et 4.
Pose: Svivre les indications de 02, parag.
15 18 et de M 01, parag. 24 & 33
(toutefois sans les parag. 25, 26 et 29).

Décalaminage de l’ll;:h:llaﬂon d’échappement

(peut étre effectué sans déposer le moteur)
Comme M 04, ou avec appareil spécial
{en tenant compte des instructions de
service de celui-ci).

Dépose et pose des douilles d’axe de piston

(rcmphl:clozmonl)

(peuvent étre exécutées sans déposer
le moteur,
Comme M 10 mais le remplacement dans
les régles de l'art des dovilles d'axe de
piston n’est possible qu'en utilisant I'outil-
lage spécial prévu & cet effet.
Dépose et po;z {d; Pembrayage

(peuvent étre effectuées sans déposer
le moteur)
Dépose: Suivre les indications de ‘M 01, pa-
rag. 1, 3 et 10 & 15, puis dévisser la vis
& téte fendue du carter d'entrainement,
enlever le levier d'embrayage par le haut
et repousser la suspension vers l'arriére.
Suivre ensvite les indications de M 02,
parag. 2 et 5 (voir aussi la fig. 65).
Pose: Suivre les indications de M 02, parag.
12 et 21, Les autres opérations de pose
sont & effectuer dans l'ordre inverse de
celles de la dépose.
Fig. 65

Remplacement de I'ensemble du vilebrequin
avec nsﬁgcllon

Voir M 01 et M 02

Svensk.

Demontering och montering av cylinderlock
M 04
{motorn behdver inte tagas ur ramen)
Demontering: Se M 01, punkt 1—8 samt M 02,
punkt 3.
Montering: Se M 02, punkt 18 samt M 01,

punkt 24—33 (med undantag av punkterna
25, 26 och 29).

Demontering och montering av cylinder
med kolv
M 10
{motorn behdver inte tagas ur ramen)
Demontering: Se M 01, punkt 1—7 samt M 02,
punkt 3 och 4.
Montering: Se M 02, punkt 15—18 samt M 01,
punkt 24—33 (med undantag av punkterna
25, 26 och 29).

Sotning av avgassystemet
M 'Ig

(motorn behdver inte tagas ur ramen)
Samma som M 04 eller med sotningsappa-
rat enl. bruksanvisningen f3r denna.

Byte av kolvbultsbussning
M 12

{motorn beh&ver inte tagas ur ramen)
Samma som M 10. Fackmd&ssigt bussnings-
byte och inpassning av kolvbulten kan
endast géras med specialverkiyg (fixerad
vevstake och styrd brotsch).

Demontering och ﬂ".l";""" av koppling

(motorn behdver inte tagas ur ramen)

Demontering: Se M 01, punkt 1,3 och 10—15.
Tag bort skruven i transmissionshuset och
drag ut kopplingsarmen uppé&t. Stétdam-
paren skjutes baké&t, sedan M 02, punkt
2 och 5 (se bild 65).

Montering: Se M 02, punkt 12 och 21. Mon-
teringen fortsatter sedan i omvénd ord-
ningsfoljd. 1I1. 65

Byte av vevaxel med lager
M 30

Se M 01 och M 02.

M 04
(vitvoerbaar zonder motoruitbouw)
Uitbouwen: Zie M 01, par. 1—8 en M 02, par. 3.
Inbouwen: Zie M 02, par. 18 en M 01, par. 24
tot 33 (echter zonder par. 25, 26 en 29).

Cilinder met zuiger vit- en inbouwen
M1
(vitvoerbaar zonder motorvitbouw)
Uitbouwen: Zie M 01, par. 1 tot 7 en M 02,
par. 3 en 4
Inbouwen: Zie M 02, par. 15 tot 18 en MOI,
;2>9a)r. 24—33 (echter zonder par. 25, 26 en

Uitlaat ontkolen
M1
(uitvoerbaar zonder motoruitbouw)
Als M 04 of met speciaalgereedschap volgens
gebruiksaanwijzing.

Zuigerpenbus vit- en inbouwen (verwisselen)

{vitvoerbar londer motoruitbouw)
Als M 10, vakkundige vitvoering van ver-
nieuwing van zvigerpenbus en |uiste pas-
sing van zvigerpen echter alleen met ge-
bruikmaking van het speciaalgereedschap,
dat daarvoor in de handel verkrijgbaar is.

Koppeling vit- en inbouwen
M5

(vitvoerbaar zonder motoruvitbouw)
Uitbouwen: Zie M 01, par. 1, 3 en 10 tot 15,
Dan bout van aandrijfcarter uitdraaien,
koppelingshevel naar boven uittrekken en
vering naar beneden drukken. Dan zie M 02,
par. 2 en 5,
(Zie afb. é5).
Inbouwen: Zie M 02, par. 12 en 21. Verdere in-
bouw in omgekeerde volgorde.
(Afb. 65)

Krukas met lagers verwisselen
M 30
Zie M 01 en M 02

Castellano

Desmontaje y montaje de la tapa de cilindro
M 04

(Posible de efectuar sin desmontar el motor)

Desmontaje: Véa M 01, par.1--8 y M 02, par.3.

Montaje: Véa M 02, par 18 y M 01, par 24-33
(sin par. 25, 26 y 29).

Desmontaje y montaje del cilindro con pistén
M10
(Posible de efectuar sin desmontar el motor)
Dcn;oni:lo: Véa MO01, par. 1-7 y M 02, par.
Y 4.

Montaje: Véa M 02, par. 15-18 y MO0T, par.
24-33 (sin par. 25, 26 y 29).

Descarbonizar el sistema de escape
MN
(Posible de efectuar sin desmontar el motor)
Cémo MO04 6 con instrumento especial,
segin Manual respectivo.

Desmontaje y montaje del buje
de perno de pistén (recambio)
MI12

(Posible de efectuar sin desmontar el motor)
Cémo M 10, sin embargo una perfecta eje-
cucién del trabajo de renovacién del buje
para el perno de pistén y la correcta
adaptacién de éste hacen imprescindible
el uso de la herramienta especial obte-
nible en el comercio, prevista para tal fin,

D jo y je del embrague
M15
(Posible de efectuar sin desmontar el motor)
Desmontaje: Véa M 01, par. 1-3 y 10-15. Luego
destornillar los tornillos ranurados de la
carcasa del accionamiento de la rueda,
quitar hdcia arriba la palanca de embra-
gue, apretando hacia atrés la suspensién.
Luego véa M 02, par 2 y 5 (véa Fig. 65).
Montaje: Véa M 02, par 12 y 21, El montaje
posterior, siguiendo las operaciones en
orden inverso.
(Fig. 65)

Cambiar el ciglefial con colinetes
M 30

Véa MOT y M02
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Portugués

Desmontar ¢ montar a cvlatra do cilindro
M0s

Desmontagem: Vd. M0, cap. 1—8 e M02,

cap. 3.
Montagem: Vd. M 02, cap. 18 e MO1, cu;).
24—33 (porém sem os cap. 25, 26 e 29).

Desmontar e montc;‘ qlocillndro com &mbolo

(executével sem ser necessdrio

desmontar o motor)
Desmontagem: Vd. MO0l, cap. 1—7 e M02,
4

cap. 3 e 4.
Montagem: Vd. M 02, cap. 15—18 e M 01, ca9p.
24—33 (porém sem os cap. 25, 26 e 29).
Descarbonizar (h sistema de escape
11

{executdvel sem ser necessério
desmontar o motor}

Como MO04 ou com dispositivo especial
para o efeito seguindo-se as instrugdes
respectivas do modo de usar esse dispo-
sitivo.

Desmontar e montar (substituir) o casquilho

do cuvllh?ﬁolgo 8mbolo

executdvel sem ser necessario
desmontar o motor)

Conforme indicado em M10. A substitui-
¢Go técnicamente perfeita e correcta do
casquitho do cavilhdo do émbolo e a ajus-
stagem do cavilhdo do émbolo sé sdo
possiveis se se empregarem as ferramen-
tas especiais previstas para tal efeito e
& venda no mercado.

Desmontar e montar a embraiagem
M5

(executdvel sem ser necessdrio
desmontar o mo?or{
Desmontagem: Vd. MO01, cap. 1, 3 e 10—~15.
Em seguida desatarraxar o parafuso de
cabeca fendida do carter secundério, sa-
car a alavanca da embraiagem para ci-
ma e comprimir a suspensdo para trés.
Em seguida seguir o indicado em M02,

cap. 2 e 5 (vd. fig. 65).

Montagem: Vd. M 02, cap. 12 e 21. A conti-
nuagdo da montagem tem lugar proce-
dendo-se em ordem inversa.

(Fig. 65)
Substitvir @ cambota com mancais

M 30
Vidé M0l e M02

Deutsch
Zylinderkopf aus- und einbaven
M 04

(ohne Motorausbau durchfihrbar)
Ausl:\n:: 3Siehe M 01, Abs. 1-8 und M 02,

s. 3.
Einbau: Siehe M 02, Abs. 18 und M 01, Abs.
24—33 (jedoch ohne Abs. 25, 26 und 29).

Zylinder mit Kolben aus- und einbaven
M0

(ohne Motorausbau durchfihrbar}
Ausbau: Siehe M 01, Abs. 1—7 und M 02,
- Abs. 3 und 4.
Einbav: Siehe M 02, Abs. 15—18 und M 01,
/2°:’bs. 24--33 (jedoch ohne Abs. 25, 26 und

Auspuffanlage entruBen
MmN

(ohne Motorausbau durchfihrbar)
Wie M 04 oder mit Spezialgerét nach dessen
Gebrauchsanweisung.

Kolbenbolzenbichse aus- und einbauen
(ausv'vdul:lhzuln)

(ohne Motorausbau durchfihrbar)
Wie M 10, fachlich einwandfreie Durchfih-
rung der Kolbenbolzenbiichsenerneverung
und richtige Passung des Koibenbolzens
jedoch nur unter Verwendung des dafir
vorgesehenen handelsiiblichen Spezialwerk-
zeugs mdglich.

Kuppiung aus- und einbaven
M5

(ohne Motorausbau durchfihrbar)
Ausbau: Siehe M 01, Abs. 1, 3 und 10—15.

Dann Schlitzschraube am Abtriebgeh&use

herausdrehen, Kupplungshebel nach oben

herausziehen und Federung nach hinten

driicken.

Dann siehe M 02, Abs. 2 und 5.

Einbau: Siehe M 02, Abs. 12 und 21. Weiterer

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.
(Bild 65)

Kurbeltrieb mit Luger auswechseln
M3
Siehe M 01 und M 02

M 12

M 15
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M 35 Removal and Replacement of Gearbox Dépose et pose de la bolte de vitesses et dv

and Gear Shift Mechanism
M35
{Can be carried out without removing engine.)

Removal:- See M 01, paras 1 to 8 and M 02,
paras. 2, 22, 26.

Replacement: - See M 02, paras. 34, 35, 36, 37,
38 and 42

Removal and Replacement of Gear Shaft
Bearings and Bushes
M 36
(Can be carried out without removing engine.)

As per M 35, but in addition M 02, paras.
27, 28, 29, 30, 31, 32 and 33.

Adjustment of Gear Shift Mechanism
M 37

{Can be carried out without removing engine))
See M 02, para. 38 as from second sentence.

Dansk.
Demontering og montering
af gearkasse med skiftemekanismen
M35
(Kan udferes, medens motoren sidder i stellet)
Demontering: Se M 01, afsnit 1—8 og M 02,
afsnit 2, 22, 26.
Montering: Se M 02, aofsnit 34, 35, 36, 37,
38 og 42
Resten aof monteringen falger af sig selv.

Demontering og montering
af gearkasselejer og bses
M 36
(Kan udfsres, medens motoren sidder i stellet)

Som M35, men samtidig ogsd M 02, af-
snit 27, 28, 29, 30, 31, 32 og 33.

Justering af gearskiftet
M 37

(Kan udferes, medens motoren sidder i stellet)
Se M 02, afsnit 38 fra 2. punktum.

mécanisme de changement de vitesse
M 35
(peuvent éire effectuées saris déposer
le moteur)
Dépose: Suivre les indications de M 01, pa-
rag. 1 & 8 et M 02, parag. 2, 22, 26.
Pose: Suivre les indications de M 02, parag.

34, 35, 36, 37, 38 et 42. Les opérations de
pose suivantes d'une maniére analogue.

Dépose et pose des paliers et des coussinets
des arbres de la bolte de vitesses
M 36
(peuvent étre effectuées sans déposer
le moteur,
Comme M 35, mais en suivant, en outre,
les indications de 02, parag. 27, 28,
29, 30, 31, 32 et 33

Réglage dv mécanisme de changement
de vitesse
M7
(peut étre effectué sans déposer le moteur)

Suivre les indications de M 02, parag. 38,
& partir de la deuxiéme phrase.

Svensk.
Demontering och montering av véxellaéda och
viixelautomat
M35

(motorn behdver inte tagas ur ramen)

Demontering: Se M 01, punkt 1—8 samt M 02,
punkt 2, 22 och 26.

Montering: Se M 02, punkt 34, 35, 36, 37, 38
och 42

Demontering och montering av lager och
bussningar | viixellédan
M 36
{motorn behdver inte tagas ur ramen)

Se M 35 samt dessutom M 02, punkt 27,
28, 29, 30, 31, 32 och 33.

Justering av viixelavtomaten
M3

(motorn behdver inte tagas ur ramen)
Se M 02, punkt 38.

Versnellingsbak en schakelmechanisme
vit- en inbouwen
M 35

(vitvoerbaar zonder motoruitbouw)

Uitbouwen: Zie M 01, por. 1 tot 8 en M 02,
par. 2, 22, 26.

Inbouwen: Zie M 02, par. 34, 35 36, 37, 38 en
42. Verdere inbouw dienovereenkomstig.

Versnellingshaklagers en bussen
vit- en inbouwen
M 36
(vitvoerbaar zonder motorvitbouw)

Als M 35, echter met M 02, par. 27, 28, 29,
30, 31, 32 en 33,

Schakeling afstellien
M 37

(vitvoerbaar zonder motoruitbouw)
Zie M 02, par. 38 vanaf 2e zin.

Castellano
Desmontaje y montaje de la caja de veloci-
dades y del mecaonismo de cambio
M35
(Posible de efectuar sin desmontar el motor)
Dcsl;onlcl;z Véa MO1, par. 1.8 y M02, par.
’ '’ .

Montaje: Véa M02, par. 34, 35 36, 37, 38 y
42, Montaje posterior en forma similar.

Desmontaje y montaje de los cojinetes y bujes
de los Grboles de la caja de velocidades

M 35

{Posible de efectuar sin desmontar el motor)

Cémo M 35; ademés M 02, por. 27, 28, 29,
30, 31, 32 y 33

Regular los cambios
M 37
(Posible de efectuar sin desmontar el motor)
Véa M02, par. 38 desde la 2a. frase.
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Desmontar o montar a coixa de velocidades
¢ o mecanismo de comundo
das mudangas de v
M3
executével sem ser necessério
desmontar o motor)
Desmontagem: Vd. MOl, cap. 1—8 e MO02,
cap. 2, 22, 26.
Montagem: Vd. M 02, cap. 24, 35, 36, 37, 38 e
42, A continuagéo da monfogem deve ser
feita de harmonia com o mencionado.

Desmontar » montar os mancais e
casquilhos dos velos da
caixa de velocidades

M 36

(executdvel sem ser necessdrio
desmontar o motor)

Como M35, todavia mais M02, cap. 27,
28, 29, 30, 31, 32 e 33.

Afinar o mecanismo de mudan¢as
My

{executdvel sem ser necessério
desmontar o motor)
Vidé M02, cap. 38 a partir de 2a frase.

Deutsch
Getriebe und Schaltmechanismus
aus- und einbaven
M 35
(ohne Motorausbau durchfihrbar)
Ausbou: Siehe M 01, Abs. 1—8 und M 02,
Abs. 2, 22, 26.

Einbau: Siehe M 02, Abs. 34, 35, 36, 37, 38
und 42, Weiterer Einbau slnngemaﬁ

Getrisbewellenlager uad -blchsen
aus- und einbaven

M 36
{ohne Motorausbau durchfihrbar)

Wie M 35, jedoch zusatzlich M 02, Abs.

27, 28, 29, 30, 31, 32 und 33.

Schaltung einstelien
M 37
(ohne Motorausbau durchfihrbar)
Siehe M 02, Abs. 38 ab 2. Satz.
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9
Z Repoirs to the Ignition System Travaux & linstallation d’allumage (dynamo) Werl heden aan de kingsinstallatie
{Dynamo) 4 {Dynamo)
zo0 z Réglage du calage de I'allumage
Setting of Firing Point zo L. Ontsteking afstellen
zZ ol Enle\‘r’er la sa'?gle de flxa?onbde la batte- zZ0
i t tirer la batterie vers R " .
Remove strap from battery LHS ond place rie de gaucne et i . Spanband van linker batterif verwijderen en
battery to the front. Remove circlip on ::‘\’:?:‘cth Agenl':)’::uf g"u{ﬁlﬁ::vés.} ::rlx:n\llgf batterii naar voren plaatsen. Veerring op
fan wheel {with screwd(riverA)Ag;d remo‘\lﬁ teur. pﬁis déposer le couvercle. Régler schoepenrfmli (rge‘f( sfhrc;evendruaci)er) v:rwiidef.
end cover. Set ignition (see , para.17). iyl " 3 ren en afsluitdeksel afnemen. Ontsteking af-
g I'allumage (voir M 02, parag. 17). stellen (zie M 02, par. 17). g
Dépose et pose de la dynamo
Z02
D o Dépose: Démonter le carburateur, l'installa- .
z0 Removal and lop;a:;monl of Dynam tion d'échappement, la bougie Id'al!umuge, Dynamo uit- en inbouwen
r R burettor, exhaust sys le chapeau déflecteur dl'dll' et Ide céble Z02
emoval:- Remove carburettor, - t ‘arriére $¢00- . R
tem, sparking plug, air duci cap and star- for Sor thevalet (voir M. 01, parag. 489 Uithoswens Carburator, vitloat, bovgie, lucht.
ter cable and support rear end of machine Enlever ensuite la rondelle de sécurité et O chine achrer op. bok olaatsen (zie M 01
(see M 01, paras. 4 to 9). Then take off la rondelie simple du levier intermédiaire 4 tot 9) lggn zekperin sring en ring
lock plate and plate on intermediate lever de commande du changement de vitesse par'tus e?whev.el won _schalke bedigenin ufg-
of gear change mechanism and exiract et sortir la tringle de commande avant. :gmen "en voorste schakelstan ui‘ttregkken
front selector shaft. Loosen front engine Défaire la suspension avant du moteur Moteronhanaing veor lossen g(zie o
mounting (see M 01, para. 16), hold engine (voir M 01, parag, 16). Maintenir le moteur ar 16? mgtog vasthouden, stift uittrek:
tightly, remove engine bolt, let engine immobile, enlever la broche et laisser des- en, motor voorzichtia naar beneden la-
slide gently to the ground, inserting man- cendre le moteur avec précaution; en ce ten gliid daarbii t'gff £ lagerbout weer
drel or bearing pin on the engine again faisant remettre la broche ou l'axe d'ar- e ek e Iop ok voefpvﬂ,nk
(Fig. 66) ticulation en place et le laisser reposer plaatsen.
and place on footboard LHS. Removde slit- sur le morchepl;dg gféuche- (Afb, 66)
ted screws and spring washers and take N '8 Bouten en veerringen verwijdersn en ven-
ing. M 02, Dévisser les vis & téte fendue avec les A : 9 [ .
ggfr:ar;)housmg Remove dynamo (see rondelles Grower ef enleéler le carter c;/e\ {lzli:t%hud; ggl:er;\)en. Dynamo vitbouwen
nent: - tilateur. Déposer la dynamo (voir " ' -
Replacement: - In reverse order. s’;:";i:r:;‘r 7 pose y ( inbouwen: In omgekeerde volgorde.
Pose: Dans l'ordre inverse des opérations de
dépose.
Zo3 Removal, Replacement and Adjustment Dépose, pose et réglage des contacts Onderbrekercontacten uit- en Inbouwen
of Contact Breaker Points dv P ;WI' alsmede afstellen
Zo3 Z 03

zo

0

Zo3

Removal: - Remove dynamo (see Z 02) and fan
wheel (see M 02, para. 7). Remove 3 coun-
tersunk screws from protective cover, ta-
ke off protective cover (mind the rubber
ringl), remove lock ring from contact rocker
arm, unscrew nut (SW 5) from contact
plate, remove screw and take off contact
plate.

Replacement: - In reverse order. .
Adjustment: - Contact breaker points gop
0.35 to 0.4 m/m (see M 02, para. 17).

Dansk.

Reparation af lysmaskinen
4
Justering of tesendingstidspunkt
Zo01

Spandeb&ndet p& venstre batteri tages af
og batteriet stilles frem. Fiederringien pé
blaeserhjulet fiernes med en skruetrekker og
deekslet tages af. Taendingen indstilles (se
M 02, afsnit 17).

ing af ly kine

Demontering og

Demontering: Karburator, udstedningsanlaeg,
taendrer, blseserdxksel og startkabel de-
monteres, og keretojet saettes pd stativ
(se M 01, aofsnit 4—9). Sikringsskiven og
skiven pé& skiftemekanismens midterarm
tages af og den forreste skiftestang
treekkes ud. Motorophaenget lesnes foran
(se M 01, afsnit 16), motoren holdes fast,
dornen treekkes ud, motoren laegges for-
sigtigt p&4 underlaget, dorn eller lejebolt
stikkes ind i motoren igen, sdledes at
den stotter imod venstre bagfodhviler.

Iustration 66
Kaervskruer med fjederringe fiernes og
ventilatorhuset tages af. Lysmaskinen de-
monteres (se M 02, afsnit 7).

Montering: | omvendt raekkefolge.

Demontering og montering
samt justering af tsendingsafbryder

Zos

Demontering: Lysmaskinen demonteres (se
Z 02), blaserhjulet tages af (se M 02,
afsnit 7}, 3 keervskrver fjernes i stev-
deekslet, dette tages af (bemeerk gummi-
ringen), sikringsringen tages af kontakt-
hammeren, matrikken (NV 5) p& kontakt-
pladen skrues af, skruen skrues ud og
kontakipladen tages af.

Montoring: | omvendt reekkefoige.
Justering: 0,35—0,4 mm platinafstand (se
M 02, afsnit 17).

Dépose: Déposer la dynamo (voir Z 02), dé-
monter la rouve & ailettes du ventilateur
(voir M 02, parag. 7). Dévisser 3 vis &
téte fraisée du couvercle, enlever le cou-
vercle (attention @& I1'anneau en caoutchouc),
enlever le circlip du linguet de contact,
dévisser l'écrou de 5 de l'enclume de
contact, enlever la vis et I'enclume.

Pose: Dans |'ordre inverse des opérations de
dépose.

Réglage: Ecartements des contacts: 0,35 & 0,4
mm (voir M 02, parag. 17).

Svensk.
Arbeten p& t3ndningssystemet (dynastarten)
z

Instélining av f8rtlindning
zo

Tag bort spannbandet p& véanster batteri och
flytia batteriet framé&t. Avlagsna sp&@nnringen
i flakthjulet med en skruvmejsel och tag beort
dammskyddet (runda locket). Stall in tandnin-
gen {se M 02, punkt 17).

Demontering och montering av dynastarten
Z 02

Demontering: Tag bort fdrgasaren, avgas-
systemet, tandstiftet, luftstrémningsképan
och startkabeln. Bocka upp maskinen bak-
till {(se M 01, punkt 4—9). Tag bort lé&s-
och planbrickorna p& véaxlingsmekanis-
mens mellanarm och lyft bort den framre
vaxlingssténgen. Lossa framre motorupp-
hé&ngningen (se M 01, punkt 16), h&ll fast
motorn, drag ut dornen och sank motorn
lédngsamt nedé&t. Stick in upphangnings-
bulten eller dornen i motorn igen och l&t
den vila mot vanster fotbréda. Tag bort
skruvarna med fijaderbrickor och Ilyft av
flaktk&dpan. Demontera dynastarten {se M
02, punkt 7). I 6

I

Montering: | omvand ordningsféljd.

Byte och justering av brytarekontakten
Zo3

Demontering: Demontera dynastarten (se Z 02)
och tag bort flakthjulet (se M 02, punkt7).
Tag bort de 3 fdrsankta skruvarna i
skyddsképan, som sedan lyfies bort. Tag
vara p&4 gummiringen! Tag bort lasringen
fér brytarearmen, lossa muttern (SW 5)
i kontaktplattan, tag ut skruven och tag
bort plattan.

Montering: | omvand ordningsféljd.

Instdlining: brytaregap 0,35—0,40 mm (se
M 02, punkt {7)<

Uitbouwen: Dynamo vuitbouwen (zie Z 02),
schoepenrad uitbouwen (zie M 02, par. 7),
3 bouten van deksel verwijderen, deksel
afnemen (op rubberring lettenl), zeke-
ringsring van contacthamer afnemen, moer
{SW 5) van contactplaat schroeven, schroef
vittrekken en contactplaat afnemen.

Inbouwen: In omgekeerde volgorde.
Afstelling: 0,35 tot 0,4 mm. contactafstand
(zie M 02, par 17).

Castellano
Trabajos en el sistema de encendido (diname)
z

Poner a punto el encendido
zo

Quitar la banda tensora de la baterfa iz-
quierda y correr la baterfa hacia ade-
lante. Quitar (con un destornillador) el
aro eldstico en la tapa de !a rueda de
la turbina y sacar la tapa de cierre. Po-
T;:)r a punto el encendido (véa M 02, par.

Desmontaje y montaje de la diname
Z02

Desmontaje: Desmontar el carburador, siste-
ma de escape, bujia, conductos de aire y
cable del arrancador, y colocar la parte
trasera del vehiculo sobre soporte (véa
MO01, Abs. 4-9). Luego quitar la arandela
de seguro y la arandja de la palanca
intermedia de accionamiento de los cam-
bios y extraer la varilla delantera del ac-
cionamiento de los cambios. Soltar la su-
jecién delantera del motor (véa M 01, par.
16), sujetar el motor, extraer el vdastage
dejar deslizar cvidadosamente el motor
hacia adelante, colocando nuevamente el
vastago 6 perno de fijacién y apoyarlo
en el posapiés izquierdo.

(Fig 66)

Montaje: Siguiendo las operaciones en el or-

den inverso.

Desmontaje, montaje y regulacién de los
contuctoszirg;rrupior“

Desmontaje: Desmontar la dinamo (véa Z02),
desmontar la rueda de la turbina (véa
M 02, patr. 7). Quitar 3 tornillos de cabeza
fresada en la tapa de proteccién y sacar
la tapa de proteccién (prestar atencién
al anillo de gomal) Sacar el anillo seguro
en el martillo de los contactos, desenros-
car la tverca (SWS5) en la placa de los
contactos, desenroscar el tornillo y sacar
la placa de los contactos.

Montaje: Siguiendo las operaciones en el or-
den inverso.

Regulacién: Distancia entre los contactos 0,35-
0,4 mm. (véa MO02, par, 17
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Portugués
Trabalhos na Insfclag&zo de ignigho (dinamo)

Ajuste do avango da igniclio
Zol

Remover a cinta tensora da bateria es-
querda e deslocar a bateria para a fren-
te. Retirar a arrvela Grower {com a cha-
ve de fendas) do rotor do ventilador,
desmontando em seguida a tampa. Aju-
star a ignigdo (vd. M 02, cap. 17).

Desmontar e montar o dinamo
Z02

Desmontagem: desmontar o carburador, a in-
stalagio de escape, a vela de ignigdo,
a chapeleta deflectora do ar e o cabo
do motor de arranque. Em seguida levan-
tar a porte traseira do vefculo descan-
sando-a conforme as indicacdes de MO1,
cap. 4—9. Depois remover a arruela de
seguranca e a arrvela da alavanca inter-
medidria do mecanismo de comando das
mudangas sacando entdo para fora a ha-
ste dianteira de comando das mudangas.
Soltar a suspensdo dianteira do motor
(vd. M01, cap. 16), segurar o motor fir-
memente, sacar para fora o mandril, dei-
xar deslizar cuidadosamente para baixo
o motor, tornando a encaixar o mandril
ou a cavilha-suporte no motor e colocé-
lo sobre o descansa-pés esquerdo.

(Fig. 66
Desatarraxar e remover os parafusos de
cabeca fendida com as arruelas Grower
e desmontar a caixa do ventilador. Des-
montar o dinamo (Vd. M 02, cap. 7).

Montagem: efectua-se procedendo-se om or-
dem inversa.

Desmontar @ montar os contactos do ruptor
o proceder cozroo;poc’lvo ajuste

Desmontagem: desmontar o dinamo (vd. Z02),
desmontar o rotor do ventilador (vd.
02, cap. 7). Remover 3 parafusos de ca-
beca embutida da tampa de protecgdo,
desmontar esta ¢ltima (prestar atencdo-
-anel de borrachal), desmontar o anel de
seguranga do martelo de contacto, desa-
tarraxar @ porca (SW5) na placa de con-
tacto, sacar o parafuso para fora e des-
montar a placa de contacto.

Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa.

Aluste: disténcia entre contactos 0,35—0,4 mm
(vd. M 02, cap. 17).

Deutsch

Arbeiten an der Zindanlage
(Lichtmaschine)
Y 4

Zindzeitpunkt einstellen
zon
Spannband on linker Batterie entfernen und
Batterie nach vorn stellen. Federring om Lif-
terrad (mit Schraubenzieher) entfernen und
AbschluBdeckel abnehmen. Zindung einstellen
(siche M 02, Abs. 17).

Lichtmaschine avs- und einbaven

Aushou: Vergaser, Auspuffaniage, Zindkerze,
Luftfihrungskappe und Anlasserkabel aqus-
bauen und Fahrzeug hinten aufbocken
(sieche M 01, Abs. 4—9). Dann Sicherungs-
scheibe und Scheibe am Zwischenhebel
der Schaltbetatigung abnehmen und vor-
dere Schaltstange herausziehen. Motorauf-
hangung vorn ldsen (siche M 01, Abs. 16),
Motor festhalten, Dorn herausziehen, Mo-
tor vorsichtig nach unten gleiten lassen,
dabei Dorn oder Lagerbolzen am Motor
wieder einstecken und auf linkem Fuf3-
brett avflegen.

(Bild 66)
Schlitzschrauben mit Federringen entfernen
und Ventilatorgehduse abnehmen. Lichtma-
schine ausbaven (siehe M 02, Abs. 7).
Einbau: In umgekehrter Reihenfolge.

Unterbrecherkontakte aus- und einbauen
sowie einstellen
Zo3
Ausbau: Lichtmaschine ausbaven (siehe Z 02),
Lifterrad ausbauven (siehe M 02, Abs. 7).
3 Senkschrauben am Schutzdeckel entfer-
nen, Schutzdeckel abnehmen (auf Gummi-
ring achtenl), Sicherungsring am Kontakt-
hammer abnehmen, Mutter (SW 5) an der
Kontaktplatte abschrauben, Schraube he-
rausziehen und Kontaktplatte abnehmen.
Einbav: In umgekehrter Reihenfolge.
Einstellung: 0,35 bis 0,4 mm Kontaktabstand
(siehe M 02, Abs. 17).

o

0

z0

e
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Z Removal and Repl t of Cond Dépose ot pos; oc:u condensateur

6

z08

Z04

Z06

o

Z 04

Removal: - Remove dynamo (see Z 02), un-
screw slotted screws from condensor, un-
solder cable on condensor, take off con-
densor.

Replacement: - In reverse order, resolder ca-
ble to condensor carefully and use resin
core solder to prevent corrosion.

Removal and Replacement of Ignition Coil

Z05

Removal: - Loosen screws (SW 10) on attach-

ment bracket of ignition coil, disconnect

and mark both cables of ignition coil,
take ouf ignition coil.

Replacement: - In reverse order (see that the

cable connections do not come into con-
tact with the framel)

Removing spark plug cable and replacing

Removing: take off spark plug terminal cover
from spark plug, unscrew cap nut on coil
and pull out spark plug cable.

Replacing: Reversed.

Removal and Repl t of Regulat
Zo7

Removal: - Disconnect battery, disconnect and
mark all cables on regulator. Remove 2
screws (SW 10) with nuts and take off
regulator.

Replacement: - In reverse order {note wiring
diagrom!)

Removal and Replacement of Carbon Brushes
Zos

Removal:- See Z 02, but do not remove dyna-
mo (M 02, para. 7). Then unscrew slotted
screws on cables of carbon brushes, lift
off springs and toke out carbon brushes.

Replacement: In reverse order.

Dansk.

Demontering og tering of kondensator
Zo4

Demontering: Lysmaskinen demonteres (se Z
02), kaervskruerne skrues af kondensa-
toren, kablet loddes fri, og kondensato-
ren tages af.

Montering: | omvendt reekkefelge. (Bemaerk,
at kablet bliver loddet omhyggeligt fast
til kondensatoren).

Demontering og montering af tandspole
Z05

Demontering: Skruerne (NV 10) pd& teend-
spolens spaendeb&nd lesnes, begge kabler
tages af teendspolen og meerkes, og taend-
spolen geres fri.

Montering: | omvendt rekkefelge. (Bemzerk,
at kabeltilslutningerne ikke rerer ved
stellet).

Demontering og montering aof teendkabel
Z o6

Demontering: Tandrersheetten tages af, om-
lebsmetrikken pd& tandspolen skrues af,
og teendkablet geres fri.

Montering: | omvendt rekkefalge.

Demontering og montering af relais
z o7
Demontering: Stelforbindeisen tages af bat-
teriet, samtlige kabler geres fri af relais-
et og meerkes op. 2 skruer (NV 10} med
motrikker fiernes, og relaiset tages af.
Montering: | omvendt reekkefalge. (Bemaerk,
det elektriske diagram).

Demontering og montering af dynamokul
Zos

Demontering: Se Z 02, dog uden at lysma-
skinen demonteres (M 02, afsnit 7). Keerv-
skruerne tages ud af kullenes kabler,
fiedrene tages af og kullene gares fri.

Montering: | omvendt raekkefalge.

Dépose: Déposer la dynamo (voir Z 02). Dé-
visser les vis & téte fendue du conden-
sateur, dessouder, le cable du condensa-
teur et enlever celui-ci.

Pose: Dans I'ordre inverse des opérations de
détose {prendre soin de souder conve-
nablement le cable au condensateur).

Dépose et pose doz l:s bobine d’'alivmage

Dépose: Dévisser les boulons de 10 du collier
de serrage de la bobine, débrancher et
repérer les deux cébles de la bobine et
enlever celle-ci.

Pose: Dans l'ordre inverse des opérations de
dépose (veiller & ce que les raccords de
cables ne touchent pas le cadre).

Dépose et pouzdg‘cablo d'allumage

Dépose: Enlever la fiche de cdble de lo
bougie d'allumage, dévisser ['écrou rac-
cord de la bobine et enlever le cdable
d'allumage.

Pose: Dans [‘ordre inverse des opérations de
dépose.

Dépose et pose du régulateur
zo7

Dépose: Débrancher le cable de masse de la
batterie, débrancher tous les cébles du
régulateur et les repérer. Dévisser 2 bou-
lons de 10 avec écrous et enlever le ré-
gulateur,

Pose: Dans l'ordre inverse des opérations de
dépose (observer les indications du sché-
ma de branchement).

Dépose et pose des charbons
Zos

Dépose: Suivre les indications de Z 02, mais
sans dépose de la dynamo (M 02 parag.
7). Dévisser ensvite les vis & téte fendue
des cables des charbons, soulever les res-
sorts et enlever les charbons.

Pose: Dans l'ordre inverse des opérations de
dépose.

Svensk.

Kondensatorbyte
Z04
Demontering: Demontera dynastarten {se Z 02).
Tag bort skruvarna i kondensatorn.. An-
vand 13dkolv att lossa kabeln fér kon-
densatorn, som sedan tages bort.
Montering: | omvénd ordningsféljd (kabeln
méste 18das fast omsorgsfullt).

Demontering och montering av tindspole

Demontering: Lossa bultarna (SW 10} i klam-
man fér t&ndspolen. Koppia loss bada
kablarna vid tdndspolen och mark upp
dem. Tag bort spolen.

Montering: | omvand ordningsfélid (se till, att
kabelansiutningarna inte ligger mot ra-
men ndgonstans).

Byte av t&ndkabel
Z o
Demontering: Drag av tryckkabelskon pé& ténd-
stiftet. Tag bort &verfalismuttern vid
tandspolen och drag ut kabeln.

Montering: | omvand ordningsfélid.

Demontering och montering av reld
o
Demontering: Koppla. bort batteriets jord-
kabel och lossa alla kablarra vid reléet.
Mark upp kablarnal Skruva bort de 2
fastbultarna (SW 10) och tag loss relGet.
Montering: | omvand ordningsfélid (studera
kopplingsschemat).

Byte av generatorkol
Zos
Demontering: Se Z 02, men med undantag av
demontering av dynastarten (M 02, punkt
7). Lossa kabelskruvarna, lyft undan tryek-
fijadrarna och tag ut kolen.
Montering: | omvand ordningsféljd.

Uitbouwen: Dynamo vitbouwen (zie Z 02). Bou-
ten van condensator afschroeven, kabel
van condensator losmaken, condensator
afnemen.

inbouwen: In omgekeerde volgorde (kabel
goed aon condensator solderen).

Ontstekingsspoel uit- en inbouwen
Zos

Uitbouven: Bouties (SW 10) van ontstekings-
spoel losschroeven, beide kabels van spoel
losmaken en merken, ontstekingsspoel uit-
nemen.

Inbouwen: In omgekeerde volgorde (er op let-
ten, dat de kabelaansluitingen niet tegen
frame rustenl)

Ontstekingskabel vit- en inbouwen
Z 0§

Ultbouwen: Bougiekabel afnemen, moer van
spoel losschroeven en ontstekingskabel
vittrekken.

Inbouwen: In omgekeerde volgorde.

Spanningsregelacr vit- en inbouwen
zo7

Ultbouwen: Massakabel van batterij afklem-
men, alle kabels van regelaar losmaken
en merken. 2 boutjes (SW 10) met moeren
verwijderen en regelaar afnemen.

Inbouwen: In omgekeerde volgorde (lichtsche-
ma raadplegen).

Koolborstels uit- en inbouwen
Zos

Uitbouwen: Zie Z 02, echter zonder dynomo-
vitbouw (M 02 par. 7). Dan boutjes van
koolborstels losschroeven, veren aflichten
en borstels uvitnemen.

Inbouwen: In omgekeerde volgorde.

Castellano

Desmontaje y taje del
Zo4

Desmontaje: Desmontar la dinamo (véa Z02).
Destornillar los tornillos ranurados del
condensador, desoldar el cable del con-
densador, sacar el condensador.

Montaje: Siguiendo las operaciones en el or-
den inverso (Soldar cuidadosamente el
cable del condensador).

Desmontaje J.monhlo de la bobina
encendido
Z05

Desmontaje: Destornillar los tornillos (SW10)
de la banda de sujecién de la bobina de
encendido, soltar ambos cables de la bo-
bina de encendido y marcarlos, desmon-
tar la bobina de encendido.

Montaje: Siguiendo las operaciones en orden
inverso. (Prestar atencién a que las co-
nexiones de los cables no toquen con el
cuadrol).

Desmontaje y montaje del cable de encendido
Z 06

Desmontaje: Quitar el capuchén el cable de
encendido en la bujla, desenroscar la
tuerca cubridora en la bobina de encen-
dido y extraer el cable.

Montaje: Siguiendo las operaciones en el or-
den inverso.

Desmontaje y montaje del regulador
Z07

Desmontaje: Soltar el cable de masa de la
bateria, soltar todos los cables del regu-
lador y marcarlos. Desenroscar 2 tornillos
(SW’IO{ con tuerca y extraer el regulador.

Montaje: Siguiendo las operaciones en el or-
den inverso. (Prestar atencién al plano
de conexiones eléctricas).

Desmontaje y montaje de los carbones
de contacto
Z 08
Desmontaje: Véa Z02, pero sin_el desmontaje
de la dinamo {M 02, par. 7). Luego des-
tornillar los tornillos ranurados en los
cables de los carbones de contacto, le-
vantar los resortes y sacar los carbones.
Montaje: Siguiendo las operaciones en el or-
den inverso.
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Portugués

Desmontar ® montar o condensador
Z04
Desmontagem: desmontar o dinamo (vd.Z02).
Desatarraxar do. condensador os parafu-
sos de cobeca fendida, dessoldar o cabo
do condensador e remover © condensa-

or.

Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa (ter o cuidado de soldar esme-
radamente o cabo ao condensador).

D tar e tar a bobina de ignislio
Zos

Desmontagem: desandar os parafusos (SW10)
na abragadeira de aperto da bobina de
ignic@o, desligar ambos os cabos da bo-
bina de ignicdo e marcé-los, sacar a bo-
bina de ignicdo para fora.

Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa, (ter cvidado de que as ligagdes
dos cabos ndo toquem no quadrol).

Desmontar e montar o cabo de alta tensdo

Z 0§

Desmontagem: remover da vela a ficha de
contacto do cabo, desatarraxar a porca-
unido da bobira de ignicdo e sacar o
cabo para fora.

Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa.

Desmontar e montar o regulador
zo7
Desmontagem: desligar o cabo de massa da
bateria, desligar todos os cabos do regu-
lador e marcé-los. Remover 2 parafusos
{SW 10} com porcas e remover © regula-

or.

Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa (observar o esquema de ligagdes
eléctricas).

Desmontar e montar as escdvas do dinamo
Z08

Desmontagem: vd. Z02, porém sem proceder
& desmontagem do dinamo (M 02, cap. 7).
Em seguida desatarraxar os parafusos de
cabeca fendida dos cabos das escévas do
dinamo, levantar as molas e extrair as
escovas.

Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa.

Devtsch
Kondensator aus- und einbaven
z

Ausbau: Lichtmaschine ausbauen (sieche Z 02).
Schlitzschrauben am Kondensator ab-
schrauben, Kabel am Kondensator ausld-
ten, Kondensator abnehmen.

Einbau: In umgekehrter Reihenfolge (Kabel am
Kondensator sorgféltig einléten).

Zindspule aus- und einbaven
Z05

Ausbau: Schravben {SW 10) an Klemmschelle
der Ziindspule l6sen, beide Kabel der
Zindspule abklemmen und kennzeichnen,
Ziindspule herausnehmen.

Einbau: In umgekehrter Reihenfolge (darauf
achten, dafi die Kabelanschiisse nichtam
Rahmen anstehenl)

Z0ndkabel aus- und einbaven
Z06
Ausbau: Zindleitungsstecker an Kerze ab-
nehmen, Uberwurfmutter an Zindspule ab-
schrauben und Zindkabel herausziehen.
Einbau: In umgekehrter Reihenfolge.

Regler aus- und einbauen
o

Avsbau: Massekabel der Batterie abklemmen,
samtliche Kabel am Regler abklemmen
und kennzeichnen. 2 Schrauben (SW 10)
mit Mutter entfernen und Regler abneh-
men,

Einbav: In umgekehrter Reihenfolge (Schalt-
plan beachten).

Schieifkohlen aus- und einbaven
Zos
Aushau: Siehe Z 02, jedoch ohne Lichtmaschi-
nenausbau (M 02, Abs. 7). Dann Schlitz-
schrauben an den Kabeln der Schieifkoh-
len herausdrehen, Federn abheben und
Kohlen herausnehmen,

Einbav: In umgekehrter Reihenfolge.

e

Z06

e

zos

Z05

Z0o6

o

Zes
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F Repairs to the Frame Travaux au chassis Woerkzaamheden aan het framegedeelte
F
Special Tools. Outillage spécial: Speciaalgereedschap:
Stretching equipment for front and Dispositif de compression de la pension Spantoestel voor véér- en
rear wheel suspension . . . 088 891 922 dela roue AV etde laroue AR 088 891 922 achterwielvering . . . . . 08889 922
Hook spanner for setting nut of Clé & crochet pour I'écrou de réglage Haaksleutel voor stelmoer
steering mechanism . . . . 128 052 134 de la direction . ., . . . . 128 052 134 van balhoofd c e . . . . 128052 134
Retaining spanner for bearing ring Clé de maintien pour les cuvettes Sleutel voor lagerring van
of steering mechanism . ., . 1191 00 128 de direction ... . .11 9100128 balhoofd . . . . . . . . .119100128
Extracting screw for steering Boulon extracteur pour la Aftrekbout voor balhoofd . . 11 91 00 934
mechanism . . . . . . . . 119100934 direction . . . . . . . .11 9100934 Inslagpen voor lagerbuis van
Mandrel for bearing tube of Broche de montage pour le tube support voorwielnaaf e o 199100 9
front wheel hub . . . . . . 119100911 du moyev avant . . . . . .19 91 00 91

FOl Removal and Replacement of Front Wheel
F Ol

Removal: - Jack up machine on side and moun-
ting support. Unhinge nipple of cable con-
trol on front wheel brake lever. Unscrew
lock nut (SW 11), holding fitting screws
(SW 14), then take off with coper caps.
Remove joint nut (SW19) of plug axle,
loosen clamp screws (SW 14) of swing,
extract plug oxle, knock in axle to the
right and take out wheel,

Replacement: - In reverse order. See that both
spigots of speedo drive fit into the groo-
ves of the wheel hub.

(Fig. 67)
(Fig. 67a)
(Fig. 68)

Fn Removal and Replacement of Rear Wheel
F 02

Removal: - Take off side panel RHS, jack up
machine on side and mounting support.
Unscrew nuts (SW 17) with spring washers
and take off wheel.

Replacement: - in reverse order.

(Fig. 69)
Dansk.
F Reparationer af stellet
Spacialvasrkisj:
Affjedringsvaerkiaij . . . 088891 922

Negle til justering af styrtej 128 052 134
Negle til styrtajets lejering 11 91 00 128

Aftraekker til styret . . . .11 91 00 934
Dorn til fornavets lejerar . . 19 91 00 911
FN Demontering og montering af forhjulet
F Ol

Demontering: Scooteren sattes pd sidestst-
teben og monteringsstativ. Bremsekablets
nippel geres fri af forhjulsbremsen, sik-
ringsmeatrikken (NV 'IH skrues af, hold
igen mod passkruen (NV 14) og dekpla-
en tages af. Metrikken (NV 19) pa
stikakslen tages af, klemmeskruen (NV
14) p& svingarmen lgsnes, stikakslen track-
kes ud, gaflen slas ind til hajre og hjulet
geres frit.

(lllustration 67, 67a og 68)

Montering: | omvendt raekkefelge. Bemaerk,
at speedometertraekkets 2 medbringere
sidder rigtigt i udsparingerne i navet.

Hlustration 67
IHustration é7a
Hlustration 68

F 92 Demontering og montering af baghjuiet
F 02

Demontering: Hejre sidedeksel tages af og
scooteren stilles pd stativerne. Meatrik-
kerne (NV 17) med fjederskiver skrues
af og hjulet tages af.

Montering: | omvendt raekkefolge.

INustration 69

Dépose ot pose de la rove AV
F 01

Dépose: Placer le scooter sur ses bégquilles
latérale et de montage. Décrocher de la
biellette de frein la goupille du cable
Bowden de commande du frein AV. Dé-
visser le contre-écrou de 11 en mainte-
nant le boulon d'ajustage de 14 et I'en-
lever ensuite avec le capuchon cache-
poussiére. Enlever I'écrou & collet de 19
de la broche. Dévisser les boulons de
blocage de 14 duv bras oscillant, extraire
la broche de moyeu, braquer la fourche
& droite et retirer la rove,

Pose: Dans l'ordre inverse des opérations de
dépose; veiller & ce que les 2 ergots
d'entrainement du mécanisme du tachy-
métre viennent s'engager dans les rainu-
res du moyeu.

Fig. 67
Fig. 67a
Fig. 68

Dépose et pose de la rove AR
F 02

Dépose: Enlever le panneau latéral droit,
placer le scooter sur ses béquilles latérale
et de montage. Dévisser les écrous de 17
avec les rondelles Grower et enlever lo
rove,

Pose: Dans l'ordre inverse des opérations de
dépose. Fig. 69

Svensk.

Chassi-arbeten

F
Specialverktyg:
Insp&nnare fér fram- och
bakhjulsfiadringen . . . . 088 891922
Haknyckel fér styriagrets
.. 128 052 134

l&smutter e
Nyckel for styrlagrets
justermutter . . . . . . .119100128
Avdragsbult fér styret . . . 11 91 00 934
Dorn fér framnavets lagerrdr 19 91 00 911

Demontering och montering av framhjul
FOl .

Demontering: Placera maskinen p& monte-
rings- och sidostédet. Kroka loss wire-
nippeln ur bromsarmen p& framnavet, Ta
bort lasmuttern (SW 11} p& frémre stdd-
lanksbulten (SW 14). Tag vara pé bulten
och dammbrickorna., Tag bort axelmuttern
(SW 19), lossa klammbultarna (SW 14) i
svangarmsandarna, drag ut hjulaxeln, svéang
&ver styret &4t héger och tag ut hjulet.

(11l 67, 67a, 68)

Montering: | omvand ordningsfdljd. Se till att
de bdda drivklackarna i hastighetsmata-
resndckan kommer i ratt l&ge i urtagen i
hjulnavet.

n. 67

1l. 67a
1. 68

Demontering och montering av bakhjul
F 0

Demontering: Lyft av hdger sidoplat. Lyft upp
maskinen p& de bada stdden. Tag ‘ort de
3 hjuimuttrarna (SW 17) med fiaderbrickor.
Tag vt hjulet.
Montering: | omvénd ordningsfdlid.
1. 69

Voorwiel vit- en inbouwen
L 1]

Uitbouwen: Machine op leun- en montage-

standaard plaatsen. Bowdenkabelnippel van
remhevel van voorwielrem uithaken. Ze-
keringsmoer (SW 11) afschroeven, daarbij
pasbout (SW 14) aanhouden, dan met af-
dekkapjes afnemen. Moer (SW 19) van
steekas verwijderen, klemboutjes (SW 14)
van schommel losmaken, steekas vittrek-
ken, en wiel uitnemen.

Inbouwen: In omgekeerde volgorde; daarbij

letten, dat beide meenemerplaten van
snelheidsmeteraandrijving in gleuven van
wielnaaf komen.

{Afb. 67)
(Afb. 67a)
{Afb. 68)

Achterwiel vit- en inbouwen
F 02

Uitbouwen: Rechter zijplaat afnemen, machine

m‘.\ leun- en montagestandeard plaatsen.
oeren (SW 17) en veerringen afschroeven
en wiel afnemen.

Inbouwen: In omgekeerde volgorde.

(Afb. 69)

Castellano

Trabajos en la parte ciclo
F

Herramientas especiales:

Dispositivo tensor para la

suspensién delanteray trasera 088 891 922
Llave especial para ajuste de

la tuerca de regulacién del

manvbrio . . . . . . . . 128 052 134
Llave de suvjecién para la cu-
beta de direccién . . 11 91 00 128

Tornillo extractor del manubrio 11 91 00 934
Véstago para el montaje del
tubo de cojinete de la rueda

delantera . . . ., . . . .1191009M

Desmontaje y montaje de la rueda delantera
F 0

Desmontaje: Colocar el vehiculo sobre los so-

portes central y lateral. Desenganchar el
niple del cable de accionamiento en la
palanca del freno de la rueda delantera,
Desenroscar la tuerca de seguro (SW11)
sosteniendo el tornillo (SW 14), luego sa-
carlo con el capuchén cubridor. Sacar la
tuerca (SW19) del eje pasante, aflojar
los tornillos (SW14) de los oscilantes,
extraer el eje pasante, girar la horquilla
hacia la derecha, sacar la rueda.
(Fig. 67, 67a, y 68)

Montaje: Siguiendo la operaciones en el or-

den inverso; prestar atencién a que am-
bas orejas portadoras de la transmisién
del velocimetro encastren en la ranura
del cubo de la rueda.

(Fig. 67)

(Fig. 67a)

(Fig. 68)

Desmontaje y montaje de la rueda trasera
F 02

Desmontaje: Retirar el carenado lateral de-

recho, colocar el vehiculo sobre los so-
ortes lateral y de montaje, Desenroscar
as tuercas (SW 17) con arandelas eldsti-
cos y sacar la rueda.

Montaje: Siguiendo las operaciones en orden

inverso.
(Fig. 69)
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Trabalhos a efectvar no chassis
Ferramentas ospocl:ls necessérias:

Dispositivo de fixacéo e
aperto_pard a suspensdo da
roda dianteira e da roda

troseira . . . . . . . . . 088 89t 922
Chave de gancho para a porca
de afinacdo da direcgdo . . 128 052 134

Chave de retengdo Jwaro )

anel de rolamento da direcgdo 11 91 00 128
Parafuso extractor da direc-

o . . . . . v « « 4 . 119100934
ncalcadeira para botar o tu-
bo-suporte do cubo da roda
dianteira . . . . ... 199100 911

Desmontar e mon;ar o roda dianteira

Desmontagem: Levantar o veiculo e apoid-
lo nos suportes lateral e centrai. Desen-
ganchar o nipel do cabo Bowden na ala-
vanca do travéo da roda dianteira. Des-
atarraxar a porca de seguranga (SW11),
segurando ao mesmo tempo firmemente o
parafuso calibrado (SW 14), desmontando-
a em seguida com as capas de cobertura.
Remover a porca de colar (SW19) do
eixo desmontével, soltar os parafusos de
aperto (SW 14) no brufc oscilante, ex-
trair o eixo desmontével para fora, virar
o garfo para a direita e sacar o roda
para fora.

(Figs. 67, 67a e 68)

Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa. Ter presente que ambos os sali-
entes de arrasto da tomada do velocime-
tro venham calhar dentro das ranhuras
do cubo da roda dianteira.

Desmontar e mol;u;; a roda traseira

Desmontagem: desmontar a carencgem la-
teral do lado direito e apoiar o velculo
nos seus suportes lateral e central. Des-
atarraxar as porcas (SW17) com arrvelas
Grower e desmontar a roda sacando-a

para fora.

Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa. (Fig. 69)

Deutsch

Arbeiten am Fahrgestell
F

Spezialwerkzeug:
Spannvorrichtung fiir Vorder- und Hinter-
radfederung . . . . . . 088891 922
Hakenschlissel fur Einstellmutter der
Lenkun?] . . . . . . . 128052134
Halteschlissel fur Lagerung
der Lenkung . . 119100128

Abziehschraube fir Lenkung 11 91 00 934
Einschlagdorn fir Lagerrohr
der Vorderradnabe . . . 199100 91

Vorderrad aus- und einbaven
o1

Ausbau: Fahrzeug auf Seiten- und Montage-
stitze aufbocken. Nippel des Seilzuges
am Bremshebel der Vorderradbremse aus-
héngen. Sicherungsmutter (SW 11) abschrau-
ben, dabei PaBschraube (SW 14) anhalten,
dann mit Abdeckkappen abnehmen.Bund-
mutter (SW 19) der Steckachse entfernen,
Kiemmschrauben (SW 14} an Schwinge [5-
sen, Steckachse herausziehen, Gabel nach
rechts einschlagen und Rad herausnehmen.

(Bild 67, 67a und 68)

Einbau: In umgekehrter Reihenfolge; dabei
darauf achten, dafl beide Mitnehmernasen
des Tachoantriebs in Nuten der Radnabe
kommen.

Hinterrad aus- und einbaven

Ausbau: Rechtes Seitenblech abnehmen, Fahr-
zeug auf Seiten- und Montagestitze auf-
bocken. Muttern (SW 17) mit Federringen
abschrauben und Rad abnehmen.

Einbav: In umgekehrter Reihenfolge.
Bild 69

F#®
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F3 R i Repl t of Ball Bearings Dépose st pose des rovlements & billes of des

FM

and Goskets of Front Wheel Hub
Fo

Removol:- F 01 and F 04, then knock out to
the right bearing tube with mandrel (19 91
00 911) and take off with brake plate.
(Fig. 70)
Remove ring for gasket LHS, displace spa-
cing tube sideways and knock out to the
right grooved bearings, plate and gasket
{with brass mondrel). Remove gasket and
(Fig. 71)
circlip on LHS and knock out grooved bea-
rings LHS. Remove spacing tube.
Replacement: - In reverse order, but gasket
RHS should not be hammered in complete-
ly, but should protrude 2 to 3 m/m over
fze wheel hub (lips of both gaskets face

inwords).
(Fig. 72)
(Fig. 73)
R | and Repl t of Front
Whee! Brake Plate
F o4

Removal: - Remove front wheel (see F 01),
then knock out bearing tube with mandrei
(19 91 00 911) ond toke off broke plate
with brake shoes.

Replacement: - in reverse order.

Removal and Replacement of Rear Wheel Hub
F o5

Removal: - Remove rear wheel (see F 02),
then bend back lock washer tabs, unscrew
nut (SW 30), take off rear wheel hub, if
necessary extract it with mounting tooi
(28 91 00 903).

Replacement: - In reverse order. Mind plate
inside rear wheel hub. Tighten nut firmty
and secure it. Fit new lock washer.

Dansk.

Demontering og montering
af lejer og pakninger i fornavet
F 03

Dementering: F 01 og F 04, med dornen
(19 91 00 911) sléds lejersret ud til hejre
og bremsepladen tages af.

lilustration 70
Ringen over pakningen i venstre side fjer-
nes, afstandsroret skubbes til side (med
en messingdorn) og rulleleje, skive og
pakning slés ud til hajre.

Nlystration 71
Pakning og sikring pd venstre side tages
af og venstre leje slas ud. Afstandsreret
tages ud.

Montering: | omvendt raekkefelge, men pak-
ningen p& hojre side méa ikke sl&s helt
ind, men dens kant skal st4 2—-3 mm
over navet. Leeberne p& begge pakninger
skal vende indad.

Nlustration 72

lltustration 73

Demontering og montering af forbremseplade
F 04

Demontering: Forhjulet tages af (se FO01), med
dornen slas lejeraret ud og bremseplade
med bremsebakker tages af.

Montering: | omvendt raekkefalge,

Demontsring og montering af bagnav
F 05

Demontering: Baghjulet tages aof (se F 02),
sikringen bejes fri, metrikken (NV 30)
skrues of, bagniavet tages of - eventuelt
med aftrekkeren (28 91 00 903).

Montering: | omvendt raekkefaslge. Bemaerk
skiven inden i navet, Meotrikken spaendes
kroftigt og sikres.

bagues d’étanchéité av moyeu de la roue AV
F 03
Dépose: Svivre les indications de F 01 et F
04, chasser ensuite vers la droite le tube
su?porf au moyen de la broche (19 91 00
911} et I'enlever avec le plateau de frein,
Fig. 70
Enlever la bague porte-joint d'étanchéité
du cbété gauche. Repousser latéralement
le tube entretoise et chasser vers ladroi-
te, au moyen d'une broche ou d'un jet
de laiton, le roulement la rondelle et
la bague d'étanchéité. -

Fig. 71 Fig. 72

Enlever la bague d'étanchéité et la bague
d'arrét du cété gauche et chasser le rou-
lement & billes gauche.

Enlever le tube entretoise,

Pose: Dans l'ordre inverse des opérations de
dépose en veillant & ne pas enfoncer
complétement au marteav la bague d'é-
tanchéité sur le cbété droit; elle doit au
contraire dépasser de 2 & 3 mm le moyeu
de la roue (les lévres des deux bagues
d'étanchéité doivent &tre tournées vers
I'intérieur). Fig. 73

Dépose ot :o“l.c dl:' p.lohcu de frein
rou

F 04

Dépose: Déposer la roue AV (voir F 01), puis
chasser le tube support au moyen de la
broche (19 91 00 9117 et enlever le pla-
teau de frein avec les segments.

Pose: Dans |'ordre inverse des opérations de
dépose.

Dépose et pose du moyeu de la rove AR
F o5

Dépose: Déposer la roue AR (voir F 02) et
ouvrir ensuite la rondeille d'arrét. Dévisser
I'écrou de 30. Enlever le moyeu, en utili-
sant, si nécessaire, l'outii de montage
(28 91 00 903).

Pose: Dans l'ordre inverse des opérations de
dépose. Attention & la rondelie & {'inté-
rieur du moyeu AR. Bloquer fortement et
freiner I'écrou.

Svensk.

Byte av lager och packboxar i framnavet
F 8

Demontering: Farst F 01 och F 04, sedan slés
lagerréret ut &t hdger med specialdornen
{19 91 00 911). Bromsskdiden lyftes av (se
bild 70). Tag bort ringen framfér vénster
packbox. Férskjut distansréret i sidled och
sl& ut lagret, brickan och packboxen &f
héger (med en massingdorn). Tag bort
packboxen och sakringsringen vid vanster
sida och sl& ut vénster lager (se bild72).
Drag ut distansréret.

.

Montering: | omvand ordningsféljd, men ha-
ger packbox far inte stds in fullstandigt,
utan méste ligga 2—3 mm ovanfér kanten
av navcentrum. B&da packboxarna skall
ha tatsidan vand in&t (se bild 72, 73).

Demontering och montering av bromsskdiden
fram
F 04
Demontering: Tag loss framhjulet (se F 01)
och sl& ut lagerréret med dornen (19 91 00
911), varefter bromsskdlden tages ut kom-
plett med bromsbackarna.
Montering: | omvéand ordningsféljd.

Demontering och montering av baknav
F 05

Demontering: Tag bort bakhjulet (se F 02) vik
upp la&sbrickan, skruva av muttern (SW 30)
och tag loss. baknavet (kanske mdaste det
dragas loss med monteringsverktyget
28 91 00 903).

Montering: | omvéand ordningDsfblid. Tag vara

pd& brickan inuti navet. Drag kraftigt &t
muttern och 1&s den.

Kogellager en simmerringen van voorwlelnaaf
uit- en inbouwen
Fos

Ultbouwen: F 01 en F 04, dan lagerbuis met
pen (19 91 00 911) naar rechts vitslaon en
met ankerplaat afnemen.

(Afb. 70)
Ring voor dichting aan linkerkant verwij-
deren, afstandsbuis opzij schuiven en (met
koperen pen) lager, ring en simmerring
naar rechts vitslaan.

(Afb. 71}
Simmerring en zekeringsring op linkerkant
verwijderen en finker lager uitslaan,
afstandsbuis vitnemen.

Inbouwen: In omgekeerde volgorde, doch mag
simmerring op rechtierzijde niet geheel
worden ingeslagen, maar moet 2 tot Imm.
buiten de wielnaaf blijven (lippen van
beide simmerringen naar binnen).

(Afb.72)
(Afb. 73)

Ankerplaat van voorwiel vit- en inbouwen

Uitbouwen: Voorwiel vitbouwen (zie F 01},
dan lagerbuis met pen (19 91 00 911) uit-
slaan en ankerplaat en remschoenen af-
nemen.

Inbouwen: In omgekeerde volgorde.

Achternaat vit- en inbouwen
F 03

Uitbouwen: Achterwiel uvitbouwen (zie F 02),
dan zekeringsring openbuigen, moer (SW
30) afschroeven, achternaof afnemen, in-
dien noodzakeliik met montagegereed-
schap (28 91 00 903) aftrekken.

Inbouwen: In omgekeerde volgorde; op ring
aan binnenzijde van achterwielnaaf let-
ten; moer stevig vastzetten en zekeren.

Casteliano

Desmontaje y montaje de los rodamientos y
de los retenes de la rveda delantera
F 03

Desmontaje: FO01 y F04, luego sacar el tubo
de cojinete con el vdastago (11 91 00 911}
hacia la derecha y quitarlo con el plato
de freno. (Fig. 70)

Quitar en el costado izquierdo el anillo
para el retén, empujar lateraimente el
tubo distanciador y (con un véstago de
bronce} extraer hacia la derecha el coji-
nete, la arandela y el retén.

(Fig. 71)

Sacar el retén y el anillo de seguro del
costado izquierdo y extraer el cojinete
izquierdo extraer el tubo distanciador.

Montaje: Siguiendo las operaciones en el or-
den inverso. Sin embargo el retén del
costado derecho no debe ser introducido
completamente, sino que debe sobresalir
2-3 mm. sobre el borde del cubo de la
rueda (los labios de ambos retenes hacia
adentro). (Fig. 72)

(Fig. 73)

Desmontaje y montaje del plato de freno de
fa rueda delantera
F 04

Desmontaje: Desmontar la rueda delantera
(véa FO01), sacar el tubo de cojinete con
el vastago (19 91 00 911) y retirar el plato
de freno con las zapatas de freno.

Montaje: Siguiendo las operaciones en el or-
den inverso.

Desmontaje y montaje del cubo de
fa rveda trasera
F 05

Desmontaje: Desmontar la rueda trasera (véo
F02), doblar la arandela de segurs, des-
enroscar la tuerca (SW 30), quitar el cubs
de la rueda trasera, si fuera necesario
extraerlo con la herramienta de montaje

{28 91 00 903).

Montaje: Sigviendo las operaciones en orden
inverso; prestar atencién a la arandela
en el interior del cubo de la rueda tra-
sera; ajustar la tuerca fuertemente y ase-
gurarla.
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Portugués

Desmontar ¢ montar o rolamento de esferas e as Fo3
anilhas de vedaglo d: o¢.';|Im da roda dianteira

Desmontagem: F01 e F04, em seguida expul-
sar com uma encalcadeira (19 91 00 911)
para a direita o tubo-suporfe, desmon-
tando-o com o prato do travdo.

(Fig. 70)
Remover o anel para a junta do lado
esquerdo, deslocar lateralmente o tubo
distanciador e botar fora, pelo lado di-
reito, {com encalcadeira de lat&o) o rola-
mento de esferas, a arrvela e a anilha
de vedagdo. (Fig. 71)

{Fig. 72)
Remover a anilha de vedagdo e o anel
de seguranga do lado esquerdo e botar
fora o rolamento esquerdo,
sacar o tubo distanciador para fora.

Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa. No entanto a anilha de vedacdo
do lado direito ndo deve ser inteiramen-
te cravada para dentro, devendo sim’ fi-
car saliente do cubo da roda uns 2—3
mm (os lgbios de ambas as anilhas de
vedagéio devem ficar voltados para den-
tro). (Fig. 73)

Desmontar e montar o prato Eo4
do frchFo ozilunhlro

Desmontagem: desmontar a roda dianteira
{vd. F01), em seg9uidu botar fora com a
encalcadeira (19 91 00 911) o tubo-supor-
te e desmontar o prato do travdo jun-
tamente com as maxilas.

Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa.

Desmontar e montar o cvbo da roda traseira E 05
F 05

Desmontagem: desmontar a roda traseira (vd.
F02), em seguida abrir a arruvela de se-
guranga, desatarraxar a porca (SW30),
desmontar o cubo da roda traseira e,
sendo necessério extral-lo com a ferra-
menta de montagem (28 91 00 903).

Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa. Ter cuidado com a arruela que
se enconira por dentro do cubo da roda
traseira, Apertar enérgicamente a porca
e fixa-la bem.

'&nﬂ ,-r’i 4

y 55
I3V F 3] .

Devutsch 7

Kugellager und Abdichtringe
der Vorderradnabe aus- und einbaven
F 03

Avshbav: F 01 und F 04, dann Lagerrohr mit
Dorn (19 91 00 911) nach rechts heraus-
schlagen und mit Bremsscheibe abnehmen.

Bitd 70
Ring for Dichtung auf linker Seite ent-
fernen Distanzrohr seitlich verschieben
und (mit Messingdorn) Rillenlager, Scheibe
und Dichtring nach rechts herausschlagen.
Bild 71
Dichtring und Sicherungsring auf linker
Seite entfernen und linkes Ri?lenlager her-
ausschlagen, Distanzrohr herausnehmen.

Einbav: In umgekehrter Reihenfolge, doch darf
Dichtring auf rechter Seite nicht voll-
sténdig eingeschiagen werden, sondern
mufl 2—3 mm Uber die Radnabe vorstehen
(Lippen beider Dichtringe nach innen).

(Bild 72)
{Bild 73)

Fo03

Bremsscheibe am Vorderrad aus- und einbauven F o

F 04
Ausbau: Vorderrad ausbauven {siehe: F 01},
dann Lagerrohr mit Dorn (19 91 00 911)
herausschlagen und Bremsscheibe mit
Bremsbacken abnehmen.

Einbau: in umgekehrter Reijhenfolge,

Hinterradnabe aus- und einbaven F 03

F 05

Ausbay: Hinterrad ausbauen (siehe F 02),
dann Sicherungsscheibe aufbiegen, Mutter
(SW 30) abschrauben, Hinterradnabe ab-
nehmen, wenn erforderlich mit Montage-
werkzeug (28 91 00 903) abziehen.

Einbav: In umgekehrter Reihenfolge; auf
Scheibe innerhalb der Hinterradnabe ach-
ten; Mutter kraftig anziehen und sichern.
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(X} Remplacement des garnitures de frein Remschoenen per naaf vernieuwen

F®

F2

F®

Renewal of Brake Linings per Hub
F o3

Remove front whee! {see F 01), remove braoke
plate from front wheel (see F 04}

or

remove rear wheel (see F 02), remove rear
wheel hub (see F 05), remove circlip from bea-
ring pin. Take off brake shoes with return
springs. Remove linings with chisel. When ri-
veting on new linings the middle rivets should
be riveted first. Grease brake cam with H.M.P.
Grease, connect return spring to both brake
shoes and reassemble. Replace circlip. Further
replacement in reverse order.

Removal and Replacement of Speedo Drive
F 09

Removal:- Remove front wheel (see F 01),
then unscrew nut (SW 10) with spring wa-
sher and take off speedo drive.

Replacement: - In reverse order.

Removal and Replacement of Front Fork
F

Removal: - Remove front wheel (see F 01),
remove fairing (see F 30), take off cover
cap with coat of arms and rubber washer.
Unscrew screw (SW 17) with spring washer
and extract handiebars wifﬁ extracting
screw (11 91 00 934).

(Fig. 75)

Take off handlebars. Extract speedo drive
shaft after removing speedo drive on mud-
guord and cable control for front wheel
brake (mind the rubber grommets!). Open
foglight after removing 2 countersunk
screws, disconnect cable, bend back re-
taining clamps in front wheel mudguard
and extract cable.

Dansk.

Udskiftning af bremsebelaegning
F 03

Forhjulet demonteres (se F 01}, forbrem-
sepladen tages af (se F 04) eller bag-
hjulet demonteres (se F 02). Bagnavet ta-
ges aof (se F 05), sikringen p& lejebolten
fiernes, bremsebokken med fjedre tages
af. Bremsebakkerne spaendes ved sjet op
i skruestikken (brug beskyttelsesbakken).
Bremsebelaegningen tjernes med en mejsel.
Néar den nye belagning monteres, skal
de inderste nitter monteres farst. Bremse-
&bneren smeres i fedt, fjedrene seettes
pd bakkerne og disse monteres. Sikringen
seettes pd. Resten of monteringen sker i
omvendt rakkefelge,

Demontering og montering
af speedometergearbox
F 0¥
Demontering: Forhjulet tages af (se F 01),
bolten (NV 10) med fiederskive skrues af
og gearboxen tages af.
Montering: | omvendt rakkefslge.
Nlustration 74

Demontering og montering af forgaffel
F 20

Demontering: Forhjulet tages af (F 01), for-
gaffelskjoldet tages af (F 30), vdben-
skjoldet og gummipladen pé& styret tages
aof og med skruen (11 91 00 934) tages
styret of,

Hlustration 75

Leeg en klud under og leeg styret fremad.
Speedokablet traekkes ud af forskermen
efter at speedogearboxen er demonteret.
Forbremsekablet traekkes fri (pas pdgum-
mibasset). Tagelygten d&bnes efter at de
to saenkskruer er fiernet, ledningerne ge-
res fri, holderen indvendig i forskarmen
bejes op og ledningerne trackkes ud.

(poan;:vw)

Déposer la roue AV (voir F 01) et le plateau
de frein {voir F 04),

ou

déposer la roue AR (voir F 02}, le moyev
(voir F 05), enlever le jonc d'arrét de l'axe
d'articulation et enlever les segments de frein
avec les ressorts de rappel. Serrer les seg-
ments par leur oeil dans I'étau (utiliser des
mors de protection). Enlever les garhitures au
burin.

Pour le rivetage de garnitures neuves, com-
mencer par river les rivets du milieu du seg-
ment. Endvire la clé de frein de graisse,
accrocher les ressorts de rappel dans les
deux segments et monter les segments. Mettre
le jonc d'arrét en place. Continuer le mon-
tage dans l'ordre inverse des opérations de
démontage.

Dépose et pose du mécanisme d’entralnement
.du comphFur”do vitesse

Dépose: Déposer la rove AV (voir F 01), puis
dévisser le boulon de 10 avec les ron-
delles élastiques et enlever le mécanisme
d'entrainement du compteur.

Pose: Dans l'ordre inverse des opérations de
dépose. Fig.

Dépose ef pose go“ la fourche avant

Dépose: Déposer la roue AV (voir F 01). Dé-
poser le carénage avant (voir F 30) ainsi
que le capuchon cache-poussiére avec
écusson et dessous en caoutchouc. Dévis-
ser le boulon -de 17 avec rondelle élasti-
que et sortir le guidon au moyen du bou-
ton d'extraction (11 91 00 934)

Fig. 75

Enlever le guidon vers I'avant et le poser
sur un chiffon, Aprés avoir démonté le
mécanisme d'entrainement du compteur de
vitesse, sortir du garde-boue le flexible
d'entrainement du compteur avec le céble
Bowden de commande du frein de larove
AV (attention aux embouts en caoutchouc).
Ouvrir le phare anti-brovillard aprés avoir
dévissé les deux vis & téte fraisée. Dé-
brancher les cables. Ouvrir les serre-cab-
les & l'intérieur dv garde-bove avant et
sortir les cables.

Svensk.
Bromsbandsbyte (per nav)
F 08

Tag loss framhjulet (se F 01) och demon-
tera bromsskdlden fram {se F 04)

eller

tag loss bakhjulet {se F 02}, dementera

baknavet (se F 05}, och lossa seegerringen
p& upphangningsspindeln fér backarna.
Band loss backarna komplett med fjad-
rarna. Bromsbackarna spdnnas fast med
ena &ndan i ett skruvstad (anvand skydds-
blfck). Avlagsna belaggen med huggmej-
sel.

Nér nya belégg monteras, méste nit-
ningen ske fran mitten avbandet och utét.
Stryk fett pd& bromsexentern. Kroka fast
returfjddrarna i de bdda backarna och
montera dem samtidigt. S&tt pd seeger-
ringen, sedan fortsatter monteringen i om-
vénd ordningsfalid.

Demontering och montering av hastighets-
mitaresnicka
F 09

Demontering: Tag loss framhjulet (se F 01).
Lossa klammbulten (SW 10) med fjader-
brickor och tag bort snéckan.

Montering: 1 omvénd ordningsféljd.

Bl 74

Demontering och montering av framgaffel
F2

Demontering: Tag loss framhjulet (se F 01)
och tag bort gaffelk&pan (se F 30). Lyft
uEp NSU-méarket med gummi;laﬂd istyret,
Skruva upp styrbulten (SW 1/) med fijader-
bricka och ‘presso loss styret med avdrags-
bulten (119100934} Lat styret hanga fram-

n. 75

fér benskyddet (med en trasa emellan).
Drag ut frambromswiren och hastighets-
métarekabeln vid skérmen, sedan hast..
mataresndckan demonterats (tag vara pd
gummigenomfdrningarna). Uppna dimljus-
lampan (2 férsankta skruvar) och koppla
loss kabeln. B&j upp klammorna inuti skar-
men och drag ut kabeln.

Voorwiel vitbouwen (zie F 01); ankerplaat van
voorwiel vitbouwen (zie F 04)

of

achterwiel vitbouwen (zie F 02); achternaaf
vitbouwen (zie F 05) zekeringsring van lager-
bout verwijderen; remschoenen en veertjes
affichten. Remschoen met oog in bankschroef
plaatsen (beschermplaten gebruiken). Voerin-
gen met beitel verwijderen.

Bij het opnieten van nieuwe voeringen moe-
ten de middelste nieten eerst worden vast-
gezet, Remsleutel invetten, veerties in beide
remschoenen inkoken en inbouwen. Zekerings-
ring aanbrengen. Verdere montage in omge-
keerde volgorde.

Snelheidsmeteraandrijving vit- en inbouwen
F 09

Uitbouwen: Voorwiel vitbouwen (zie F 01},
dan bout (SW 10) en veerringen vitdraaien
en aandrijving afnemen.

Inbouwen: in omgekeerde volgorde.
(Afb.74)

Voorvork vit- en inbouwen
F20

Uitbouwen: Voorwiel uitbouwen (zie F 01);
vorkbekleding vitbouwen (zie F 30); af-
sluitdekseltije met wapen en rubber af-
nemen.

Bout (SW 17) en veerring vitdraaien en
stour met trekbout (11 91 00 934) aftrekken

{Afb. 75)

Stuur naar voren afnemen (poetslap aan-
brengen). Snelheidsmeterkabel na atnemen
van snelheidsmeteraandrijving van spat-
bord en voorremkabel uittrekken (op rub-
ber tule letten!). Mistlamp na verwijde-
ring van 2 bouten openen, kabe! ofklem-
men, klemmetjes aan binnenzijde van
voorspatbord openbuigen en kabel uit-
trekken.

Castellano

Cambiar las cintas de freno
en cada un: 0‘:. los cubos

Desmontar la rueda delantera {véa FO01);
desmontar el plato de freno de la rueda
delantera {véa F 04)

é

Desmontar la rueda trasera (véa F02);
desmontar el cubo de la rveda trasera
{véa FO05), quitar el anillo de seguro en
el perno guia; sacar las zapatas de freno
con los resortes retractores. Fijar las za-
patas por el nervio en la morsa (utilizar
mordazas de proteccién). Quitar con un
escoplo las cintas.

Al remachar las nvevas cintas se remc-
charéd primero los remaches del medio.
Engrasar la leva de freno, enganchar los
resortes retractores en ambas zapatas y
montarlas. Colocar el anillo de seguro.
Montaje posterior, siguiendo las opera-
ciones en el orden inverso.

Desmontaje y montaje del accionamiento
del tacémetro

Desmontaje: Desmontar la rueda delantera
{véa FO01). lvego destornillar el tornillo
(SW 10) con ias arondelas elésticas y qui-
tar el accionamiento del tacémetro.

Montaje: Siguiendo las operaciones en el or-
den inverso.

(Fig. 74)

taje y taje de la
horquilla delantera
F 20

Desmontaje: Desmontar la rueda delantera
(véa FO1); desmontar el carenads frontal
(véa F30); quitar la tapa cubridora con
escudo y junta de goma.

Quitar el tornillo (SW17) con arandela
elGstica y extraer el manubrio con el tor-
nillo extractor {11 91 00 934).

(Fig. 75)

Dejar colgar el manubrio hacia adelante
{colocar debajo un trapo). Quitar del guar-
dabarro el arbol de transmisién del tacéd-
metro después de sacar el accionamiento
del tacémetro y el cable de acciona-
miento del freno de la rueda delantera
(prestar atencién o los capuchones de go-
mal). Después de sacar 2 tornillos de ca-
beza fresada, abrir la lémpara para la
niebla, desconectar el cable, doblar los
bornes de sujecién dentro del guardabarro
delantero y sacar el cable.
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Portugués
Substituir os forros d; oi;avao {cubo por cubo)

Desmontar o roda dianteira (vd. FO0l};
desmontar o prato do travdo dianteiro
{vd. FO04), ov
desmontar o roda traseira {vd. F02); des-
montar o cubo da roda traseira {vd.F 05),
remover o anel de seguranga da cavilha
de suporte. Levantar as maxilas de tra-
véo juntamente com as molas de cha-
mada. Fixar as maxilas do travdo, no seu
olhal, no torno de bancada (empregar
mordentes de proteccio). Remover os fér-
rodos de guarnigio com um cinzel.
Ao rebitar novos forros devem-se cravar
primeiramente rebites de tamanho médio.
Aplicar massa de lubrificagdo & chave do
travdo, enganchar ambas as molas de
chamada nas maxilas do travdo montando-
as convenientemente em seguida. Colocar
no seu devido lugar o anel de seguranga.
A continuagdo da montagem efectua-se
procedendo em ordem inversa.
Desmontar e montar o tomada
do velocimetro
F 09

Desmontagem: desmontar a roda dianteira
(vd. FO1), em seguida desatarraxar o pa-
rafuso (SW10) com arruelas elasticas e
desmontar a-tomada do velocimetro.

Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa. (Fig. 74)

Desmontar ¢ moanu;n o garfo dianteiro

Desmontagem: desmontar a roda dianteira
(vd. F01); desmontar a carenagem da
“proa” (vd. F30); desmontar a capa de
cobertura com emblema e chumago de
borracha. Desatarraxar o parafuso (SW
17) com arruela eléstica e extrair o guia-
dor com o parafuso extractor (11 91 00
934). ig.

Tirar o guiador pela frente (colocar por

baixo um trapo de limpeza). Apés ter re-

movido a tomada do velocimetro sacar

o veio flexivel de transmissdo (bicha) do

velocimetro do guarda.lomas bem como

o cabo Bowden de comando do travdo da

roda dianteira (ter em atengdo as bo-

quilhas de borrachal). Abrir o farol de
nevoeiro apds remover 2 parafusos de
cabeca embutida, desligar o cabo, abrir
os grampos de fixagdo do guarda-lamas
dianteiro e extrair o cabo para fora.

Devtsch

Bremsbellige pro Nabe ernevern
F 08

Vorderrad ausbaven (siehe F 01); Bremsscheibe
am Vorderrad ausbauven (siehe F 04)

oder

Hinterrad ausbauen {sieche F 02); Hinterrad-
nabe ausbauven (siehe F 05) Sicherungsring
om Lagerbolzen entfernen; Bremsbacken mit
Riickzugfedern abheben. Bremsbacken am Au-
ge im Schraubstock einspannen (Schutzbacken
verwenden). Belage mit Meiflel entfernen.
Beim Aufnieten der neuen Beldge mussen mitt-
lere Nieten zuerst vernietet werden. Brems-
schissel einfetten, Rickzugfedern in beiden
Bremsbacken einhdngen und einbaven. Siche-
rungsring einsetzen. Weiterer Einbau in uym-
gekehrter Reihenfolge.

Tachometerantrieb aus- und einbaven

Ausbay: Vorderrad ausbauen (sieche F 01),
dann Schraube (SW 10) mit Federscheiben
herausdrehen und Tachoantrieb abnehmen.

Einbau: In umgekehrter Reihenfolge.
(Bild 74)

Vordergabel aus- und einbaven
F20

Ausbau: Vorderrad ausbaven (siehe F 01);
Bugverkleidung ausbauen (siehe F 30);
Abdeckkappe mit Wappen und Gummi-
unterlage abnehmen.

Schraube (SW 17) mit Federscheibe her-
ausdrehen und Lenker mit Abziehschraube
(11 91 00 934) abziehen.

(Bild 75)
Lenker nach vorn abnehmen (Putztuch un-
terlegen). Tachoantriebswelle nach Ab-
nahme des Tachoantriebs am Schutzblech
und Seilzu? fur Vorderradbremse heraus-
ziehen (auvf Gummitillen achtenl). Nebel-
lampe nach Entfernung von 2 Senkschrau-
ben &ffnen, Kabel abklemmen, Haltekiem-
men innerhalb des Vorderradschutzbleches
avfbiegen und Kabel herausziehen.

Fo3

F 03

F o9

F2
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English
(F ) Hold bearing ring with spanner (11 91 00

128) and unscrew setting nut with hook
spanner {128 052 134).

(Fig. 76.)
Unscrew bearing ring, turning front fork
completely to the left and take out {mind
the bearingsl)

(Fig. 77.)

Replacement: - Grease bearing races and in-
sert ball bearings (35x'/,” at the top and
23xY%” at the bottom). Replace speedo
drive shaft, cable control and cable on
mudguard (mind the rubber grommets), in-
sert fork, turning to the [eft. Screw in
bearing ring and tighten down with set-
ting nut. (See that fork has no play whats-
oever but that it turns easily to both si-
desl). Refit handlebars - the cone washers
must be free from oll - tighten firmly with
screw (SW 17) and spring washer. Further
replacement see F 30 and F 01.

F21 Removal and Replacement of Bearing Bushes,
Spacing Rings and Bearings of Front Fork
Mounting
L 1]

Removal: - Remove front fork (see F 20), knock
out steering races in steering head of
frame with appropriate tube from the in-
side (see Figs. 78 and 79) and remove race
of fork with appropriate punch from un-
derneath through the two holes.

(Fig.80)

Replacement: - Knock steering races into stee-
ring head. Knock in bearing race on the
fork with o tube that goes over the shaft
tube. Further replacement as per F 20.

(Fig. 78)
(Fig. 79)
{Fig. 80)
Dansk.
(F 29) Lejeringen holdes med neglen (119100 128)

og med hagenaglen (128 052 134) skrues
indstillingsmatrikken af.

{se illustration 76) .
Lejeringen skrues aof, idet forgaflen slés
ind til venstre, hvorefter den tages ud
{pas pé kuglerne!).

(se illustration 77)

Montering: Lejeskdlene fyldes med fedt og
kuglerne legges i (35 stk. '/, for oven
og 23 stk. '/,” for neden). Speedokablet,
ledningen og bremsekabel fares gennem
forskeermen (pas pd gummibgsset), for-
gaflen sattes pa og slas ind til venstre.
Lejeringen skrues p& og spxendes med
kontrametrikken,

llustration 76

llustration 77
(Bemaerk, ot gaflen ikke har spillerum,
men at den alligevel laber let fra side
til side). Styret saettes p&4 - konus mé
vaere fuldsteendig fri for olie og fedt -
med skruen (NV 17) og fijederskiven og
spandes kraftigt, Videre montering som

F 30 og F O
F2 Demontering og montering
aof kugleskdle og kugler i forgafien

F2n
Demontering: Forgaflen demonteres (F 20},
kugleskdlene i stelroret sl&s ud med et
passende rer indefra.
(se illustration 78 og 79)
Gaflens konus slds ud fra neden gennem
de to huller.
{se illustration 80)
Montering: Kugleskélene slds i stellet. Konus
slds pd gaflen med et passende ror.
Videre montering som

Nustration 78
Nivstration 79
lllustration 80

Frangais

Caler la bague de roulement avec la clé
(11 91 00 128) et dévisser |'écrou de rég-
lage au moyen de la clé & crochet (128
052 134).
{fig. 76)

Dévisser la bague de roulement en bra-
quant la fourche avant complétement vers
la gauche et enlever la bague (attention

aqux billes}).
{fig. 77)

Pose: Enduire les cuvettes de graisse et met-

tre les billes en place (en haut 35 billes
de 1/8”, en bas 23 de 1/4”). Passer le
flexible d'entrainement du compteur de
vitesse, le céble Bowden et les cébles
dans le garde-boue (attention aux em-
bouts en caoutchouc). Introduire la fourche
en la braquant vers la gauche. Visser
la bague de roulement et la freiner en
bloguant fortement I'écrou de réglage.
(Veiller & ce que la fourche n'ait pas de
ieu, mais cependant qu'elle retombe faci-
ement de chaque cété). Metire le guidon
en place - les cBnes ne doivent porter
auvcune trace de graisse ov d'hulle - et
le bloquer fortement au moyen du boulon
de 17 avec rondelle élastique. Pour ter-
miner le pose, suivre les indications de
F 30 et F 01).

Démontage et montage des cuvettes,

des bagues de rouvilement ot des billes de la

fourche avant
F2

Démontage: Déposer la fourche avant (voir

F 20). Chasser de l'intérieur, au moyen
d'une broche appropriée, les cuvettes de
la direction du cadre, et, par le bas, le
cone de roulement & travers les deux

alésages.
(Voir fig. 80)

Montage: Monter au marteau les cuvettes

dans la direction. Monter également au
marteau sur la fourche, au moyen d'un
tube dépassant le tube de fourche, le
céne de roulement. Continver le montage
en svuivant les indications de F 20.

Fig. 78

Fig. 79

Fig. 80

Svensk.

Héll fast styrlagrets justermutter med spe-
cialnyckel (11 91 00 128) och lossa l&smut-
tern med haknyckeln (128 052 134) (se bild
76). Tag bort muttrarna. Svéng gaffeln
helt &t vanster och tag vt den. Tag vara
pé kulornal (se bild 7?).

Montering: Placera fett i lagerbcnornu och

satt in kulorna (35 st. 1/8” upptill och 23
st. 1/4” nedtill). Stick igenom hastighets-
matarekabeln, bromswiren och el. kabeln
vid skérmen (observera gummigenomfér-
ningarna). Stick in gaffeln (stélld &t véan-
ster). Skruva pé& juster- och l&smuttirarna,
som lasas kraftigt mot varandra. Gaffeln
skall sedan inte ha négot spel, men méste
av sig sjalv kunna falla &t bade hoéger
och véanster. Sait pd styret, men konorna
mdste vara absolut fria frédn olja och fett,
och drag kraftigt &t fastbuiten (SW 17)
med fjaderbricka. Fortsattningen av mon-
teringen fdljer under F 30 och FOL.

ing och ing av banor, konor
och kvlor i styriagret
F2l

Demontering: Demontera framgaffeln (se F 20).

Lagerbanorna i ramens styrhals slds loss
inifrdn med ett passande rdr {se bild 78
och 79).

Genom de b&da halen under lagerkonan
r(’x gaffeln sl&s konan loss med en lamp-
ig dorn (se bild 80).

Montering: Sl& in lagerbanorna i styrhalsen.

Med ett rdr slads lagerkonan fast pé
gaffelréret. Betr. fortsatining av monte-
ring se F 20 . 78

. 79
1. 80

Nederlands

Lagerring met sleutel (11 91 00 128) aan-
houden en stelmoer met haaksleutel (128
052 134) afschroeven.

(Afb. 76)

Lagerring vitdraaien, daarbij voorvork
geheel naar links draaien en uitnemen (op
kogels letten!)

(Afb.77)

Inbouwen: Lagercups invetten en kogels aan-
brengen (boven 35 stuks 1/8”, onder 23
stuks 1/4”). Snelheidsmeterkabel, bowden-
kabel en kabel door spatbord leiden (op
rqpber fu[es letten), vork inschuiven, daar-
bij naar links draaien. Logerring aanbren-
gen en met stelmoer stevig borgen

(Afb.77)

(Er op letten, dat de vork geen speling
heeft maar toch licht naar beide zijden
valtl) Stuur opzetten - de konen moeten
vrlj van ollo_ on vet zijn - met bout (SW
17) en veerring stevig vastzetten. Verdere
inbouw zie F 30 en F 01.

Lagercups, loopringen en kogels van
voorvorklagerring uit- en inbouwen

F2n

Uithouwen: Voorvork uitbouwen (zie F 20)
Balhoofdcups in balhoofd van frame met
passende pen van binnen

en lagerconus aan de vork met passende
doorslag van onderen uit door de beide
gaten vitslaon.

(zie afb. 80)

Inbouwen: BulhoofdcuEs in balhoofd inslaan
Lagerconus in vork met een over de bal-
hoofdbuis gaande buis inslaan. Verdere
inbouw volgens F 20.

(Afb. 78)
{Afb. 79)
{Afb. 80)

Castellano

Sostener la cubeta con la llave especiol
{11 91 00 128} y con la llave especial des-
enroscar la tuerca de regulacién del ma-
nubrio (128 052 134).
(véa Fig. 76)
Desenroscar la cubeta completamente, in-
clinar la horquilla hacia la izquierda
extraerla (prestar atencién a las bolillas!)
(véa Fig. 77

Montaje: Engrasar los portabolas y colocar
las bolillas (arriba 35 bolillas de '/, y
abajo 23 de '/,”). Colocar el cable de
transmisién del velocimetro y el cable de
accionamiento del freno a través del
guardabarro {prestando atencién a los ce-
puchones de goma), colocar la horquilla
inclindndola hacia la izquierda. Colocar
la cubeta enroscdndola y con la tuerca
de regullacién’ ajustarla fuertemente.

(Fig. 76)
Fig. 77)

(Cuidando que la horquilla no tenga juego,
pero que sin embargo pueda caer libre-
mente hasta cada uno de los topes late-
ralesl). Colocar el manubric — los conos
deben estar libres de aceite 6 grasa — y
ajustarle fuertemente con el tornillo (SW
17) 'y arandela elastica. Para el montaje
posterior véa F30 y FOl.

Desmontaje y montaje de los portabolas,
cubetas y bolillas de los cojinetes de la
horquill: ;‘olcnurc

Desmontaje: Desmontar la horquilla delantera
(véa F20). Extraer con un tubo adecuado
las cubetas del cabezal de direccién del

cuadro

{véa Fig. 78 y 79)
y con un cincel adecuado golpeando des-
de abajo a través de las dos perforacio-
nes de su soporte extraer el portgbolas.

(véa Fig. 80)
Montaje: Montar las cubetas en el cabezal
de direccién. Col el portabolas en la

horquilla con un tubo concéntrico al eje
de rotacién de la misma. Montaje poste-
rior segin F 20.

(Fig. 78

(Fig. 79

(Fig. 80)
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Portugués
Segurar o anel de rolamento com a cha- F 20)

ve (11 91 00 128) e desatarraxar a porca {

de afinagdo com a chave de gancho (128
052 134). {vd. Fig. 76}
Desatarraxar o anel de rolamento, viran-
do para o efeito o garfo 'dianteiro to-
talmente para a esquerda e sacd-lo pa-
ra fora (ter cuidado em n&o perder as
esferasl). (vd. Fig.

Montagem: aplicar massa lubrificante as ca-
lotas e meter as esferas no respectivo
lugar (em cima 35 esferas 1/8”, em baixo
23 esferas 1/4”). Introduzir o veio flexi-
vel de transmissdo (bicha) do velocimetro,
o cabo Bowden de comando e o cabo no
guarda-lamas (ter cuidado com as boquil-
has de borracha), introduzir o garfo dian-
teiro virando-o para a esquerda. Apara-
fusar o anel de rolamento e asegurar
enérgicamente com a porca de ajusta-
gem. (Ter o cuidado de observar que o
gorfo n&o fique com qualquer folga, de-
vendo poder cair facilmente para ambos
os lados). Encaixar o guiador — os co-
nes devem estar absolutamente Isentos
de qualquer resto de éleo ou massa lu-
brificante — apertar enérgicamente a fun-
do com o parafuso (SW 179) e arrvela ela-
stica. A continuagdo da montagem deve
ser feita de harmonia com o indicado em
F30 e FOI.

Desmontar ¢ montar as calotas, anels e
esferas de rolumo:h;‘do garfo dianteiro

Desmontagem: desmontar o garfo dianteiro
(vd. F 20). Sacar a golpes através dos dois
orificios, desde o lado de dentro, as ca-
lotas de rolamento do pivote de direccdo
alojado no quadro, por meio de um tubo
adequado (vd. figs. 78, 79), e o cone do
garfo desde abaixo_com uma encalcadeira.

(vd. Fig. 80)

Montagem: Meter a golpes as calotas de
rolamento da direcgdo no pivote. Meter a
golpes o cone do garfo servindo-se de
um tubo que passe por cima do tubo do
garfo. A continuagdo da montagem deve
ser feita de harmonia com o indicado

em F20.
{Fig. 78)
(Fig. 79}
(Fig. 80)

Deutsch

Lagerring mit Schlissel (11 91 00 128) anhalten
ung Einstellmutter mit Hakenschlissel (128
052 134) abschrauben.

(Bild 76)
Lagerring herausdrehen, dabei Vorder-
gabel ganz nach links einschlagen und
herausnehmen (auf Kugein achtenl}

(Bild 77)

Einbau: Logerschalen einfetten und Kugeln
einsetzen (oben 35 Stick '4”, unten 23
Stiick '/,”). Tachoantriebswelle, Seilzug
und Kabel am Schutzblech einfihren {auf
Gummitillen achten), Gabel einschieben,
dabei nach links einschlagen. Lagerring
einschrauben und mit Einstellmutterkraftig
kontern. {Darauf achten, dafl die Gabel
keinerlei Spiel hat, jedoch nach beiden
Seiten leicht falltl) Lenker aufstecken -
die Konen mussen frei von Ul und Fett
sein - mit Schravbe (SW 17) und Feder-
scheibe kraftig anziehen. Weiterer Einbau
siehe F 30 und F 01

(F 29

Lagerschalen, Laufringe und Kugein der FN

Vordergabellagerung aus- und einbaven
F21

Ausbav: Vordergabel ausbaven (siehe F_20).
Lenkungsschalen im Steverkopf des Rah-
mens mit passendem Rohr von innen

(Bild 78 und 79)
und Lagerkonus an der Gabel mit passen-
dem Durchschlag von unten her durch die
beiden Bohrungen herausschlagen.
(Bild 80)

Einbav: Lenkungsschalen im Steverkopf ein-
schlagen. Lagerkonus an der Gabel mit
einem Uber das Schaftrohr gehenden Rohr
aufschlagen. Weiterer Einbau nach F 20.
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F22 Removal and Replacement of Dépose et pose du ressort de la fourche avant

Fn

Front Fork Spring
F 22

Removal: - Remove front wheel {see F 01). Re-

move fairing (see F 30). Remove front wheel
swing arm (see F 24).

Take off front wheel mudguard after re-
moving 4 countersunk screws with inter-
mediate washers on clamp bracket. {Take
great care not to damu?e the paintworkl)
Unscrew lock nut (SW 17) holding nut (SW
17), hold pull rod of shock absorber with

angle screwdriver and unscrew nut (SW17).

(See Fig. 81)
Take off shock absorber, spring, cup for
spring, spacing bush, rubber ring and plate.

Replacement: - Extract completely pull rod of

shock absorber. Refit spring, cup for sprin
and rubber ring, replace spring with tool
(088 821 ”82%)

See Fig. 82).

( 8 Fig. 81

Insert spacing bush, rubber ring and plate,
screw in nut (SW 17) and tighten firmly
holding at the same time with angle screw-
driver. Screw in lock nut {SW 17) and tigh-
ten both nuts. Further replacement in re-
verse order (hole of clamp broc}cei for
front wheel mudguard should point for-

wards),
(Fig. 82)

Removal and Replacement of Front Wheel

Shock Absorber
F23
See F 22.

Dansk.

Demontering og montering af forgaffelfjedre

F 22

Demontering: Forhiulet demonteres (F_01).

Forgaffelskjold (F 30) og svingarme (F 24)
tages af,

Forskarmen trykkes opad, efter at de
4 saenkskruer med tandskiver og skruen
(NV 9) p& spandebandet er lasnet. (Pas
pé& lokeringen). Sikringsmatrikken (NV 17)
skrues af, idet man holder imod med
metrikken (NV 17). Steddemperens treek-
stang holdes med en vinkelskruetraekker
og matrikken (NV 17) tages af.

(se illustration 81)

Steddeemper, fieder, fiederkop, afstands-
bss, gummiringe og skiver tages af.

Montering: Steddeemperens traekstang traek-

kes helt ud, fieder og fiederkop og gum-
miring s=ttes pd&, og fjederen forspaendes
med veerktojet (088 891 922) (se illustra-
tion 82).
Illustration 81

Afstandsbes, gummiring og skive monte-
res, moatrikken [NV 17} spaendes kraftigt,
idet man holder igen med vinkelskrue-
treekkeren. Sikringsmetrikken (NV 17) skrues
pd og begge metrikker kontres. Videre
montering | omvendt raekkefslge (speende-
bandets samling skal vende fremad).

lllustration 82

Demontering og montering
af forreste steddemper
F23
Se F 22

Dépose: Déposer la roue AV (voir F 01) ainsi

que le carénage avant (voir F 30). Dépo-
ser le bras oscillant de la roue AV (voir
F 24). Aprés avoir dévissé 4 vis & téte
fraisée avec rondelles intercalaires ainsi
que le boulon de 9, repousser le garde-
boue vers le haut pour le dégager de
I'agrafe (attention & ne pas endomma-
ger la peinture). Dévisser l'écrou de sé-
curité de 17 en calant I'avire écrou de 7.
Au moyen d'un tournevis coudé, caler
la tige de traction de Il'amortisseur et
dévisser 1'écrou de 17.

(Voir fig. 81)
Enlever I'amortisseur, le ressort, la cuvette

de ressort, la douille entretoise, les ba-
gues en caoutchouc et la rondelle.

Pose: Sortir complétement la tige de traction

de |'amortisseur, mettre en place le res-
sort, sa cuvette et une bague en caout-
chouc et comprimer le ressort au moyen
de I'outil (088 891 922) (voir fig. 82).

Fig. 81

Mettre en place la doville entretoise,
I'autre bague en caoutchouc et la ron-
delle. Visser et bloquer fortement I'écrou
de 17 en calant avec le tournevis coudé.
Visser l'écrou de sécurité de 17 et freiner
les deux écrous l'un contre l'auvtre. Con-
tinuer la pose dans l'ordre inverse des
opérations de dépose. L'ouverture de l'a-
grafe du garde-boue avant doit étre
orientée dans le sens de la marche.

Fig. 82

Dépose et pose de I'amortisseur de la rove AV
F

Svensk.

{voir F 22)
D tering och terin
av framgaffelfjider
F 22

Demontering: Tag loss framhjulet (se F 01).

Demontera gaffelkdpan (se F 30). Demon-
tera svanggaffelarmen fram (se F 24). Tag
bort de 4 fdrsankta skruvarna i fram-
skarmen (tog vara pd mellanbrickorna).
Lossa bulten {SW 9) i skdrmklamman och
tryck sk&armen uppét Var férsiktig och
skada _inte iackeringen! Tag bort lasmut-
tern (SW 17) och héll darvid emot i den
andra muttern (SW 17). Hall sedan emot
med en vinkelskruvmejsel i dragsténgen
och skruva bort den andra muttern. (Se
bild 81). Tag bort stdtd&mparen, fjadern,
fiaderkoppen, distansbussningen och bri-
ckorne.

Montering: Drag ut stdtdamparens dragsténg

fullstandigt. Trad pd& fjadern, fiaderkop-
pen och gummiringen och pressa ihop
fiadern med inspanningsverktyget (088 891
922). Se bild 82.

Montera distansbussningen, gummiringen
och ‘brickan. Skruva p& och drag fast mut-
tern (SW 17) ordentligt och héli samti-
digt emot med vinkelskruvmejseln. Skruva
p& och drag &t lasmuttern. Monteringen
fortsatter sedan i omvénd ordningsfoljd.
Skarmklammans 8ppning skall vara vénd
framét i kdrriktningen!

Demontering och montering
av framstStddmpare
F23

Se F 22

Voorvorkveer ult- en inbouwen
F22

Uitbouwen: Voorwiel uitbouwen (zie F 01).

V(_:rkbekledinf vitbouwen (zie F 30). Voor-
wielschommel uvitbouwen (zie F 24).
Voorspatbord na verwiidering van 4 bout-
jes en ringen, alsmede bout (SW 9) van
klemband . omhoogdrukken. _ (Voorzichtig,
lakwerk niet beschadigen). Zekeringsmoer
(SW 17) afschroeven, tg:crbii moer (SW17)
aanhouden, trekstang van schokbreker met
hoekschroevendraaier aanhouden, moer (SW
17) afschroeven,

(zie aofb. 81)

Schokbreker, veer, veerhouder, afstands-
bus, gummiringen en ring afnemen.

inbouwen: Trekstang van schokbreker geheel

vittrekken; veer, veerhouder en gummi-
ring aanbrengen, met gereedschap (088
891 922) de veer voorspannen (zie ofb.82)

(Afb. 81)

Afstandsbus, &ummiring en ring aanbren-
gen, moer (SW 17) inschroeven en stevig
vastzetten, met hoekschroevendraaier
daarbij aanhouden. Zekeringsmoer (SW 17)
inschroeven en beide moeren zekeren.
Verdere inbouw in omgekeerde volgorde
(de opening van klemband van voorspat-
bord moet in rijrichting wijzen).
(Afb. 82)

Voorwlelschokbreker vit- on inbouwen
F2s
Zie F 22

Castellano

Desmontaje y montaje del resorte de la
horquilia delantera

F22

Desmontaje: Desmontar la rueda delantera

{véa FO01). Desmontar el carenads> delan-
tero (véa F 30). Desmontar el oscilante de
la rueda delantera (véa F24).
Después de quitar 4 tornillos de cabeza
fresada con arandelas y el tornillo (SW9)
de la abrazadera, empujar hacia arriba
el guardabarro de la rueda delantera.
(Cuidade! No perjudicar el esmaltado).
Desenroscar la tuerca seguro (SW17), su-
jetando simultaneamente la tverca (SW 17).
Con un destornillador de d4ngulo sostener
la barra central del amortiguador y des-
tornillar la tuerca (SW17).

(véa Fig. 81)
Sacar el amortiguador,. ¢l resorte, el pla-
tillo para el resorte, el anillo de goma
y la arandela.

Montaje: Estirar completamente la barra cen-

tral del amortiguador; colocar el resorte,
el platillo para el resorte y el anillo de
goma; con la herramienta especial (088
891 922), pretensar el resorte (véa Fig. 82).
{Fig. 81)

Colocar el buje distanciador, el anillo de
goma y la arandela, enroscar la_ tverca
(SW 17) vy qjustarla fuertemente, sujetando
simultaneamente con un destornillador de
angulo. Colocar la tuerca de seguro (SW
17) y asegurar ambas tuercas. Montaje
posterior siguiendo las operaciones en or-
den inverso. {(La abertura de la abraza-
dera para el guardabarro de la rueda
delantera, debe indicar en la direccién
de marcha del vehiculo).

(Fig. 82)

Desmontaje { montaje del amortigvador
de la rveda delantera
F 23

(Véa F22)
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Portugués

Desmontar ¢ montar F 22
a mola do garfo diantsiro
F22

Desmontagem: desmontar a roda dianteira
(vd. FO1). Desmontar o revestimento da
parte dianteira (vd. F30). Desmontar o
braco oscilante da roda dianteira (vd.
F 24, \

Levantar o guarda-lamas dianteiro apés
remover 4 parafusos de cabegca embutida
com arruelas intermedidrias, bem como o
parafuso (SW9) na abragadeira de aper-
to. (Ateng&o: n@o deteriorar a pintural).
Desatarraxar a porca de sw;urun;a (SW
17), segurando na porca (SW17), segurar
o tirante do omortecedor com uma chave
de fendas angular e desapertar a porca

{SW17). .

(vd. Fig. 81)
Desmontar & amortecedor, @ mola, a ta-
¢a da mola, o casquilho distanciador, as
anilhas de borracha e a arruela.

Montagem: sacar completamente o tirante do
amortecedor; encaixar no seu lugar a
mola, a taga da mola ¢ a anilha de bor-
racha, efectuando um pre-esticamento da
mola com a ferramenta (088 891 922) (vd.

fig. 82).

(Fig. 81)
Colocar o casquilho distanciador, a anil-
ha de borracha ¢ a arruela, atarraxar a
porca (SW17) e aperté-la a fundo enér-
gicamente, segurando. ao mesmo tempo
com a chave de fendas angular. Apertar
a porca de seguranca (SW1/) e bloguear
ambas as porcas. A continuagéo da mon-
tagem efectua-se procedendo em ordem
inversa. (A abertura da abragadeira do
guarda-lamas dianteiro tem de ficar vol-
tadg poara o sentido de marcha).

(Fig. 82)

Desmontar e montar o amortecedor En
da roda dianteira
F23

(Vd. F 22)

Deutsch

Vordergabeifeder aus- und einbauen
F 22

Ausbay: Vorderrad ausbauen (siehe F 01).
Bugverkleidung ausbaven (siehe F_30).
Vorderradschwinge ausbauen (siehe F 24).
Vorderradschutzblech nach Entfernung von
4 Senkschrauben mit Zwischenscheiben, so-
wie Schravbe (SW 9} an Klemmschelle
hochdriicken. (Vorsicht! Lackierung _nicht
beschadigen). Sicherungsmutter (SW'17) ab-
schrauben, dabei Mutter (SW 17) anhalten,
Zugstange des StoBdampfers mit Winkel-
schraubenzieher anhalten, Mutter (SW17)
abschrauben.

(Bild 81}

StoBdampfer, Feder, Tasse fir Feder,
Distanzbichse, Gummiringe und Scheibe
abnehmen.

Einbau: Zugstange des Stofldampfers vollst.
ausziehen; Feder, Tasse . fir Feder und
Gummiring aufstecken, mit Werkzeug (088
891 922) Feder vorspannen (siehe Bild 82).
Distanzbiichse, Gummiring7 und Scheibe
einsetzen, Mutter (SW 17) einschrauben
und kréftig anziehen, mit Winkelschrau-
benzieher dabei anhalten. Sicherungs-
mutter (SW 17) eindrehen und beide Mut-
tern kontern. Weiterer Einbau in umge-
kehrter Reihenfolge (Uffnung der Kiemm-
schelle fir Vorderrodschutzblech muf3 in
Fahrtrichtung zeigen).

(Bild 82)

Fn

Vorderrad-StoRdimpfer avs- und einbaven 82 F23
F23

Siehe F 22.
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Fu Removal and Replacement of Front Wheel Dépose et pose dubras oscillant de la rove AV Voorwlelschommel uit- en inbouwen
Swing Arm F24 F2
EN Dépose: Déposer la roue AV (voir F 01). En- Uitbouwen: Voorwiel uitbouwen {zie F 01}

F25

F2

F 2%

Removal: - Remove front wheel (see F 01). ke-
move circlip on inside of bearing pin with
circlip pliers and knock out bearing pin

with punch. Unscrew nuts (SW 17) on bea-

ring screws, at the same time holding
head of screw (SW 14). Take off sprin
washers, remove bearing screws wit
punch and take off swing arm with cover
caps.

Replacement: In reverse order.
(Fig. 83)

Bushing of Front Whee! Swing Arm
F25

Removal: Remove front wheel swing arm (see F
24). Knock out spacing sleeves with appropriate
mandrel drift and toke out bearing bushes.
Press in new bearing bushes and knock in new
spacing sleeves. Take care that spacing slee-
ves are level with bearing bushes on both
sides, Replace bearing bushes for front wheel
suspension in a similar manner and replace
front wheel swing aorm in reverse order.

Removal and Replacement of Front Wheel
Mvudguard
F 2

Removal: - Remove front fork (see F 20). Un-
screw on both RHS and LHS 2 countersunk
screws with intermediate washers. Remove
screw (SW 9) with nut from c¢lamp bracket.
Toke off mudguard from above. Remove
foglight after unscrewing nut (SW 17).
Turn holding claomps on inside of mud-
guard in the direction of the slots and
toke off bumper,

Replacement:- In reverse order. (Hole of
clamp bracket should point forwards).

Dansk.

Demontering og montering
af forgaflens svingarm
F 24

Demontering;: Forhjulet demonteres (se F 01).
Sikringsringen pé& lejeboltens inderside
fiernes med en Seeger-tang og bolten slés
uvd. Mptrikkerne (NV 17) pé& lejeskruerne
skrues of, idet man holder imod p& skrue-
hovedet (NV 14). Fjederskiverne tages
af, lejeskruerne sléds ud og svingarmen
med dxkpladen tages of.

Montering: | omvendt raekkefsige.

Hlustration 83

Udskiftning af bss i svingarmene
F25

Svingarmene tages af (F 24). Afstands-
rerene slds ud med en passende dorn og
lejebessene tages ud. De nye bes presses
ind og nye afstandsrer slas ind. Bemeaerk,
at afstandsrarene er p& linie med leje-
bassene p& begge sider. P4 samme méde

udskiftes boassene i steddaemperen og
svingarmene monteres | omvendt raekke-
folge.

Demontering og montering af forskserm
F 26

Demontering: Forgaflen demonteres (F 20).
De to ssenkskruer med skiver pd& hver
side tages ud. Skruen (NV 9) med metrik
tages af spaendebdndet og skaermen lof-
tes op. Tagelygten tages aof, idet motrik-
ken (NV 17} tages af.

Kofangeren tages af ved at beje klem-
merne pd indersiden.

Montering: | omvendt raekkefalge. (Spaende-
bé&ndets samling skal vende fremad.

lever le circlip du cété intérieur de I'axe
d'articulation au moyen d'une pince &
circlips et chasser I'axe au moyen d'une
broche. Dévisser les écrousde 17 des bou-
lons d'articulation en calant la téte des
boulons au moyen d'une clé de 14. Enlever
les rondelles élastiques, chasser les bou-
lons d'articulation au moyen d'une broche
appropriée et enlever le bras oscillant
avec les capuchons cache-poussiére.

Pose: Dans I'ordre inverse des opérationsde
dépose.

Fig. 83

Remplacement des bagues du bras oscillant
e la rove
F25

Déposer le bras oscillant de la rove AV (voir
F 24). Chasser les dovilles entretoises au
moyen d'une broche appropriée et eniever
les "bagues de palier d'articulation. Mettre
en place les bagues de palier d'articulation
neuves et monter au marteau de nouvelles
dovilles entretoises. Veiller & ce que, des
deux cétés, les douilles entretoises portent
d'une facon parfaitement plane sur les ba-
gues de palier d'articulation. Remplacer de la
méme facon la bague de palier d'articulation
de la suspension de la roue AV et remonter
le bras oscillant dans l'ordre inverse des
opérations de dépose.

Dépose et pose du garde-bove de la rove AV
F 26

Dépose: Déposer la fourche avant (voirF 20).
De chaque c8té, & gauche et & droite,
dévisser les 2 vis & téte fraisée avec les
rondelles intercalaires. Enlever le boulon
de 9 avec son écrou du collier de serra-
ge, et enlever le garde-boue par le haut.
Enlever le phare anti-brovillard aprés
avoir dévissé l'écrou de 17. A l'intérieur
du garde-boue, tourner les agrafes de
fixation dans le sens des fentes et enle-
ver le pare-chocs.

Pose: Dans l'ordre inverse des opérations
de dépose. L'ouverture du coliier de ser-
rage doit étre tournée dans le sens de

la marche,
Svensk.
D tering och ing
av svinggaffelarmen fram

F2

Demeontering: Tag loss framhjulet (se F 01).
Med en Seeger-tang tages l&sringen pé
stotdamparens lagerspindel bort, varef-
ter spindeln sl&s vt med en dorn. Skruva
av muttrarna (SW 17) pé& de béda lager-
bultarna. Hall emot i bultskallen (SW 14).
Tag vara pd fiagderbrickorna och sl&d ut
lagerbultarna med en dorn. Tc% loss
svangarmen med dammbrickor. (Se bild 83).

Montering: | omvand ordningsfdljd.

Ombussning av sviinggaffelarm
F25

Tag loss svéngarmen (se F 24). Sl& ur dis-
tanshylsorna med en lamplig dorn och
tag ut bussningarna. Pressa in nya buss-
ningar och sl& in nya distanshylsor. Tillse
darvid att distanshylsorna ligger an mot
bussningarna vid bdda andarna. P& sam-
ma satt bytes bussningen fér stétdampa-
rens lagerspindel. Monteringen sker sedan
i omvand ordningsfslid.

Demontering och montering av framsklirm
F 2

Demontering: Tag bort framgaffeln (se F 20).
Lossa. 2 skruvar till héger resp. vanster
och tag bort dem tillsammans med mel-
lanbrickor. Skruva bort bulten (SW 9) i
skarmklamman. Lyft av skéarmen och tag
bort muttern (SW 17) f6r dimljuslampan,
som sedan tages ‘bort. Vrid fé&stklam-
morna pd& sk&rmens innersida i slitsens
riktning och tag bort kof&ngaren.

Montering: | omvénd ordningsféljd. (Ské&rm-
klommans Sppning skall vara riktad fram-
&t i kdrrigtningenl)

Zekeringsring op binnenzijde van lager-
bout met tang verwijderen en lagerbout
met doorslag vitsiaan. Moeren (gw 17)
van lagerbouten losschroeven, daarbij aan
boutkop (SW 14) tegenhouden. Veerringen
afnemen, lagerbouten met doorslag ver-
wijderen en schommel met afdekkapjes
afnemen.

Inbouwen: In omgekeerde volgorde.
(Afb. 83)

Voorwielschomme!l verbussen
F 25

Voorwielschommel uitbouwen (zie F 24).
Afstandshulzen met possende pen vitslaan en
lagerbussen uitnemen. Nieuwe lagerbussen in-
drukken en nieuwe afstandshulzen inslaan;
daarbij letten, dat de afstandshulzen van bei-
de zijden gelijk zitten met de lagerbussen.
Lagerbussen voor voorwielvering op gelijke
wijze verwisselen .en voorwielschommel in om-
gekeerde volgorde weer inbouwen,

Voorspatbord uit- en inbouwen
F 26

Uitbouwen: Voorvork vitbouwen (zie F 20} 2
boutjes links en rechts met tussenringen
vitdraaien. Bout (SW 9) met moer aan
beugeltie verwijderen; spatbord naar bo-
ven afnemen. Misilamp na losschroeving
van moer {SW 17) verwijderen. Kiemmen
aan binnenzijde van spatbord in de rich.
ting van sleuf draaien en bumper of-
nemen.

Inbovywen: In omgekeerde volgorde. (Opening
van klem moet in rijrichting wijzen.)

Castellano

Desmontaje y montaje del oscilante de la
rveda delantera
F24

Desmontaje: Desmontar la rueda delantera
{véa FO01). Quitar con pinza especial el
anillo de seguro en la parte interior del
erno de fijacién y extraerlo. Desenroscar
as tuercas (SW'I7{ de los tornillos de fi-
jacién, sosteniendo simultaneamente las
cabezas de los mismos (SW 17). Sacar las
arandelas eldsticas, extraer los tornillos
de fijacién y sacar el oscilante de la
rveda delantera con las tapas cubridoras.

(véa Fig. 83)

Montaje: Siguiendo las operaciones en el or-

den inverso.

Cambiar los bujes de! oscilante
de la rueda delantera
F 25
Desmontar el oscilante de la rueda delan-
tera (véa F24). Con un véstago adecvado
quitar los distanciadores y extraer los bu-
jes. Prensar nuevos bujes y montar nuevos
distanciadores, prestando atencién a que
los distanciadores sean, en ambos lades,
planos con el buje. De la misma manera
cambiar el buje para la svjecién de la
suspensién delantera y montar el oscilante.
para la rveda delantera siguiendo las
operaciones en el orden inverso.
D ‘1:‘. r taje del guardabarro
e la rveda delantera
F 26

Desmontaje: Desmontar la horquilla delantera
(véa F 20). Quitar a derecha y o izquierda
dos tornillos de cabeza fresada con aran-
dela, Quitar el tornillo (SW9) con tuerca
de la abrazadera; sacar el guardabarro
hacia arriba. Sacar el faro para la niebla
después de quitar la tuerca (SW17). Girar
en direccién de la ranura la pieza de su-
jecién en la parte interior del guarda-
barre y sacar el paragolpes.

Montaje: Siguiendo las operaciones en el or-
den inverso. (La abertura de lo abroza-
dera debe indicar en la direccién de mar-
cha del vehiculo).
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Portugués

Desmontar e montar o braco
oscilante ch r2°4d° dianteira

Desmontagem: desmontar a roda dianteira
(vd. F01). Remover com uma pinga de cir-
clips a anilha de arame de seguranga do
lado de dentro da cavilha suporte e sa-
car esta a golpes para fora com uma
encalcadeira. Desatarraxar as porcas (SW
17) dos parofusos-suporte, contraapoiando
na cobega do paratuso {SW 14). Remover
as arruelas eldsticas, botar fora com uma
encalcadeira, os parafusos-suporte e des-
montar o brago oscilante com as capas
de cobertura.

Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa. (Fig. 83)

Substituir os casquilhos de mancal do brago
oscilante duFr;sda dianteira

Desmontar o brago oscilante da roda
dianteira (vd. F24). Sacar a golpes com
uma encalcadeira adequada os casquilhos
distanciadores e remover os casquilhos
de mancal. Meter & pressdo novos cas-
quilhos de mancal e introduzir a golpes
novos casquilhos distanciadores. Observar
que de ambos os lados os casquilhos di-
stanciadores estejam exactamente & mes-
ma altura que os casquilhos de mancal.
Substitvir da mesma . maneira o casquilho
de mancal da suspensdo da roda diantei-
ra e tornar o montar o brago oscilante
procedendo em ordem inversa.

Desmontar e montar
° guurda-lamuspdzu‘ roda dianteira

Desmontagem: desmontar o garfo da roda
dianteira (vd. F20). Desatarroxar de cada
lado 2 parafusos de cabega embutida jun-
tamente com as arrvelas intermedidrias.
Retirar o parafuso (SW9) com a porca
da abracadeira de aperto e desmontar
o guarda-lamas tirando-o por cima. Des-
montar o farol de nevoeiro apés se ter
desatarraxado a porca (SW17). Girar os
grampos de retengdo do lado de dentro
do guarda-lamas na direc¢do das fendas
e desmontar o pérachoques.

Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa. (A abertura da abragadeira de
aperto tem que ficar voltada no sentido
de marcha).

Deutsch

Vorderradschwinge aus- und einbauen
F 24

Ausbau: Vorderrad ausbauen (siehe F 01).
Sicherungsring auf Innenseite des Lager-
bolzens mit Seegerzange entfernen und
Lagerboizen mit Durchschlag herausschla-
gen. Muttern (SW 17) an Lagerschrauben
abschravben, dabei am Sc raubenkogf
{SW 14} gegenhalten. Federscheiben ab-
nehmen, Lagerschrauben mit Durchschlag
entfernen und Schwinge mit Abdeck-
kappen abnehmen.

Einbav: in umgekehrter Reihenfolge.
(Bild 83)

Vorderradschwinge ausbUchsen
F25

Vorderradschwinge ausbauen (siehe' F 24).
Abstandshiiisen mit passendem Dorn heraus-
schlagen und Lagerbiichsen herausnehmen.
Neue Lagerbichsen eindriicken und neue Ab-
standshiilsen einschlagen; darauf achten, daf
die Abstandshiilsen ouf beiden Seiten mit
den Lagerbiichsen plan sind. Lagerbiichse fir
Vorderradfederung in gleicher Weise aus-
wechseln und Vorderradschwinge in umge-
kehrter Reihenfolge wieder einbaven,

Vorderradschutzblech aus- und einbaven
F2

Avsbav: Vorder?\ubel ausbaven (siehe F 20).
Je 2 Senkschrauben links und rechts mit
Zwischenscheiben herausdrehen. Schraube
(SW 9) mit Mutter an Klemmschelle ent-
fernen; Schutzblech nach oben abnehmen.
Nebellompe nach Abschravben der Mut-
ter (SW 17) entfernen. Halteklemmen auf
Innenseite des Schutzbleches in Richtung
der Schlitze drehen und Stofistange ab-
nehmen,

Einbau: In umgekehrter Reihenfolge. (Offnung
der Kiemmschelle mufl in Fahrtrichtung
zeigen.)

Fu

F25

F25
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Fn Removal and Replacement of Bumper Dépose et po;n"du pare-chocs Bumper vit- en inbouwen

F3

Fa

F2

F 30

F &

F77

Removai: - Remove 2 countersunk screws with
washers. Bend back holding clamps ond
take off bumper {see F 26).

Replacement: - in reverse order.

Removal and Replacement of Fairing
F 30

Removal: - Remove reflector (see E 13), wn-
screw on rear side of legshield 4 counter-
sunk screws with washers, take off fairing
and profile strips.

Replacement: - In reverse order. See that pro-
file strips fit properly.

(Fig. 84)

Removal and Replacement of Handlebars
with Instruments
F 40

Removal: - Unhinge front wheel brake cable
control for clutch and for throttle (see
F 51, 50 and 53), remove reflector.

Pull apart cable connector plug of dip
switch cable blue, red, brown in reflector
area.

Take off cover cap with coat of arms and
rubber washer. Unscrew screw (SW 11}
ond take out with spring washer. Extract
handlebars with screw (?l 91 00 934).

(See Fig. 75.)

Replacement: - In reverse order. The cones
should be competely free from oil. When
connelcving the cables mind the wiring dia-
gram!

Removal and Replacement of Flexible
Handlebar Am:chnFu:‘Q from Handlebars

Removal: - Remove handlebars (see F 40) ana
dip switch (see E 10
Unscrew the 2 rear screws (SW 10) with
spring washers, loosen the 2 front screws
ond press out handlebar attachment plate
from hondlebar. Unscrew flexible rubber
mountings (SW 24).

Dansk.

Demoantering og montering aof kefanger
F27
Demontering: 2 sankskruer med skiver tages
af, klemmerne bejes fri og kofangeren
tages of.
Montering: | omvendt rakkefeige.

Demontering og montering af forgaffelskjold
F 30

Demontering: Foriygten demonteres (E 13) og
e 4 skruer pd forskjoldets bagside tages
af. Forgaffelskjold og profillister tages
af.

Montering: | omvendt rakkefslge. Bemaerk,
at profillisterne kommer til at sidde rig-
tigt. Nustration 84

Demontering og montering af styr
F 4

Demontering: Koblings- forbremse- og gos-
kabel (F 51, F 50 og F 53) tages of og
forlygten demonteres.

Blaenderkablets bl&, rede og brune for-
bindeiser i forlygten tages fra.

Styrets vébenskjold med underlag tages
af, skruen (NV 11) med skive skrues op.
Med aftraekkerskruen (11 91 00 934) traek-
kes styret af (se illustration 75).

Montering: | omvendt raekkefolge. Bemaerk,
at styrkonus skal vmre fulgsfnndlg fri
for olie og fedt. Folg diagrammet, nér
ledningerne monteres.

Demontering og montering of styrstamme
Fa

Demontering: Styret tages af (F 40). Bleen-
derkontakten demonteres (E 10).
De to bageste skruer (NV 10) med skiver
tages ud, de to forreste skruer lasnes,
hvorefter styrholderen skubbes ud og
daemperen (NV 26) skrues of.

Dépose: Dévisser 2 vis & téte fraisée avec
les rondelles intercalaires. Ouvrir les ag-
rafes de fixation et enlever le pare-
chocs (voir fig. 26).

Pose: Dans I'ordre inverse des opérations de
dépose.

Dépose et poan;o carénage avant

Dépose: Déposer le phare (voir E 13). Au dos
du bouclier pare-jambes, dévisser 4 vis
& téte fraisée avec rondelles intercalaires,
enlever le carénage avec les baguettes
enjoliveuses.

Pose: Dans l'ordre inverse des opérations de
dépose et en veillant & ce que les bo-
gueties enjoliveuses portent correctement.

Fig. 84

Dépose et pose du guidon et de ses
ucc;::oolnl

Dépose: Décrocher les céables de commande
du frein de la rove AV, de I'embruycge
et du carburateur (voir F 51, 50 et 53).
Déposer le phare.

Désaccoupler la fiche de raccordement
du céble d'éclairage code, bleu, rouge,
brun, dans le logement du phare.

Enlever le capuchon cache-poussiére avec
écusson et dessous en caoutchouc. Dévis-
ser et enlever le boulon de 11 avec ron-
delle élastique. Enlever le guidon au moy-
en du boulon d'extraction (11 91 00 934)
(voir fig. 75).

Pose: Dans l'ordre inverse des opérations de
dépose, les c8nss ne doivent accuser au-
cune trace d’huile ou de graisse. Pour le
branchement des cébles consulter e sché-
ma de céblage,

Dépose et pose Fdlzlcln'n dv guidon

Dépose: Déposer e guidon (voir F 40). Dépo-
Seli I)e commutateur d'éclairage code (voir
E 10).
Dévisser les 2 boulons arriére de 10 avec
rondelles Grower. Desserrer les 2 boulons
avant et extraire le support de guidon.
Dévisser les amortisseurs au moyen d'une
clé de 26.

Svensk.
Demontering och montering av koféngare
F27

Demontering: Tag bort 2 fdrsénkta skruvar
med mellanbrickor och bdj upp fastklam-
morna, varefter kof&ngaren tages bort
(se F 26).

Montering: | omvéand ordningsfdlid.

Demontering och montering av gaffelkdpa
F 30
Demontering: Demontera stralkastaren (se E
13). Tag bort 4 férsankta skruvar med
mellanbrickor p& benskyddets baksida. Lyft
54.3" goffelképan med kantlister (se bild

Montering: | omvand ordningsféljd. Var noga
vid monteringen av listernal

Demontering och montering
av kompl. styre
F 40

Demontering: Kroka loss broms-, kopplings-
och gaswirena (se F 51, 50 och ES;; De-
montera strélkastaren.

Drag loss avbld@ndningskontaktens kablar
(blé, rdd, brun) inuti stralkastaren.

Lyft bort NSU-méarket med gummiplatta.
Skruva ur fastbulten (SW 11} med fjader-
bricka. Pressa upp styret med avdrags-
bulten 11 91 00 934 (se bild 75).

Montering: | omvand ordningsflid. .Kenorna
méste vara helt fria frén olla och fett!
Studer kopplingsschemat vid anslutning av
kablarna.

Demontering och montering av enbart styre
F&

Demontering: Demontera hela styret (se F 40)
gcl;o)fug bort avbl&ndningskontakten (se
Skruva ur de 2 bakre bultarna (SW 10)
med fiaderbrickor. Lossa de 2 framre bul-
tarna och pressa ut styrhdtlaren. Skruva
loss gummidémparna (SW 26).

F7

Uitbouwen: 2 boutjes met ringen verwijde-
ren; klemmen openbuigen en bumper af-
nemen (zie F 26).

Inbouwen: In omgekeerde volgorde.

Vorkbekleding vit- en inbouwen
F 30

Uitbouwen: Koplamp vitbouwen (zie E 13},
aan achterzijde van beenschild 4 boutjes
met ringen vitdraaien, vorkbekleding en
profiellijsten afnemen.

Inbouwen: In omgekeerde volgorde, daarbij
op juiste zit van profiellijsten letten!

(Afb. 84)

Stuur met handels vit- en inbouwen
F&

Uitbouwen: Bowdenkabels voor voorrem voor
ko, reling en voor carburator vithaken (zie
F g, 50 en 53), koplamp vitbouwen.
Kabelstekker van dimkabel blauw, rood,
bruin in koplamp van elkaar trekken.
Afsluitkap met wapen en rubber afnemen;
bout (SW 11) vitdracien en met veerring
verwijderen. Met bout (11 91 00 934) stuur
afrekken (zie afb. 75).

Inbouwen: In omgekeerde volgorde, daarbij
moeten de conen vrij van olle en vet
zijn. Bij montage der kabels lichtschema
raadplegen|

Stuur vit- en inbouwen
Fa
Uitbouwen: Stuur vitbouwen (zie F 40), dim-
schakelaar vitbouwen (zie E 10).
De 2 achterste boutjes (SW 10) met veer-
ringen uitschroeven, de 2 voorste schroe-
ven oplossen en stuurdrager uvitdrukken
dempers (SW 26) afschroeven.

Castellano
D taje y montaje del paragolpes
F2

Desmontaje: Quitar 2 tornillos con arande-
las; enderezar la pieza de sujecién y sa-
car el paragolpes (véa F26).

Montaje: Siguiendo las operaciones en el or-
den inverso.

[+ taj taje del r do frontal
y ol ca ol
) F 30

Desmontaje: Desmontar el faro (véa E13), en
la parte trasera del escudo para las pier-
nas sacar 4 tornillos de cabeza fresada
con arandela, sacar el carenado frontal
con las juntas.

Montaje: Siguiendo las operaciones en el or-
den inverso, prestando atencién a la co-
rrecta posicién de las juntas!

(Fig. 84)

Desmontaje y montaje del manubrio
con IosF %mundos

Desmontaje: Soltar los cables de acciona-
miento para el freno de la rueda delan-
tera, embrague y carburador (véa F 51, 50
y 53), desmontar el faro.

Soltar dentro del faro el enchufe de
unién de los cables azul rojo y marrén
del interruptor de luz baja.

Sacar la tapa cubridora con junta de
goma; Destornillar el tornillo (SW11} y
sacarlo junta con la arandela eléstica.
Con el tornillo (11 91 00 934) extraer el
manubrio (véa Fig. 75).

Montaje: Siguiendo las operaciones en el or-
den inverso. Los conos deben estar libres
de aceite & grasa. Al unir los cables se-
guir el, plan de conexiones eléctricasl

Desmontaje y montaje del cuerpo
del l:c‘v;ubrlo

Desmontaje: Desmontar el manubrio (véaF 40),
g?'s)r)nomor el interruptor de luz baja (véa
Destornillar los dos tornillos traseros (SW
10) con arandelas elasticas, aflojar los 2
tornillos delanteros y extraer el soporte
del manubrio; desenroscar los amortigua-
dores (SW 26).
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Portugués
Desmontar e montar o pérachoques
F

Desmontagem: remover 2 parafusos de cabe-
¢a embutida com arruelas intermedidrias;
abrir os grampos de reten¢do e desmon-
tar o pérachoques (vd. F26).

Montagem: efectud-se procedendo em ordem
inversa.

Desmontar ¢ moniach Juronagom da "proa”

Desmontagem: desmontar o farol (vd. E 13),
do lado traseiro do escudo protector das
ernas desatarraxar 4 parafusos de co-
eca embutida com arruelas intermedid-
rias, desmontar a carenagem da “proa”
e os listeis perfilados.

Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa, tendo especial cuidado com que
os listeis assentem bem. (Fig. 84)

Desmontar e montar
o gulador c;m“opurolhngom

Desmontagem: desenganchar os cabos Bow-
den de comando do travdo da roda dian-
teira, da embraiagem e do carburador
(vd. F51, 50 e 53), desmontar em seguida
o farol.

Separar na cémara do farol o conetor
de ligagdo dos cabos da luz de cruza-
mento azul, vermelho e castanho.
Desmontar a capa de cobertura com em-
blema e o chumago de borracha. Desa-
tarraxar o parafuso (SW11) e remové-lo
com a arrvela eldstica. Extrair o guia-
dor com o parafuso (11 91 00 934) (vd.
fig. 75).

Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa. Os cones tém 1!» estar absolu-
tamente isentos de qualsquer restos de
éleo o massa lubrificante. Ao tornar a
ligor os cabos, observar criteriosamente
o esquema das ligagdes eléctricas!

Desmontar e montar
o tubo crqu;m‘!‘o do guiador

Desmontagem: desmontar o guiador (vd. F 40),

desmontar o comutador da luz de cruza-
mento (cédigo) (vd. E10).
Desatarraxar os 2 parafusos traseiros
{SW 10} com arruelas Grower, soltar os 2
parafusos dianteiros e sacar para fora
o suporte do guiador. Desaparafusar o
amortecedor (SW 26).

Deutsch

StoBstange aus- und sinbauen
F 27

Ausbau: 2 Senkschrauben mit Zwischenschei-
ben entfernen; Halteklemmen aufbiegen
und Stofistange abnehmen (s. F 26).

Einbau: in umgekehrier Reihenfolge.
Bugverkleidung aus- und einbaven
30

Ausbau: Scheinwerfer ausbaven (siehe E 13),
auf Rockseite des Beinschildes 4 Senk-
schravben mit Zwischenscheiben heraus-
drehen, Bugverkleidung und Profilleisten
abnehmen.

Einbau: In umgekehrter Reihenfolge, dabei auf
richtigen Sitz der Profilleisten achten!

(Bild 84)

Lenker mit Armaturen aus- und einbaven
90

Ausbay: Seilzug fir Vorderradbremse fir
Kupplung und fir Vergaser aushangen
{siche F 51, 50 und 53), Scheinwerfer aus-
baven,

Kabelverbinderstecker des Abblendkabels
blau, rot, braun im Scheinwerferraum aus-
einanderziehen.

Abdeckkappe mit Wappen und Gummi-
unterlage abnehmen; Schraube (SW 11)
herausdrehen und mit Federscheibe ent-
fernen. Mit Schraube (11 91 00 934) Len-
ker abziehen (siehe Bild 75).

Einbav: In umgekehrter Reihenfolge, dabei
mUssen’' die Konen frei von Ul und Fett
sein. Beim Anklemmen der Kabel Schalt-
plan beachten!

Lenkerbogen aus- und einbauen
F &1

Ausbau: Lenker ausbaven (siehe F 40), Ab-
blendschalter ausbauen (siehe E 10).
Die 2 hinteren Schrauben (SW 10} mit
Federringen herausdrehen, die 2 vorderen
Schrauben 13sen und Lenkertrager heraus-
dricken; Dampfer (SW 26) abschrauben.

FZ

F3

F &

F2

F3

F&

F&
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(F 41)

F 42

F a3

(F &)

F 82

English

Replacement: - First refit both front rubber
mountings (SW 26) with screws (SW 10)
and spring washers, then screw in both
rear rubber mountings with spring wa-
shers. Insert handlebar attachment plate
between rubber mountings and knock in
hondlebar attachment plate with rubber
hammer. Insert both rear screws (SW 10)
with spring washers and tighten firmly.

Removal and Repl t of Speedo Head
F 42

Removal:- Disconnect earth lead and remove
fairing (see F 30).
Unscrew 2 slotted screws at the front and
2 slotted screws with nuts (SW 9) and
washers at the rear of the legshield and
take off instrument housing. Unscrew knur-
led nut on speedo drive shaft. Take off
both nuts and clips, remove lamp socket,
take out speedo head from above.

Replacement: - In reverse order (Connect earth
lead lastl).
(Fig. 85)

Removal and Replacement of Speedo Drive
Shaft

F &

Removal: - Remove speedo heod (see F 42)
without removing rounded nuts. Unscrew
knurled nut on speedo head. Loosen screw
(SW 10) with spring washers on speedo
drive of front wheel, extract speedo drive
shaft from above.

Replacement: - In reverse order. (Mind the
rubber grommets in the mudguard ond the
protective tubes in the legshield.)

Dansk.

Montering: Ferst anbringes begge de forreste
dempere (NV 26) med péaskruede bolte
(NV 10) og fjederskiver. Derpd skrues
ge '10 bageste dempere med fjederskiver
ast.

Styrholderen saettes ind i den ene side.
En skruetraekker stikkes ind mellem dem-
perne og styrholderen slas fast med en
bled hammer, De to bageste skruer (NV
10) med fjederskiver s=ttes p4 og spzen-
des kroftigt. Resten af monteringen er
ligetil.

Demontering og montering aof speedometerur
F 42

Demontering: Stelforbindelsen geres fri og
forgaffelskjoldet tages af (F 30).
2 keervskruer pd forsiden og 2 kaervskruer
med motrikker (NV 9} og mellemlaegs-
skiver pd bagsiden af forskjoldet skrues
ud, og instrumentbordet tages af. Om-
lebsmatrikken pd speedokablet skrues af.
De to runde matrikker og bajlen tages aof,
lampefatningen fiernes og speedometer-
vret tages oven vud. -

Montering: | omvendt rxekkefslge. Stelfor-
bindelsen monteres sidst!

Hlustration 85

Demontaring og montering
af speedometerkabel
F a3

D tering: Sp neteruret tages af (F 42)
uden at de runde metrikker fjernes, men
omlaberen pé& speedometeruret tages af.
P& speedogearboxen tages bolten (NV 10)
med fjederskive ud og kablet traekkes
oven ud.

Montering: | omvendt raekkefolge. (Bemaerk
gummireret i forskeermen og deaekraret i
forskjoldet,

Francais

Pose: Commencer par visser les deux amor-
tisseurs avant (clé de 26) avec les bou-
lons vissés de 10 et les rondelles Grower,
puis visser les amortisseurs arriére (avec
les rondelles Grower également). Mettre
en rluce d'un cété le support de guidon;
de 'autre c6té engager un tournevis entre
les deux amortisseurs et enfoncer le sup-
port de guidon au maillet en caoutchouc.
Visser et bloquer énergiquement les deux
boulons arriére de 10 avec rondelles Gro-
wer. Terminer le montage dans ['ordre
logique.

Dépose et pose du compteur de vitesse
F 42

Dépose: Débrancher le cable de masse et dé-

poser le carénage avant (voir F 30).
Sur la face avant du bouclier pare-jam-
bes dévisser 2 vis & téte fendue avec
écrous de 9 et rondelles intercalaires au
dos du bouclier et enlever la carcasse du
tableau de bord. Dévisser I'écrou moleté
du flexible d'entrainement du compteur
de vitesse. Enlever les deux écrous ronds
et la monture ainsi que la douille de la
lompe d'éclairage. Sortir le compteur par
le haut.

Pose: Dans l'ordre inverse des opérations de
dépose (terminer par le branchement du
céble de masse).

Fig. 85

Dépose et pose du flexible d’entrainement di
compteur de vitesse
F 43

Dépose: Déposer le compteur de vitesse (voir

) sans enlever les écrous ronds. Dé-

visser I'écrou moleté du compteur et le

boulon de 10 avec les rondelles élasti-

ques du mécanisme d'entrainement situé

sur la rove AV. Sortir le flexible par le
haut.

Pose: Dans l'ordre inverse des opérations de
dépose {attention & I'embout en caout-
chouc dans le garde-boue et au tuyau en
caoutchouc dans le bouclier pare-jambes).

Svensk.

Montering: Skruva fdrst in de bada frémre
démparna {SW 26) med idragna bultar
{SW 10) med fjaderbrickor, sedan de béda
bakre damparna med fiaderbrickor, Stick
in styrhallaren vid ena sidan. och stick in
en skruvmejsel vid den andra och hall
fast, samtidigt som styrhdllaren slds in
med en gummihammare. Skruva i de béda
bakre bultarna (SW 10) med fjaderbrickor
och drag &t ordentligt.

Demontering och montering
av hastighetsmitare

F 42

Demontering: Lossa jordkabeln och tag bort
gaffelkdpan {se F 30). Tag bort 2 skruvar
vid benskyddets framsida samt 2 skruvar
med muttrar (SW 9) och mellanbrickor vid
dess baksida, varefter instrumentboxen
lyftes fram. Lossa den ré&fflade muttern
fér hastighetsmétarewiren. Tag bort de
bada runda muttrarna och fastbyglarna
och drag ut lamphéllaren. Mataren tages
ut uppét (se bilJDBS).

Montering: | omvénd ordningsféljd (jordled-
ningen anslutes allra sist).

Demontering och montering
av hastighetsmitarekabel
F 43

Demontering: Demontera hastighetsmataren
{se F 42), men tag inte loss de b&da run-
da muttrarna. Lossa den r&fflada wire-
muttern i hastighetsmataren. Skruva urbul-
ten (SW 10) med fjaderbricka i hastighets-
maétaresndckan, varefter wiren drages ut
uppat.

Montering: | omvand ordningsfélijd. Obser-
vera gummigenomfdrningen i sk&rmen och
skyddsstangen i benskyddet!

Nederlands

Inbouwen: Eerst de beide voorste dempers
(SW 26) met ingedroaide boutjes (SVf 10)
en veerringen, dan beide achterste dem-
pers met veerringen inschroeven. Stuur-
drager aon één kant aanbrengen en op
andere kant met schroevendraaier tussen
beide dempers grijpen en stuurdrager met
rubber hamer inslaon. Beide achterste
bouten (SW 10) en veerringen aanbrengen
en vastzetten. Verdere montage dienover-
eenkomstig.

Snelheidsmeter vit- en inbouwsn
F a2

Uitbouwen: Massakabel afklemmen, vorkbe-
kleding vitbouwen (zie F 3
2 boutjes op vé6r- en 2 boutjes met moe-
ren (SW 9) en tussenringen op achterzijde
van het beenschild losschroeven en dash-
bord afnemen. Kartelmoer van snelheids-
meterkabel afschroeven. Beide moeren en
beugels afnemen, fitting verwijderen, snel-
heidsmeterkop naar boven vitnemen.

inbouwen: In omgekeerde volgorde (massa-
kabel het laatst aansluitenl)

(Afb. 85)

Aandrijtkabelsnelheidsmeter
vit- en Inbouwen

Uitbouwen: Snelheidsmeter vitbouwen (zie F 42}
zonder moeren te verwijderen; kartelmoer
van snelheidsmeter losschroeven. Aan aan-
drijving van voorwiel bout (SW 10) en
veerringen vitdraaien, snelheidsmeterkabel
naar boven uittrekken.

Inbouwen: In omgekeerde volgorde. (Op rub-
ber tule in spatbord en op slang in been-
schild leften.s)

Castellano

Montaje: Primero enroscar los dos amortigua-
dores delanteros (SW 26) con los tornillos
ya atornillados (SW10) y las arandelas
elésticas, luego los dos amortiguadores
traseros con arandelas eldsticas. Colocar
el soporte del manubrio en uno de los
costados y en el otro costado tomar apo-
yo (con un destornillador) entre los dos
amortiguadores y entonces golpear con
un martillo de goma el soporte de! ma-
nubrio. Colocar los dos tornillos posterio-
res (SW 10} con arandelas eldsticas y aju-
starlos fuertemente. Montdje posterior en
forma similar.

Desmontaje y montaje del cabezal
del t:c:zmcfro

Desmontaje: Desconectar el cable de masq,
desmontar el carenado frontal (Véa F 30).
En la parte delantera del escudo para
las piernas destornillar 2 tornillos ranura-
dos y en la parte trasera desenroscar dos
tornillos ranurados con tuerca (SW9) y
arandela y sacar el tablero de instru-
mentos. Desenroscar la tuerca rayada del
arbol flexible de accionamiento del velo-
cimetro. Quitar ambas tuercas redondas
y los puentes de sujecién, quitar la cone-
xién de la ldmpara y extraer hacia arriba
el cabezal del tacémetro.

Montaje: Siguiendo las operaciones en el or-
den inverso (El cable de masa serd co-
nectado recién al finall).

(Fig. 85)

Desmontaje y montaje del &rbol flexible de
accionamiento del tacémetro
Fa3

Desmontaje: Desmontar el cabezal del tacéd-
metro (véa F42), sin quitar las tuercas
redondgs. Desenroscar la tuerca rayada
en el cabezal del tacémetro. En el accio-
namiento del tacémetro en la rueda de-
lantera destornillar el tornillo (SW 10) con
arandelas eldasticas. Sacar el &rbol fle-
xible de accionamiento del tacémetro ha-
cia arriba.

Montaje: Siguiendo las operaciones en el or-
den inverso. (Tener cuidado con el capu-
chén de goma en el guardabarro y el
tubo protector en el escudo para los
piernas.)
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Portugués

Montagem: Primeiramente otarraxar os 2
amortecedores dianteiros (SW 26) com pa-
rafusos {SW 10} e arruelas Grower, meti-
dos, em seguida os 2 amortecedores tra-
seiros com arrvelas Grower. Meter o su-
porte do guiador de um lado e atacar
do lado oposto {(com chave de’ parafusos)
entre ambos os amortecedores, introdu-
zindo em seguida o suporte do guiador
o golpes com um mago de borracha. Me-
ter os 2 parafusos traseiros (SW10) com
arruelas Grower e apertd-los enérgica-
mente. A continuagdo da montagem efec-
tua-se andalogamente.

Desmontar ¢ montar o velocimetro
F 42

Desmontagem: Desligar o cabo de massa e
desmontar o carenagem da “proa” (vd.

Desatorraxar do lado dianteiro do escu-
do protector das pernas 2 parafusos de
cabeca fendida e do lado traseiro do
mesmo escudo 2 parafusos de cabega
fendida com porcas (SW9) e arruelas in-
termediérios, desmontando em seguida a
carcassa do quadro de instrumentos. Des-
atarraxar o porca recartilhada do véio
flexivel de transmissdo do velocimetro.
Remover ambas as porcas redondas e
estribos, remover o porta-ldmpadas e ex-
trair o velocimetro pelo lado de cima.
Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa (li?ur o cabo de massa em 0l-

timo lugarl)
{Fig. 85)

Desmontar e montar o veio
flexivel de transmisso do velocimetro
F 43

Desmontagem: desmontar o velocimetro (vd.
F42) sem remover as porcas redondas.
Desaparafusar a porca recartilhada do
velocimetro. Na tomada do velocimetro,
na roda dianteira, desatarraxar o para-
fuso (SW10) com arruelas elésticas e sa-
car o veio flexivel de transmissGo do
velocimetro pelo lado de cima.

Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa. (Ter especial cuidado com a bo-
quilha de borracha no guarda-lamas e na
mangueira de proteccdio no escudo pro-
tector das pernas).

Deutsch

Einbav: Zuerst beide vordere Dampfer (SW
26) mit eingedrehten Schravben (SW 10)
und Federringen, dann beide hintere
Dampfer mit Federringen einschravben.
Lenkerirager auf einer Seite einsetzen und
auvf onderer Seite (mit Schraubenzieher)
zwischen beide Dampfer greifen und
Lenkertrager mit Gummihammer einschia-
gen, Beide hintere Schrauvben (SW 10} mit
Federringen einsetzen und kraftig anzie-
hen, Weiterer Einbau sinngemdafi.

Tachometerkopf aus- und einbauen
F 42

Avusbay: Massekabel abklemmen, Bugverklei-
dung ausbauen {sieche F 30).
2 Schlitzschrauben auf Vorder- und 2
Schlitzschrauben mit Muttern (SW 9) und
Zwischenscheiben auf Rickseite des Bein-
schildes herausschravben und Armaturen-
kasten abnehmen. Randelmutter an Tacho-
meterantriebswelle abschrauben. Beide
Rundmuttern und Biigel abnehmen, Lam-
penfassung entfernen, Tachokopf nach
oben herausnehmen.

Einbau: In umgekehrter Reihenfolge (Masse-
kabel zuletzt anschliefienl)

(Bild 85)

Tachometerantriebswelle aus- und einbaven
F43

Ausbau: Tachometerkopf ausbauen (siehe F
42), ohne Rundmuttern zu entfernen; Randel-
mutter am Tachokopf abschrauben, Am
Tachoantrieb des Vorderrades Schraube
(SW 10) mit Federscheiben herausdrehen,
guchoantriebswelle nach oben herauszie-
en,

Einbau: In umgekehrter Reihenfolge. (Auf

Gummitiille im Schutzblech und auf Schutz-
schlauch im Beinschild achten.)

(F 41)

F 43

(F 41)

F 42

F &
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English Francais Nederlands
Fu Removal and Replacement of Handlebar Dépose et pose des poignées du guidon Stuurhande! ult- en inbouwen
Controls FM F#
Fu

F 45

F 4

F 45

F 4

Removal: - Unhinge nipple of cable control for
hond brake on lever of brake plate, take
out lever screw (SW 9} with plate and
plate washer. Press lever against hand-
febars, pull out and unhinge cable control.
Unhinge nipple of cable control for clutch
on clutch lever (engine). Further removatl
as above.

Replacement: - In reverse order. (The arch of

.pthe plate spring on both handlebars should
face the head of the lever screws!)

(Fig. 86)

Removal and Replacement of Carburettor
Twist Grip
F &

Removal: - Turn twist grip up slightly. Remove
countersunk screw. Take off end cap, pull
twist grip off handlebars.

Replacement: - In reverse order.

{Fig. 87)
(Fig. 88)

Removal and Replacement of Gear
Change Rocking Pedal

F 4

Removal: - Remove circlip_on gear change
rods, remove washers. Take off inner cir-
clip, knock out pin (with appropriate punch)
to the outside, remove protecting rubber
covers from rocking pedal and take ouf
pedal from below.

Replacement: - In reverse order.

(Fig. 89)
Dansk.
Demontering og montering af grebene
FuM

Demontering: Forbremsekablets nippel geres
fri of bremsearmen, Skruen (NV 9) i gre-
bet skrues ud og tages af med skive og
tallerkenfieder. Grebet trykkes ind mod
styret, hvorved kablet kan frigeres.
Koblingskablet gares fri p& motoren. De-
monteres ievrigt som bremsekablet.

Montering: | omvendt reekkefalge. (Taller-
kenfiederens belgede side skal vende op
mod grebskruernes hoved).

llustration B6

Demontering og montering af gashéndtag
F 45
Demontering: Gummihéandtaget rulles lidt til-
boge og den underseenkede skrue fiernes.
Engesiyﬁket tages af; handtaget drejes
udad og frigeres.
Montering: | omvendt rakkefsige.
lllustration 87
lHlustration 88

Demontering og montering af gearpedal
F &

Demontering: Sikring og skive tages af traek-
stangen. Den indvendige sikring tages af
og bolten slds vdad med en passende
dorn. De to gummiplader tages af peda-
len, som nu kan traekkes gennem bund-
skjoldet.

Montering: | omvendt raekkefelge.
Hlustration 89

Dépose: Décrocher de la bielle du plateau de

frein la goupille du céble de commande
du frein & main. Dévisser le boulon de 9
de la bielle et I'enlever avec la rondelle
simple et la rondeile Belleville, Sortir la
poignée en la pressant contre le guidon
et décrocher le céble.
Décrocher de la bielle d’embrayage (mo-
teur) la goupilie du cable de commande
de I'’embrayage. Continver la dépose com-
;ne_ indiqué ci-dessus pour la poignée de
rein.

Pose: Dans ['ordre inverse des opérations de
dépose. (Le cdété convexe de la rondelle
Belleville des deux poignées de guidon
doit étre tourné vers la téte des boulons
des poignées).

Fig. 86

Dépose et pose de la poigné tournante de
commande des gaz
F 45
Dépose: Retrousser quelque peu le revétement
de la poignée tournante. Enlever la vis &
téte fraisée. Enlever le capuchon de fer-
meture. Tourner la poignée vers la droite
tout en la sortant.
Pose: Dans l'ordre inverse des opérations de
dépose.
Fig. 87

Fig. 88

Dépose et pose de la pédale du sélectevr
de changement de vitesse
F 4

Dépose: Enlever le jonc d'arrét et la rondelle
de la tringlerie de commande du change-
ment de vitesse ainsi que le jonc d'arrét
intérieur. Chasser l'axe vers I'extérieur
au moyen d'une broche appropriée. Enle-
ver les couvre pédales en caoutchouc de
la pédale double du sélecteur et sortir
celle-ci par le bas.

Pose: Dans l'ordre inverse des opérations de

dépose.
P Fig. 89
Svensk.
Demontering och montering av reglagearm
Fu

Demontering: Wirenippeln f&r handbromsen
krokas loss i bromsarmen vid bromsskél-
den. Tag ur reglageskruven (SW 9) med
lanbricka och tallriksfiader. Pressa reg-
agearmen mot styret, drag utdt och kro-
ka ur wiren. (Se bild 86)

Kopplingswirens nippel vid kopplingsar-
men p& motorn krokas loss. Sedan féljer
demonteringen som ovan.

Montering: | omvand ordningsféljd. Vid bada

reglageskruvarna méste tallriksfiadrarna
ha sin kupiga sida vénd mot skruvskallen.

Demontering och montering av gashandtag
F4&

Demontering: Rulla av handtagsgummit en bit.
Tag ur den férsénkta skruven och drag
ut andpluggen. Vrid handtaget utdt och
drag av det fran styret (se bild 87 och88).

Montering: | omvand ordningsfélid.

Demontering och montering av vixelvagga
F 46

Demontering: Aviagsna lasringen och brickan
i upphangningsspindeln. Sl& loss spindeln
utdt med en lamplig dorn. Tag av pedal-
gummina och drag ut véaxelvaggan ned-
&t. (Se bild 89).

Montering: | omvéand ordningsfdljd.

Uitbouwen: Nippel von de bowdenkabel voor
handrem aan hevel von ankerplaat uit-
haken, bout (SW 9) vitdraaien, met ringen
afnemen. Handel tegen stuur drukken, uit-
trekken en bowdenkabel vithaken.

Nippel van bowdenkabel voor koppeling
aan kopgelmgshevel {motor) vithaken. Ver-
dere vitbouw als aangegeven.

Inbouwen: In omgekeerde volgorde. (De wel-
ving van de ringen aan beide stuurhan-
dels moeten naar de kop van de handel-
bouten wijzenl)

(Afb. 86)

Gashandel uit- en inbouwen
F 45
Uitbouwen: Handelrubber iets terugrollen;

boutje verwijderen; afsluitkap afnemen;
handel naar buiten draaien en daarbij

aftrekken.
Inbouwen: In omgekeerde volgorde.
(Afb. 87)
(Afb. 88)

Schakelpedaal uit- en inbouwen
F 46

Uitbouwen: Zekeringsring van schakelstang en
ring verwijderen; binnenste zekeringsring
afnemen; bout (met doorslag) noar buiten
slaan; rubbermat van pedaal verwijderen
en pedoal naar beneden vitnemen.

Inbouwen: In omgekeerde volgorde.
(Afb. 89)

Castellano

Desmontaje y montaje de una
palanca del manubrio
Fa

Desmontaje: Soltar de la palanca de freno
en el plato de freno el niple del cable de
accionamiento del freno de mano, destor-
nillar el tornillo de la palanca (SW9) y
sacarlo junto con la arandela y el platille
elastico. Apretar la palanca contra el ma-
nubrio y soltar el cable de accionamiento.
En la palanca de embrague {motor) soltar
el niple del cable de accionamiento del
embrague. Desarmado posterior, similar al
indicado anteriormente.

Montaje: Siguiendo las operaciones en el or-
den inverso. (La curvatura de los platillos
elasticos en las palancas del manubrio
deben estar contra la cabeza det tornillol).

(Fig. 86)

Desmontaje y montaje del pufio giratorio de
comando del carburador
F 45
Dosmpnfclo: Enrollar algo hacia atrés la cu-
bierta de goma; quitar el tornillo de ca-
beza fresada sacar la tapa terminal;
extraer el puiio giratorio girdndolo hacia

afvera.
Montaje: Siguiendo las operaciones en orden
INnverso.
(Fig. 87)
(Fig. 88)
D taje y taje del pedal
doble de camblo
F 46

Desmontaje: Sacar de la barra de cambios el
aro de seguro y la arandela; quitar el
aro de seguro interior; extraer el perno
(golpeando con un vdstago adecuado);
sacar los capuchones de goma del pedal
doble y extraerlo hacia abajo.

Montaje: Siguiendo las operaciones en el or-
den inverso.
(Fig. 89)
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Portugués
Desmontar e montar Fﬂ:‘ manetes do gulador

Desmontagem: desenganchar o nipel do
cabo Bowden de comando do travdo de
méo na bielita do prato de travgo. Des-
enroscar o parafuso (SW9) da bielita e
desmontd-lo juntamente com a arrvela e
a arrvela Belleville. Apertar a manete
contra o guiador, extraf-la ao mesmo
tempo e desenganchar o cabo Bowden
Desenganchar o nipel do cabo Bowden
de comando da embraiagem da bielita da
embraiogem (situada no motor). A conti-
nua¢do da desmontagem deve ser efec-
tuada de harmonia com o indicado aci-

ma.

Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa. (O arqueado da arruela Belle-
ville nas manetes do guiador tem de fi-
car voltado para a cabega dos parafusos
das manetes).

(Fig. 86)

Desmontar ¢ montar o punho
giratério de cgn‘lgndo de gases

Desmontagem: Revirar a borda do forro de
borracha do punho giratério de gases.
Remover o parafuso de cabega embuti-
da. Desmontar o chapéu de fecho. Girar

r punho giratério para fora e remové-
o.
Montagem: efectua-se procedendo em ordem

inversa.
(Fig. 87)
(Fig. 88)

Desmontar e montar
o basculador de c;m&ndo das mudangas

Desmontagem: remover o anel de seguranca
das hastes de comando bem como retirar
a arrvela. Desmontar o anel de arame
interior de retencdo. Botar fora a cavilha
(com uma encalcadeira adequada). Remo-
ver do basculador de comando das mu-
dangas de velocidade as almofadas pro-
tectoras de borracha e desmontar o bas-
culador tirando-o pelo lado de baixo.

Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa.

{Fig. 89)
Deutsch
Lenkerhebe! aus- vnd einbauen
F &4

Ausbau: Nippel des Seilzuges fir Handbremse
am Hebel der Bremsscheibe aushangen,
Hebelschraube (SW 9) herausdrehen, mit
Scheibe und Tellerfeder abnehmen. Hebel
gegen Lenker dricken, dabei herauszie-
hen und Seilzug aush&ngen,

Nippel des Seilzuges fir Kuppiung am
Kupplungshebel (Motor) aushangen. Wei-
terer Ausbau wie vorstehend.

Einbau: In umgekehrier Reihenfolge. (Die Wal-
bung der Tellerfeder an beiden Lenker-
hebeln muB gegen den Kopf der Hebel-
schravben zeigenl)

(Bild 86)

Vergaser-Drehgriff aus- und einbaven
F 45
Ausbau: Drehgriffiberzug etwas zuriickstiipen;
Senkschraube entfernen; Abschiukappe
abnehmen; Drehgriff nach aufBlen drehen
und dabei abziehen.
Einbav: in umgekehrter Reihenfolge.
(Bild 87)
(Bild 88)

Schaltwippe aus- und einbauven
F 46

Ausbau: Sicherungsring am Schaltgestinge
und Scheibe entfernen; inneren Siche-
rungsring obnehmen; Bolzen (mit passen-
dem Durchschlag) nach aufien heraus-
schlagen; Gummischutzauflagen an Wippe
entfernen und Wippe nach unten heraus-
nehmen.

Einbau: In umgekehrter Reihenfolge.
(Bild 89)

86
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English
F4& Removal and Replacement of Hand Grip
Cover
F 47

F 4

F 50

Fa

F 50

F 51

Removal; - Lift off inside of grip cover (with
small screwdriver). Inject a few drops of
petrol and remove grip with a turning mo-
vement,

Replacement: - Moisten grip cover with petrol
and slide on, turning rapidly.

Removal and Replacement of Petrol Siide
in Carburettor
Fas
Removal: - Remove carburettor twist grip (see
F 45). Unscrew cover of carburettor and
carefully take out petrol slide. Unhinge
nipple of cable control on petrol slide and
remove petrol slide.
(Fig. 90}
(Fig. 91)
Replacement: - In reverse order.

Removal and Replacement of Clutch
Cable Control
F 50
Removal: - Remove fairing (see F 30), unhinge
nipple of cable control (see F 44)
Replacement: - Connect new cable control to
old one with wire, loosen cable straps
on frame slightly, and pull new cable
control into position by pulling out old
one. Insert setscrew, replace nipple. Set
play of 2 to 3 m/m on clutch hand lever
through setscrew and adjust star nut on
handiebars.

Removal and Replacement of Front Wheel
Brake Cable Control
F 51

Removal: - Remove fairing (see F 30), unhinge
nipple of cable control (F 44).

Replacement: - Connect new cable control to
old one with wire and insert new cable
control by extracting the old one. Mind
the rubber grommet in mudguard. Set
correct play through setscrew and star
nut on handiebars.

Dansk.

Demontering og montering
af gummihéndtag
F &7

Demontering: Gummih&ndtaget loftes med en
lille skruetrekker og der haeldes lidt ben-
zin ind. Ha&ndtaget drejes af.

Montering: Gummihandtaget fugtes let med
benzin og drejes hurtigt pd.

Demontering og montering
af glidestykke | gashéndtag
F 48

Demontering: Gaoshdndtaget tages af. Om-
leberen p&- blandingskammeret skrues af
og gasspjeldet tages forsigtigt ud. Ka-
belniplen geres fri af gasspjeldet og
glidestykket kan tages of.

lllustration 90
llustration 91
Montering: | omvendt rakkefeige.

Demontering og montering af koblingskabel
F 50

Demontering: Forgaffelskjoldet tages of (F
30). Kabelniplen geres fri (F 44).

Montering: Det nye kabel geres fast i det
gomle; kabelbdndene pé& stellet lasnes
og ved at trekke det gamle kabel ud,
indferer man def nye.
Indstillingsskruen seettes p& og niplen
gores fast. Med stilleskruen pé  styret
justeres kablet med 2—3 mm spillerum.

Demontering og montering af forbremsekabel
F 51

Demontering: Forgaffelskjoldet tages af (F
og kabelniplen gores fri (F 44).
Montering: Det nye kabel geres fast i det
gamle, som traekkes ud, hvorved det nye
monteres. Bemeerk gummibasset i for-
skaermen. Niplen gares fast. Kablet juste-

res med stilieskruen pd styret.

Francais

Dépose st pose du revitement de la
poignée tournante F-f"do la poignée fixe

Dépose: Soulever le revétement, de l'intérieur,
au moyen d'un petit tournevis. [njecter
quelques gouttes d'essence et enlever le
revétement en le tournant.

Pose: Humecter le revétement d'essence et le
remettre en place en le tournant rapide-
ment.

Dépose et pose du patin de la poignée
tournante de c:n‘n:mndo des gaz

Dépose: Démonter la poignée tournante de
commande des gaz (voir F 45). Dévisser
'anneau fileté de fermeture du couvercle
du carburateur et enlever le boisseau des
gaz avec précaution. Décrocher la goupille
du céble Bowden du boisseau des gaz.
Décrocher et enlever le patin.

Fig. 90
Fig. N

Pose: Dans l'ordre inverse des opérations de
dépose.

Dépose et pose du cible de commande
de I'c:lg;cyugo

Dépose: Déposer le carénage avant (voir F
l:zt)) et décrocher la goupille du cable (voir

44),

Pose: Attacher le céble neuf & I'ancien au
moyen d'un morceau de fil de fer. Desser-
rer légérement les serre-cable surle cadre
et introduire le cable neuf en tirant I'an.
cien & I'extérieur. Visser la vis de ré-
gloge et accrocher la goupille. Régler &

4 3 mm le jeu de la poignée de com-
mande de l'embrayage au moyen de la
vis de réglage et de l'écrou étoile du
guidon.

Dépose et pose du cible de commande
du frein dF. sllu rove AV

Dépose: Déposer le carénage avant (Qoir F
30)“et décrocher la goupille du céble

).

Pose: Attacher le céble neuf & I'ancien au
moyen d'un morceau de fil de fer et intro-
duire le céble neuf en tirant l'ancien &
I'extérieur. Attention & I'embouts en ca-
outchouc dans le gardeboue. Accrocher
la goupille du céble, Régler le jeu correct
au moyen de la vis de réglage et de
I'écrou en étoile du guidon.

Svensk.
Byte av handtagsgummi
F &

Demontering: Med en liten skruvmejsel lyftes
innersidan av gummit upp en aning och
n&gra doppar bensin halls i, varefter
gummit drages loss med en vridande ré-
relse.

Montering: Fukta gummit med bensin och
skjut snabbt p& det med en vridande
rérelse.

Demontering och montering av |3pare
i gashandtag
F 4

Demontering: Tag bort gashandtaget (se F 45).
Skruva loss locket p& férgasaren och tag
férsiktigt loss trotteln. Kroka loss wire-
nippeln ur trotteln och |dparen, varefter
|8paren tages ut.

1. 90
. 9N

Montering: | omvénd ordningsfélid.

Byte av kopplingswire
F 50

Demontering: Tag bort gaffelképan (se F30)
och lossa kopplingswiren {se F 44).
Montering: Den gamla wiren bindes ihop med
den nya, kabelbanden kring ramen los-
sas en aning och den nya wiren drages
in p& plats samtidigt som den gamie dra-
ges uf. Stéllskruven skruvas in och nipp-
lar krokas fast. Med stjarnmuttern under
styret stélles wirespelet in (2—3 mm).

Byte av frambromswire
F 51

Demontering: Tag bort gaffelkdpan (se F 30)
och kroka loss wirenippeln (se F 44).
Montering: Den nya wiren bindes ihop med den
gamla och drages in p& plats genom att
den gamla drages ut. Observera gummi-
genomfdrningen i framsk&rmen. Kroka fast
wirenippeln. St&ll in lagom wirespel med

stiarnmuttern under styret.

Nederlands

Handelrubber uit- en inbouwen

Ulthouwen: Binnenkant van rubber (met schroe-
vendraaiertje) oplichten. Met enkele drup-
pels benzine bevochtigen en rubber met
een draciende beweging aftrekken.

Inbouwen: Rubber met benzine nat maken en
sneldraaiend opschuiven.

Glijstuk in gashandel vit- en inbouwen
Fas

Uithouwen: Goshandel uvitbouwen (zie F 45);
Bovendeksel van carburator afdracien en
gasschuif voorzichtig vitnemen; nippel van
gaskabel aan gasschuif en glijstuk uit-
haken; glijstuk uitnemen.

(Afb. 90)
(Afb. 91}

Inbouwen: In omgekeerde volgorde.

Bowdenkabel voor koppeling vit- en inbouwen
F 50

Uitbouwen: Vorkbekieding vitbouwen (zie F 30).
Nippel van bowdenkabel vithaken (zie F 44).

Inbouwen: De nieuwe bowdenkobel aan de
oude bevestigen, kabelklemmen aan frame
iets oplossen en nieuwe kabels door uit-
trekken van de oude intrekken; stelbout
indraaien, nippel inhaken. Speling van 2
tot 3 mm. aan koppelingshandel door stel-
bout en moer van stuur afstellen.

Bowdenkabel voor voorrem uit- en inbouwen

Uitbouwen: Vorkbekleding vitbouwen (zie F 30),
nippe! van bowdenkabel vithaken (F 44).

Inbouwen: Nieuwe bowdenkabel aan oude be-
vestigen en nieuwe kabel! door uittrekken
van de oude intrekken. Letten op rubber
tule. Nippel inhaken. De juiste speling of-
stellen met stelbout en moer aan stuur.

Castellano

Desmontaje y montaje de la cubierta
de goma Fcl:1l¢n pufios

Desmontaje: Levantar por la parte interior
{con un pequefio destornillador) la cu-
bierta de goma del pufio. Hacer caer al-
gunas gotas de bencina y extraer la cu-
bierta ¢con un movimiento rotativo.

Montaje: Mojar la cubierta con bencina y
empujarla hacia adentro con un réapido
movimiento rotativo.

Desmontajs y montaje de la pieza deslizante
en ol pufio giratorio de comando
del c:rl::rudor

Desmontaje: Desmontar el pufie giratorio de
comando del carburador (véa F 45);
Destornillar la tapa del carburador y
extraer con cuvidado la cortina; soltar el
niple del cable de accionamiento en la
cortina (Fig. 90)

y soltar la pieza deslizante; sacar la pie-
za deslizante (Fig. 91)

Montaje: Siguiendo las operaciones en el or-

den inverso.

Desmontaje y montaje del cable de
ccelonamlomFo sgol embrague

Desmontaje: Desmontar el carenado frontal
(véa F30). Soltar el niple del cable de
accionamiento (véa F44)p

Montaje: Unir por medio de un calambre el
nuevo cable de accionamiento con el vie-
jo. afloiar un poco las bandas de suje-
cién del cable en el cuadro y hacer pa-
sar el nuevo cable tirando 'desde el viejo;
enroscar el tornillo de regulacién, engan-
char el niple. Regular el juego a 2-3 mm.
medidos en la palanca del manubrio, por
medio del tornillo de regulacién y de la
tuerca en forma de estrella en el manu-
brio.

Desmontaje y montaje del cable de
accionamiento del freno
de la ruo.gic;1 delantera

Desmontaje: Desmontar el carenado frontal
(véa F30), soltar el niple del cable de
accionamiento (F 44).

Montaje: Unir por medio de un alambre el
nuevo cable de accionamiento con el vie-
jo, y hacer pasar el nuevo cable de ac-
cionamiento con el viejo, y hacer pasar
el nuevo cable de accionamiento titando
desde el viejo. Tener cuidado con el ca-
uchén de goma en el guardabarro de-
antero. Enganchar el niple. Regular el
juego correcto por medio del tornillo de
regulacién y de la tuerca en forma de
estrella en el manubrio.
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Portugués

Desmontar ¢ montar o forro
de borracha de pu;lh:’ (fixo ou giratério)

Desmontagem: Levantar um pouco o forro de
borracha com uma pequena chave de fen-
das. Instilar algumas gotas de gasolina
e sacar o forro- com um movimento rota-
tivo.

Montagem: humedecer ligeiramente o forro
com gasolina e meté-lo rapidamente com
um movimento rotativo.

Desmontar ¢ montar a corredi¢ca
do punho giratérie Fd:O comando de gases

Desmontagem: desmontar o punho giratério
de comondo de gases (vd. F45). Desen-
roscar o colar roscado da tampa do car-
burador e extrair cuidadosamente o re-
giste de gases. Desenganchar o nipel do
cabo de comando do registo de gases e
a corrediga. Remgve; a corrediga.

(Fig. 91)
Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa.
Desmontar ¢ montar
o cabo Bowden de cror;oundo da embralagem

Desmontagem: desmontar a carenagem da
“proa” (vd. F30). Desenganchar o nipel
do cabo Bowden (vd. F48.

Montagem: unir o novo cacbo Bowden de
comando ao antigo por meio de um ara-
me. Soltar ligeiramente as cintas de fi-
xa¢8o dos cabos no quadro e introduzir
o novo cabo Bowden puxando pelo. cabo
velho. Enroscar o parafuso de rqgulogao;
engaunchur o nipel. Ajustar o jogo de
2—3 mm na monete da embraiagem re-
gulando o parafuso de regulagdo e @
porca-estrela do guiador.

Desmontar e montar o cabo Bowden
de comando do ""Fvg? da roda dianteira

Desmontagem: desmontar a carenagem do
“proa” (vd. F30). Desenganchar o nipel
do cabo Bowden (vd. F48.

Montagem: unir o novo cabo Bowden de co-
mando ao antigo por meio de um arame
e introduzir o novo cabo Bowden puxan-
do pelo cabo velho. Ter cuidado com a
boquitha de borracha na guarda-lamas.
Enganchar o nipel do cabo Bowden. Aju-
star o jogo correcto regulando o para-
fuso de regulacdo e a porca-estrela do
guiador.

Deutsch
Hundgrlﬂﬂbonu* :;n- und einbaven

Ausbau: Innenseite des Griffiberzuges {mit
kleinem Schraubenzieher) anheben. Einige
Tropfen Benzin eintréufein und Griff mit
einer drehenden Bewegung abziehen,

Einbau: Grifflberzug mit Benzin anfeuchten
und schnel! drehend aufschieben.

Gleitstein im Vergaser-Drehgriff
avs- ung ‘otlnbuuon

Ausbau: Vergaserdrehgriff ausbaven (siehe

45);

Deckelverschraubung am Vergaser abdre-
hen und Gasschieber vorsichtig heraus-
nehmen; Nippe! des Seilzuges am Gas-
schieber und Gleitstein aushéngen; Gleit-
stein herausnehmen.

(Bild 90}

(Bild 91)

Einbau: In umgekehrter Reihenfolge.

Seilzug fUr Kupplu;gsocus- und einbaven

Avsbau: Bugverkieidung ausbauen (siehe F
EO)AA;Qippe! des Seilzuges aushangen (siehe

Einbay: Neuen Seilzug mit dem alten durch
Draht verbinden, Kabelb&énder am Rahmen
etwas ldsen und neuen Seilzug durch
Herausziehen des alten einziehen; Steli-
schraube eindrehen, Nippel einh&ngen.
Spiel von 2—3 mm am Kupplungshand-
hebel durch Stellschraube und Sternmutter
am Lenker einstellen.

Seilzug fir Vorderradbremse
aus- ung sgllnbcucn

Auvsbay: Bugverkleidung ausbauen (siehe F
30), Nippel des Seilzuges aushangen (F 44).

Einbau: Neuven Seilzug mit dem alten durch
Droht verbinden und neuen Seilzug durch
Herausziehen des alten einziehen, Auf
Gummitiile im Schutzblech achten. Nippel
einhangen. Richtiges Spiel durch Stell-
schlr'uube und Sternmutter am Lenker ein-
stellen,

91
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F 5
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Bowdenkabel voor carburator
uit- en inbouwen

X”8‘6958 PRIMA III/V
English Frangais Nederlands
F 53 Removal and Replacement of Carburettor Déposa etposedu cdble de commande des gaz
Cable Control F 53
F 53

Removal: - Remove petrol slide from carburet-
tor. Disconnect cable from twist grip and
carburettor. (See F 48 and F 30)

Replacement: - Loosen cable straps on frame
slightly, connect new cable control to old
one with wire and pull new cable control
into position when extracting old one. Re-
place nipple of petrol slide.

F 55 Removal and Replacement of
Start Cable Control
F 55

Removal: - Remove fairing (see F 30). Remove
instrument housing (see E 19, para. 2 up
to “Tilt instrument housing backwards”).
Unscrew head on guide piece, unscrew
countersunk screw and take off cover
plate. Unscrew guide piece (SW 14), re-
move nut (SW 17) with spring washer.
Loosen clamp screw (SW 9) on carburettor
and extract carburettor. Unscrew plug
(SW 11) and extract from mixing chamber
housing. Push back sleeve and unhinge
cable on start piston. Loosen cable straps
on frame.

Replacement: - Connect new cable control to
old with wire and pull new cable control
into position when extracting old one. Ad-
just cable control to at least 2 to 3 m/m
play at setscrew and counternut (SW 9)

location.
(Fig. 92)
(Fig. 93)
Dansk.
F 53 Demontering og montering af gaskabel
F 53

Demontering: Glidestykke og forgaffelskjold
tages of (F 48 og F 30}

Montering: Kabelbandene pé& stellet lasnes,
det nye kabel geres fast i det gamle, og
ved at trakke dette ud, monteres det
nye, Kabelniplerne geres fast.

F 55 Demontaring og montering af startkabel
F 55

Demontering: Forgaffelskjoldet (F 30) og in-
strumentbordet frigeres {se E 19). Grebets
hoved skrues af, saenkskruen skrues ud
og dakpladen tages af. Feringsstykket
(NV 14) skrues of og metrik (NV 17) med
fiederskive og bejle fiernes.

Hllustration 92

Skruen (NV 9) pd& karburatorens spaende-
band lasnes, og karburatoren tages af.
Lukkeskruen (NV 11) skrues ud og trzekkes
fri of blandingskammeret, Reret skubbes
tilbage og niplen geres fri af startstemp-
let. Kabelb&ndene pd stellet lasnes.
Mustration 93

Montering: Det nye kabel geres fast til det
gamle, og ved at treekke dette ud, ind-
fores det nye., Ved justeringsskruen ind-
stilles kablet med mindst 2—3 mm spille-
rum.,

Dépose: Déposer le patin etle carénage avant
{voir F 48 et F 30).

Pose: Desserrer légérement les serre-cable sur
le cadre. Attacher le céable neuf & ['an-
cien au moyen d'un bout de fil de fer et
introduire le c&ble neuf en tirant l'an-
cien & l'extérieur. Accrocher la goupille
au boisseau des gaz.

Dépose et pose du cible de commande
du starter
F 55

Dépose: Déposer le carénage avant (voir F 30}
ainsi que la carcasse du tableau de bord
(voir E 19, par. 2 jusqu'd “incliner vers
I'arriére la carcasse du tableau de bord”).
Dévisser le bouton de la piéce de guida-
ge, la vis & téte fraisée et enlever la
téle de protection. Dévisser la piéce de
guidage au moyen d'une clé de 14. Enle-
ver l'écrou de 17 avec la rondelle élasti-
que ainsi que la monture.

Fig. 92

Fig. 93
Dévisser du carburateur le boulon de ¢
et enlever le carburateur. Dévisser le bou-
chon fileté de 11 et l'enlever de la cham-
bre de carburation. Retrousser la gaine
et décrocher la goupille du piston de
starter. Desserrer les serre-céble sur le
cadre,

Pose: Attacher le cable neuf & l'ancien au
moyen d'un morceau de fil. de fer et in-
troduire le cable neuf en tirant ['ancien
& l'extérieur. Régler le jeu duv céble &
2 & 3 mm au minimum au moyen de la
vis de réglage avec contre-écrou de 9.

Svensk.

Byte av gaswire
F 53

Demontering: Loparen i gashandtaget samt
gc;gilképan tagas bort (se F 48 resp.

Montering: Lossa kabelbanden kring ramen
en aning. Bind ihop &ndarna av den gam-
la och den nya wiren. Drag in den nro
wiren genom att draga ut den gamla.
Kroka fast wirenipplarna.

Byte av chokewire
F 55

Demontering: Tag bort gaffelkdpan (se F 30}
och instrumentboxen (se E 19 till “varefter
instrumentboxen lutas baké&t”). Skruva av
chokeknappen. Tag ur den férsankta skru-
ven och lyft bort panelen. Demontera
chokeknappshéllaren (SW 14) och tag bort
muttern (SW 17) med fijaderbricka samt

bygeln.
. 92

Lossa klammbulten &r férgasaren och
drag av denna frén insugningsréret. Lossa
férskruvningen och tag ut den ur bland-
ningskammarehuset (SW 11). Skjut upp hyl-
san och kroka loss wirenippeln ur start-
kolven. Lossa kabelbanden runt ramen.

1. 93

Montering: Bind ihop en ny wire med den
gamla och drag igenom den med hjalp
av denna. Stall in wirespelet till minst
2—3 mm. Drag &t i&smuttern (SW 9).

F 53
Uitbouwen: Giijstuk en vgrkbekleding uitbou-

wen (zie F 48 en F 30).

Inboven: Kabelklem van frame iets oplossen,
nieuwe bowdenkabel met de oude ver-
binden en nieuwe kabel door vittrekken
van de oude intrekken en nippel can gas-.
schuif inhaken.

Bowdenkabel voor starter uit- en Iinbouwen
F 55

Uitbouwen: Vorkbekleding uvitbouwen (zie F 30),
dashbord uitbouwen (zie E 19, par. 2 tot
"dashbord naar achteren houden”). Knop
losschroeven, boutje vitdraaien en afsluit-
plaat ofnemen; geleidestuk (SW 14) uit-
draaien, moer (SW 17) met veerring en
beugel verwijderen.

(Afb. 92)

Klembout (SW 9) aan carburator oplossen
en carburator afnemen; sluitbout (SW 11\
vitschroeven en uit het mengkamerhuis
trekken; huls terugschuiven en nippel uit-
haken; kabelklemmen aan frame losmaken.

(Afb.93)

Inbouwen: Nieuwe kabel met de oude ver-
binden en nieuwe kabel door vittrekken
van de oude intrekken. Bowdenkabel aan
stelbout en contramoer (SW 9) op min-
stens 2 tot 3 mm. speling ofstellen,

Castellano

Desmontaje y montaje del cable de
accionamiento del carburador

F 53

Desmontaje: Desmontar la pieza deszilante y
el carenado frontal (véa F 48 y F30).

Montaje: Aflojar un poco las bandas de su-
jecién en el cvadro, unir por medio de un
alambre el nuevo cable de accionamiento
con el viejo y hacer pasar el nuevo cable
de accionamieto tirando desde el viejo y
enganchar el niple en la pieza deslizante.

Desmontaje y montaje del cable de
accionamiento para el dispositive de arronque
F 55

Desmontaje: Desmontar el carenado frontal
(véa F30), desmontar el tablero de in-
strumentos (véa E19, par. 2 hasta “incli-
nar el tablero de instrumentos hacia a-
tras”). Desenroscar la perilla en la pieza
guia, destornillar el tornillo de cabeza
fresada y sacar la chapa cubridora; des-
enroscar la pieza guia (SW14), y quitar
la tuerca (SW 17) con arandela eldstica y

soporte,
(Fig. 92)

Aflojar el tornillo (SW9) de la abraza-
dera del carburador y extraer el carbu-
rador; destornillar el tornillo de cierre
(SW 11) y sacarlo de la carcase de la cd-
mara de mezcla; correr el capuchén vy
soltar el niple en el pistén de arranque;
aflojar las bandas de sujecién en el cua-

dro.
(Fig. 93)

Montaje: Unir por medio de un alambre e}
nuevo cable de accionamiento con el vie-
jo, ¥ hacer pasar el nuevo cable de ac-
cionamiento tirando desde el viejo. Aju-
star el juego del cable en el tornillo de
regulacién y contratuerca (SW9) a por lo
menos 2-3 mm.
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Desmontar e montar o cabo Bowden
de comando do carburador
F 53

Desmontagem: desmontar o corredica e a ca-
renagem da “proa” (vd. F48 e F30).
Montagem: soltar ligeiramente as cintas de
fixacdo dos cabos no quadro e introdu-
zir o novo cabo Bowden puxando pelo
cabo velho, tendo préviamente unido os
dois com um arame. Enganchar o nipe!
do cabo Bowden na corredica de gases.

Desmontar e montar o cabo Bowden
de comando do starter
F 55

Dosmon!cgom: desmontar a carenagem da
"proa” (vd. F30). Desmontar a carcassa
do quadro de instrumentos (vd. E19, cap.
2 até “inclinar a carcassa do quadro de
instrumentos para trés”), Desatarraxar o
botdo da peca de guia, desenroscar o
parafuso de cabegca embutida e retirar
a chapa de cobertura. Desatarraxar a pe-
¢a de guia (SW14), e remover a porca
(SW17) com arruelo eldstica e estribo.

(Fig. 92)

(Fig. 93)
Desatarraxar o parafuso de aperto (SW
9) do carburador e remover o carbura-
dor. Desatarraxar o bujdo roscado (SW
11) e saca-lo da cémara de mistura. Des-
locar o casquilho para trés e desengan-
char o nipel do émbolo de starter. Sol-
tar do quadro as cintas de fixagdo dos
cabos.

Montagem: unir o novo cabo Bowden de co-
mando ao antigo por meio de um arame
e introduzir o novo cabo Bowden pu-
xando pelo antigo. Ajustar o jogo a pelo
menos 2—3 mm regulando o parafuso de
regulagdo e o contraporca (SW9).

Devtsch

Seilzug fir Vergaser aus- und einbaven
F 53

Ausbav: Gleitstein und Bugverkleidung aus-
bauven (siehe F 48 und F 30).

Einbau: Kabelbénder am Rahmen etwas lésen.
neuen Seilzug mit dem alten durch Draht
verbinden und neuen Seilzug durch Her-
ausziehen des alten einziehen und Nippel
am Gasschieber einhéangen.

Seilzug fOr Start aus- und einbaven
F 55

Avsbav: Bugverkleidung ausbauen (siehe F
30), Armaturenkasten ausbauen (siehe E19,
Abs. 2 bis ,Armaturenkasten nach hinten
neigen”). Knopf am Fihrungsstick ab-
schrauben, Senkschraube herausdrehen und
Abdeckblech abnehmen; FUhrun%;sstUck (SW
14) herausdrehen, Mutter (SW 17) mit Fe-
derscheibe und Bigel entfernen.

(Bild 92)

Klemmschraube (SW 9) am Vergaser 18-
sen und Vergaser abziehen; Verschiufi-
schraube (SW 11) herausschrauben und aus
dem Mischkammergehduse herausziehen;
Hilse zuriickschieben und Nippel am Start-
kolben aushangen; Kabelbéander am Rah-

men |8sen.
(Bild 93)

Einbau: Neuen Seilzug mit alten durch Draht
verbinden und neuen Seilzug durch Her-
ausziehen des alten einziehen. Seilzug an
Stellschraube und Kontermutter (SW 9) auf
mindestens 2—3 mm Spiel einstellen.
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F 6 Removal and Replacement of Frame Dépose ot ;%o dv cadre Frame uit- en inbouwen

F 62

F 5

F 60

F 62

F &

F 67

Removal: - Removal engine (see M 01), handle-
bars with instruments (see F 40), front fork
(see F 20), bearing bushes, spacer rings
and bearings (see F 21), legshield (see
F 90}, driver's saddle (see F 72), pillion
saddle (see F 71), luggage carrier gee F
75), fuel tank (see F 80), mounting support
(see F 74), side support (see F 73), rear re-
flector with tail |ight (see E 09) and igni-
tion coil (see Z 05). Take off cable har-
ness, clutch cable control, cable controls
for starter and corburettor after removing
2 cable straps.

Replacement: - in reverse order.

Removal and Replacement of Rear Wheel
Mudguard
F 62

Removal: - Remove rear wheel (see F 02), then
unscrew 1 screw (SW 11) at the front, 2
screw (SW 10) on the inside of the mud-
vard and 1 nut (SW 10) on the stay.
ake off mudguard.

Replacement: - In reverse order.

Removal and Repl t of Rear Susp
Shock Absorber
F 65
See F 67.

Removal and Replacement of Rear Wheel
uyspension
F &7

Removal: - Remove rear wheel mudguard (see

F 62), then unhinge clutch cable control.
Remove slotted screws from lock washer
of lower bearing pin, remove lock washer
and knock out pin with appropriate man-
drel to the left. Slightly loosen nut (SW 22)
on upper bearing pin, press suspension to
the front. Unscrew slotted screw on clutch
lever and extract clutch lever from cbove.
Press suspension to the back again. Un-
screw lock nut and nut (SW 17), remove
spring, shock absorber, rubber plates and

Cups.
P {(Fig. 94)
Dansk.
Demontering og montering af stel
F 60

Demontering: Motor (M 01), styr komplet (F
40), forgaffel (F 20), lejeskdle og kugler
(F 21), forskjold (F 90), forsade (F 72},
bagsaede (F 71), bagagebarer (F 75), ben-
zintank (F 80), monteringsstativ (F 74),
statteben (F73), baglygte {E09), og teend-
spole (Z 05) demonteres. Ledningsnet, kob-
lings- gas- og startkabel tages af, nér
de to kabelband er taget af.

Montering: | omvendt raekkefslge.

Demontering og montering
af baks kserm
F 62

Demontering og montering
aof bageste steddamper
F 65
Se F 67

Demontering og montering
af baghjuisaffjedringen
F &1

Demontering: Bagskzermen tages aof (F 62),
koblingskablet gares fri, kaervskruen i
nederste  ophagnsbolts sikring fiernes,
sikringen tages af og bolten slas vd til
venstre med en passende dorn. Metrikken
NV 22) p& woverste ophaengsbolt lesnes
og fiederen trykkes fremad. Kaerveskruen
i koblingsarmen skrues vd og armen traek-
kes op. Fjederen trykkes bagud og kon-
trfomatrikken og metrikken (NV 17) skrues
aft.

Mustration 94

Dépose: Déposer le moteur (voir M 01), le
guidon avec son appareillage {voir F 40),
la fourche avant (voir F 20), les cuvettes,
les bagues de roulement et les billes
(voir F 21), le bouclier pare-jambes (voir
F 90), la selle du conducteur (voir F 72},
le tan-sad (voir F 71), le porte-bagages
(voir F 75), le réservoir de carburant {voir
F 80), la béquille de montage (voir F 74),
la béquille latérale (voir F 73), le cata-
dioptre avec le feu rouge arriére (voirE
09), la bobine d'allumage (voir Z 05). Ap-
rés avoir enlevé deux serre-cable, enlever
le toron de cables électriques ainsi que
les cables Bowden de commande de 'em-
brayage, du starter et des gaz.

Pose: Dans |'ordre inverse des opérations de
dépose.

Dépose et pose du ggrzl;-bouo de la rove AR

Dépose: Déposer la roue AR (voir F 02), puis
dévisser devant 1 boulon de 11; & l'inté-
rieur du garde-boue, 2 boulons de 10 et
un écrou de 10 & la tringle dv garde-bove.
Enlever le garde-boue.

Pose: Dans l'ordre inverse des opérations de
dépose.

Dépose et pose de I'amortisseur de la
:utpo;uign

(voir F 67)
Dépose ot pose ;loalu suspension AR

Dépose: Déposer le garde-boue de la rove
AR (voir F 62), puis décrocher le cdble
Bowden de commande de {'embrayage.
Enlever la vis & téte fendue de I'arrétoir
de l'axe inférieur d'articulation, enlever
I'arrétoir. Au moyen d'une broche appro-
priée, chasser l'axe vers la gauche. Des-
serrer légérement |'écrou de 22 de ['axe
supérieur d'articulation ei presser la sus-
pension vers l'avant. Dévisser la vis &
téte fendue du levier d'embrayage et
sortir celui-ci par le haut. Repousser la
suspension vers I'arriére et dévisser |'écrou
de sécurité et l'écrou de 17,

Fig. 94
Enlever le ressort, I'amortisseur, les ron-
delles en caoutchouc et les cuvettes.

Svensk.
Demontering och montering av ram
F 60

Demontering: Demontera motorn (se M 01),
det kompletta styret (se F 40), framgaf-
feln (se F 20), styrlagerbanor, kona och
kuler (se F 21), benskyddet (se F 90},
foraresadeln (se F 72), boksadeln {se F71),
bagagehdllaren (se F 75), bensintanken
(se F 80), monteringsstdllet (se F 74), sido-
stédet (se F 73), baklampan med stopp-
lius {se E09) och tandspolen (se Z 05).
Tag bort kabeinatet, wires fér koppling,
choke och gas, sedan de 2 kabelbanden
avlagsnats.

Montering: | omvénd ordningsféljd.

Demontering och montering av baksk@rm
F 62

Demontering: Tag bort bakhjulet (se F 02).
Skruva sedan bort 1 bult (SW 11} fram-
till och 2 bultar (SW 10) vid sidan pd
skarmen. iag bort muttern {SW 10) vid
staget och lyft av sk&armen.

Montering: | omvéand ordningsféljd.

Demontering och montering av bakst3tddm-
parens teleskop
F 65
Se F 67.

Demontering och montering av bakstdtdimpare
F &7

Demontering: Tag bort bakskérmen (seF62)
och kroka loss kopplingswiren. Skruva ur
lasskruven fér lasblecket vid lagerspin-
deln och tag bort blecket, varefter spin-
deln slés ut &t vénster med en lamplig
dorn. Muttern (SW 22) i dvre fastet lossas
en aning och stdtdamparen pressas fram-
&t. Tag ut skruven vid kopplingsarmen,
som sedan drages ut uppdt. Flytta stot-
damparen bakét igen. Skruva bort mut-
tern och l&smuttern.

1. 94

Uitbouwenr: Motor (zie M 01), stuur met han-
dels (zie F 40), voorvork (F 20), cups, loop-
ringen en kogels (zie F 21}, beenschild (zie
F 90), zadel (zie F 72), duozadel (zie F 71),
bagagedrager (zie 75), brandstoftank
(zie F 80) montagestandaard (zie F 74),
leunstandaard (zie F 73), achterlamp (zie
E 09), ontstekingsspoe! (zie Z 05) uitbou-
wen. Kabeltros, bowdenkabel voor koppe-
ling, voor starter en voor carburator na
verwijdering van 2 kabelklemmen afnemen.

Inbouwen: In omgekeerde volgorde.

Achterspatbord vit- en inbouwen
F 62

Uitbouwen: Achterwiel uitbouwen (zie F 02),
dan 1 bout (SW 11) voor, 2 bouten (SW 10)
081 binnenzijde van spatbord en 1 moer (SW
10) van stang schroeven en spatbord af-
nemen.

inbouwen: In omgekeerde volgorde.

Schokbreker van achterwlelvering
vit- en inbouwen
F 65
Zie F 67

Achterwielvering vit- en inbouwen
F 61

Uitbouwen: Achterspatbord uvitbouwen (zie F 62),
dan koppelingskabel uithaken; bout van
onderste lagerbout verwijderen, plaatje
verwijderen en bout met passende pen
naar links uvitslaan. Moer (SW 22) op bo-
venste lagerbout iets oplossen, vering
naar voren drukken. Bout uit koppelings-
hevel dradien en en koppelingshevel naar
boven uittrekken. Vering weer naar achter
drukken; zekeringsmoer en moer (SW 17)
afschroeven,

{Afb. 94)

Veer, schokbreker, rubberringen en hou-
ders afnemen.

Castellano
Desmontaje y montaje del cuadro

Desmontaje: Desmontar: Motor (v. M01), ma-
nubrio can comandos (v. F40), horquilla
delantera (v. F20), portabolas, cubetas y
bolillas (v. F21), escudo de proteccién
para las piernas (v. F90), asiento para el
conductor (v. F72), asiento para el socio
(v. F71), portaequipajes (v. F75), tangue
de combustible {v. F80), soporte de mon-
taje (v. F74), soporte lateral (v. F73),
catadiéptrico con luz de cola (v. E09) y
bobina de encendido (v. Z05). Quitar el
mazo de cables; los cables de acciona-
miento de embrague, de carburador y de
dispositivo de arranque podrén ser qui-
tados luego de sacar 2 bandas para ca-

es.
Montaje: Siguiendo las operaciones en orden
inverso.
Desmontaje y montaje del guardabarre
fa ru;?; trasera

Desmontaje: Desmontar la rueda trasera (véo
F02), luego 1 tornillo (SW11) adelante
2 tornillos {(SW10) en la parte interior del
guardabarro y 1 tuerca (SW 10) en el ten-
sor; sacar el guardabarro traserd.
Montale: Siguiendo las operaciones en el or-
den inverso.
D taje y je del amortiguader
de la wsp;n‘sién frasera
5

(véa F 67)
Desmontaje y montaje de la
suspensién trasera
F &7

Desmontaje: Desmontar el guardabarro tra-
sero (véa F62), luego soltar el cable de
accionamiento del embrague; sacar el
tornillo ranurado en la chapa de seguro
del perno de sujecién inferior, sacar la
chapa de seguro y extraer hacia afvera
el perno de sujecién golpéandolo con un
vastago adecuvado. Afloiur la tuerca (SW
22) en el perno de fijacién superior y
presionar la suspensién hacia adélante.
Destornillar el tornillo ranurado en la pa-
lanca de embrague y extraerla hacia ar-
riba. Presionar nuevamente la suspensién
hacia atrds; desenroscar la tuerca se-
guro y la tuerca (SW17)

(Fig. 94}
sacar el resorte, el amortiguador las
arandelas de goma y los platillos.
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Desmontar & montar o quadro
F &0

Desmontagem: desmontar o motor (vd. MO1),
o guiador com aparelhagem (vd. F 40), o
garfo dianteiro (vd. F20), as calotas de
rolamento, os aneis e esferas {vd. F2i),
o escudo protector das pernas {vd. F?%0},
o selim do condutor {vd. F72), o selim
do passageiro (vd. F71), o porta-baga-
gens {vd. F75}, o tanque de combustivel
{vd. F80), o suporte de monfugem {vd.
F74), o suporte lateral (vd. F73), o re-
flector traseiro com farolim traseiro (vd.
E09), a bobina de igni¢do (vd. Z05), des-
montar o feixe de cabos, os cabos Bow-
den de comando da embraiagem, do star-
ter @ do carburador apés remogdo de
cintas de fixagdo de cabos.

Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa.

Desmontar e montar Fo‘gl_lurda-lamas traseiro

Desmontagem: desmontar a roda traseira (vd.
F02), em seguida desatarraxar 1 parafu-
so (SW11) & frente, 2 parafusos {SW 10!
do lado de dentro do guarda-lamas e
uma porca (SW10) na escora, desmon-
tando  em seguida o guarda-lamas tra-

seiro.
Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa.
Desmontar e montar
o amor dor da pensdio traseira
F 65
Vidé F 67

Desmontar & montar
a suspenslio ga"rodo traselra

Desmontagem: desmontar o guarda-lamas da
roda traseira (vd. F62), em seguida des-
enganchar o cabo Bowden de comando
da embraiogem; remover o parafuso de
cabeca fendida da chapinha de seguran-
¢a da cavilha-suporte inferior, desmontar
a chapinha de seguranca e sacar a gol-
pes para a esquerda com uma encalca-
deira adequada a cavitha mencionada.
Desandar um pouco com o porca (SW 22)
na cavilha-suporte superior e empurrar @
suspensdo para a frente. Desatarraxar o
parafuso de cabeca fendida da bielita
da embraiagem e sacor @ bielita da em-
braiagem e sacar a bielita da embraia-
gem pelo lado de cima. Empurrar a su-
spensdo para trés. Desatarraxar a porca
de retencdo e a porca (SW17).

(Fig. 94)
Remover a mola, o amortecedor, as anil-
has de borracha e as tagas.

Deutsch
Rahmen aus- und einbaven
F 60

Ausbav: Motor (siehe M 01), Lenker mit Ar-
maturen (sieche F 40), Vordergabel (siehe
F 20), Lagerschalen, Laufringe und Kugeln
{siehe F 21), Beinschild (siehe F 90), Fah-
rersattel (siehe F 72}, Beifahrersattel
(siehe F 71), Gepackirager (siehe F 75),
Kraftstoffbehalter (siehe F 80), Montage-
stitze (siehe F 74), Seitensiibtze (siehe
F 73), Rickstrohler mit SchluBlicht {siehe
E 09), Zindspule (siehe Z 05) ausbauen.
Kabelbaum, Seilzug fir Kupplung, fir
Starter und fir Vergaser nach Entfernen
von 2 Kabelbéndern abnehmen.

Einbav: In umgekehrter Reihenfolge.

Hlniorradschuixblchh“uus- und einbaven

Ausbau: Hinterrad ausbauen (siehe F 02), dann
1 Schravbe (SW 11) vorn, 2 Schravben
(SW10) auf Innenseite des Schutzbleches
und 1 Mutter (SW 10) an Strebe abschrau-
ben und Schutzblech abnehmen.

Einbav: in umgekehrier Reihenfolge.
StoBdampfer der Hinterradfederung

aus- und einbaven

Siehe F 67
I-llntormdfoderungF ‘clus- und einbaven

Ausbau: Hinterradschutzblech ausbaven (siehe
F 62), dann Seilzug fir Kupplung aushén-
gen; Schlitzschraube am Sicherungsblech
des unteren Lagerbolzens entfernen, Siche-
rungsblech entfernen und Bolzen mit pas-
sendem Dorn nach links herausschlagen.
Mutter (SW 22) am oberen Lagerbolzen
etwas |ésen, Federung nach vorn dricken.
Schlitzschraube am Kupplungshebel her-
ausdrehen und Kupplungshebel nach oben
herausziehen. Federung wieder nach hin-
ten driicken; Sicherungsmutter und Mutter
(SW 17) abschrauben,

(Bild 94)
Feder, StoBdampfer, Gummischeiben und
Tassen abnehmen.

F &

F 6

F &

F&

F 62

F &

F &
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{F 67) Replacement: - Extract completely pull rod of

F 68

FT0

(F 67)

F 68

shock absorber, replace spring, refit cup
for spring and stretch s;)ring with stret-
ching equipment (088 891 922) until pull red
(Fig. 95)
protrudes by approx. 35 m/m. Refit rubber
plate, plate and spacer bush and insert
suspension into upper bearing pin. Refit
rubber plate and plate from above, screw
in nut (SW 17), tighten nut and counter
with lock nut. .
Insert suspension in eyelet of axle drive
casing and press to the front. Oil clutch
lever, insert same and fasten with slotted
screw. See that the bush fits into the axle
drive casing, insert mandret of 15 m/m dia.
(old gudgeon pin is ideal) from the right
and align bores. Knock in beurm? pin
from the left, insert lock plate and fasten
with screw.
{Fig. 96)

Removal and Replacement of Bush of
Rear Wheel Suspensicn
F 68

Removel: - Remove rear wheel suspension (see
F 67 up to “Press suspension to the front”),
Take out bush to the left.

Replacement: - Insert new bush. Further repla-
cement in reverse order (see F 67.).

Removal and Replacement of Exhaust System
FT0

Removal: - See M 01, para. 6.
Replacement: - See M 01, para. 24.

Removal and Replacement of Pillion Saddle
Fn

Removal: - Remove lock plate of stop pin,
press saddle downwards so that pin is un-
loaded, knock out stop pin with punch

(Fig. 97)
to the left. Press saddle up and take out
saddie spring. Unscrew lock nut (SW 14),
remove expanding screw and toke off
(Fig. 98)
saddle with grip.

Dansk.

Montering: Steddamperens traekstang traek-
kes helt ud, fiederen saettes pd, fieder-
koppen laegges p& og fiederen forspaen-
des med vaerktsjet (G838 891 922), indtil
treekstangen rager ca, 35 mm frem.
Fieder, steddeemper, gummiskiver og fje-
derkopper tages af.

Nlystration 95
Gummiskive, skive og afstandsbes szttes
pd& og fjederen gares fast med woverste
ophangsbolt, Gummiskive og skiven leg-
ges pd overst, matrikken (NV 17) skrues
fast og sikres med kontrametrikken.
Fiederen feres ind i georkassens sje og
trykkes fremad. Koblingsarmen smeres 1
olie og monteres med keervskruen. Be-
maerk, at Vulkollan-bgsset sidder pd gear-
kassen. En dorn p& 15 mm ¢ feres ind
fra hejre og hullerne bringes pé& linie.
Ophaengsbolten slads ind fra venstre, sik-
ringen sattes pd og geres fast med skruer.
Resten af monteringen er ligetil.

Hlustration 96

Demontering og montering
af bes i ba%hlu'lsufﬂodrlngcn
6 .

Demontering: Baghjulsaffjedringen tages af
{(F 67 indtil ,fijederen trykkes fremad”).
Basset tages ud til venstre.

Montering: Nyt bass monteres og resten af
monteringen sker i omvendt raekkefsige.

Demontering og montering
af udst-gn;:gsanlag

Demontering: Se M 01, afsnit 6.
Montering: Se M 01, afsnit 24.

Demontering og néo;a;ering af bagsaede

Demontering: Lé&seringen pd& ophaengsbolten
tages af, sadlen trykkes nedad, s& bolten
affastes, hvorefter den sl&s ud til venstre.

llustration 97

Sadlen treekkes opad og fjederen tages
ud. Stopmeatrikken (NV 14) skrues af, pind-
bolten fjernes og sadel med héndtag ta-
ges af. llustration 98

Francais

Pose: Retirer complétement la tige de traction
de I'amortisseur. Mettre le ressort en pla-
ce, le coiffer de sa cuvette et le com-
primer au moyen du dispositif de com-
pression (088 891 922) jusqu'd ce que la
tige dépasse d'environ 35 mm.

Ei

ig. 95
Metire en place la rondelle en caout-
chouc, la rondelle ordinaire et la doville
entretoise et glisser la suspension dans
I'axe supérieur d'articulation. Mettre en
place par le haut la rondelle en caout-
chouc et la rondefle. Visser et bloquer
I'écrou.de 17 et le freiner au moyen du
contre-écrou de sécurité.
Engager la suspension dans l'oeil du car-
ter de transmission et la presser vers
I'avant. Huiler le l|evier d'embrayage, le
mettre en place et le fixer au moyen de
la vis & téte fendue. Veiller & ce que la
douiile en “vulcolan” porte bien dans le
carter de transmission. Par la droite, en-
gager une broche de 15 mm (& (un vieil
axe de piston, par exemple} et aligner
les alésages. Introduire l'axe d'articula-
tion par la gauche & coups de marteau.
Mettre l'arrétoir en place et le freiner
avec la vis & téte fendue. Continver le
montage dans l'ordre logique.

Fig. 96

Remplacement des douilles
e la suspension AR
F 6

Dépose: Déposer la suspension AR (voir F 67
jusqu'd “presser la suspension vers l'a-
vant”). Enlever les douilles par la gauche.

Pose: Metire les douilles neuves en place
et continuer la pose dans l'ordre inverse
des opérations de dépose (voir F 67).

Dépose et pose de I'ltgf'aollcﬂon d'échappement

Dépose: Suivre les indications de M 01, pa-
rag. 6. .
Pose: Suivre les indications de M 01, parag. 24.

Dépose et pose du tan-sad
FNn

Dépose: Enlever la rondelle de sécurité de
la cheville de butée et presser le tan-sad
vers le bas pour soulager la cheville.
Chasser la cheville vers la gauche au
moyen d'une broche approprige.

ig.
Presser le tan-sad vers le haut et enlever
le ressort. Dévisser |'écrou "auto-freineur
de 14, enlever le boulon & gorge calibrée
d'étirement et enlever le tan-sad avec la
poignée. Fig. 9!

Svensk.

Montering: Drdgsténgen i den hydr. stdtdam-
paren drages ut helt. Trad pé fjadern och
dess &ndstdd. Pressa ihop fjadern med
insp&nningsverktyget (088 891 422) tills ca
35 mm av st&ngﬁ? ;;icker ut.

Satt p& gummibrickan, stddbrickan och
distansbussningen, varefter stdtdémparen
placeras i fastet i ramen. Brickorna och
gummibrickan satts pd ovanifrdn och mut-
tern (SW 17) skruvas p4. Muttern &tdra.
ges och sdkras med l&smuttern.
Stétdamparen riktas in mot sitt faste i
transmissionshuset och skjutes en aning
framéat. Den inoljade kopplingsarmen sti-
ckes in och skruvas fast. Kontrollera att
Vulkollan-bussningen sitter i huset, ge-
nom att sticka in en. 15 mm dorn
{eller gammal kolvbult) och se till att den
ligger i linje. Lagerspindeln sl&s in frén
vanster, lasblecket séttes in och féastes
med en skruv.
1. 96

Ombussning c.:vF ‘b'cksﬂifd&mp aren

Demontering: Tag bort bakstétdamparen (se
F 67 till ”"stétdémparen pressas framé&t”).
Tag ut bussningen &t vanster.

Montering: S&tt in en ny bussning]. Monte-
ringen fortsétter sedan enl. F 67.

Demontering och monio;.lng av avgassystemet
F 70

Demontering: Se M 01, punkt 4.
Montering: Se M 01, punkt 24.

Demontering och IIFIO;lli.l'lllg av baksadel

Demontering: Tag bort lasclipset pd& stoppin-
nen. Pressa sadeln ned&t, s& att pinnen
avlastas, och latt kan slés ut &t vanster
med en dorn. Fall upp sadeln och tag
ut spiralfiadern. Skruva av sto‘?pmuﬂern
(SW 14) och drag ut den elastiska bulten,
varefter sad[elnwoch hcnd;ugef tagas bort.

Il i, 98

Nederlands

Inbouwen: Trekstang van schokbreker geheel
vittrekken, veer opsteken, houder voor
veer opleggen en met spangereedschop
(088 891 922} de veer voorspannen, tot
trekstang ca. 35 mm. vitsteekt.

(Afb. 95)

Rubberring, ring en afstandsbus opsteken
en vering in bovenste lagerbout steken.
Rubberring en ring van boven opleggen,
moer (SW 17) inschroeven, moer vastzet-
ten en met contramoer zekeren.

Vering in oog van aandrijfhuis ploatsen
en naar voren drukken. Iéoppelingshevel
olién, aanbrengen en met bout bevesti-
gen. Er op letten, dat de bus (rubber) in
aandrijfhuis zit, van rechts pen 15 mm. &
insteken (oude zuigerpen) en boorgaten in
lijn brengen. Lagerbout van links inslaan,
zekeringsplaat aanbrengen en met bout
bevestigen. Verdere inbouw dienovereen-

komstig.
(Afb. 96)
Bus van achterwielvering vit- en inbouwen
F 6

Uttbouwen: Achterwielvering uitbouwen (zie
F 67 tot "vermg naar voren drukken”),
bus naar links uitnemen.

Inbouwen: Nieuwe bus aanbrengen; verdere
inbouw in omgekeerde volgorde, (zie F 67).

Uitlaat vit- en Inbouwen
F70
Uitbouwen: Zie M 01, par. 6.
inbouwen: Zie M 01, par. 24.

Dvuozadel vit- en inbouwen
n

Uitbouwen: Ring van aanslagstift verwijderen,
zadel naar beneden drukken, opdat stift
ontlast wordt, stift met doorslag naar
links vitslaan,

(Afb. 97)

Zadel omhoog drukken en zadelveer uit-
nemen. Stgpmoer (SW 14) afschroeven,
bout verwijderen en zadel met greep af-

nemen.
(Afb. 98)
Castellano

Montaje: Extraer completamente la barra cen-
tral del amortiguador,. colocar el resorte
y el platillo para el resorte y con la
herramienta especial (088 891 922) preten-
sar el resorte, hasta que la barra cen-
tral sobresalga unos 35 mm. aprox.

(Fig. 95)
Colocar la arandela de goma, la aran-
dela y el buje distanciador y colocar el
elemento de suspensién en su sujecién
superior, colocar desde arriba la aran-
dela de goma y la arandela, atornillar
la tuerca (SW 17), ajustar la tuerca y ase-
gurarla con la tuerca seguro.
Colocar el elemento de suspensién en la
oreja de la carcasa del accionamiento de
la rueda trasera y presionar hacia ade-
lante. Aceitar la palanca de embrague,
colocarla y asegurarla con tornillo de
cabeza ranurada. Se cuvidard que el buje
(Vulkollan) asiente perfectamente en ,c
carcasa del accionamiento; introducir por
la derecha un véastago de 15 mm. de &
(viejo perno de pistén) y dlinear los agu-
jeros. Introducir el perno de fijacién des-
de la izquierda, colocar la chapa de se-
guro y fijarla con un tornillo. Montaje
posterior, en forma similar.
(Fig. 96)
Desmontaje y montaje del buje de la
suspensién frasera
F 68

Desmontaje: Desmontar la suspensidén trasera
(véa F 67, hasta “presionar la suspensién
hacia adelante”). Extraer el buje hacia la
izquierda.

Montaje: Colocar el nuevo buje; montaje po-
sterior, siguiendo las operaciones en el
orden inverso (véa F67).

Desmontaje y mon'ol(; ;loel sistoema de escape

Desmontaje: Ver M 01, par. §
Montaje: Ver M 01, par. 24
Desmontaje y taje del asient:
para el socio
F7

Desmontaje: Quitar la arandela de seguro
en el perno de tope, presionar el asiento
hacia abajo a fin de descargar el perno
de tope y extraerlo hacia la izquierda
con un vdastago adecuado,

(Fig. 97)
Presionar el asiento hacia arriba y sacar
el resorte del asiento. Desenroscor la
tuerca autoblocante (SW 14), sacar el tor-
nillo rebajado y quitar el asiento con la
manija. (Fig. 9
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Portugués

Montagem: extrair completamente o tirante
do amortecedor. Encaixar a mola; colo-
car devidamente a taga da mola e pre-
esticar a mola com o dispositivo de esti-
camento (088 891 922), até que o tirante
sobressaia de cerca de 35 mm.

{Fig. 95}

Meter a anilha de borracha, a arrvela e
o casquilho distanciador e encaixar a
suspensdo na cavilha-suporte superior. Co-
locar a anilha de borracha e a arruvela
por cima, atarraxar a porca (SW17),
apertar a porca a fundo e travé-la com
uvma porca de segurango.

Montar a suspensdo no olhal do carter
de transmisséio ¢ empurrd-la para a fren-
te. Aplicar 6leo & bielita da embraiagem
e fix4-la com um parafuso de cabeca fen-
dida. Ter cuidado de observar que o cas-
quilho ("Vulkollan”) assente bem no car-
ter de transmissdo, introduzir pelo lado
direito um mandril de 15 mm J (antigo
cavilhGo de émbolo) e alinhar os orificios.
Cravar a cavilha operando pelo lado es-
querdo, meter a chapinha de seguranga
e fixar com o parafuso. A continvacdo
da montagem efectua-se procedendo con-
forme indicado. (Fig. 96)

Desmontar e montar
o casquilho da Fn‘uiplmio traseira

Desmontagem: desmontar a suspens&o trasei-
ra (vd. F67 até “empurrar a suspensdo
para a frente). Extrair o casquilho pelo
lado esquerdo.

Montagem: introduzir um novo casquilho. A
continuagdo da montagem efectua-se pro-
cedendo em ordem inversa. (vd. Fé7).

Desmontar e momaFr 700 sistema de escape

Desmontagem: vd. M 01, cug. 6.
ontagem: vd. M 01, cap. 24.

Desmontar e momch 1;1 selim do passageiro

Desmontagem: remover a arrvela de segu-
ranga no pino de esbarro. Comprimir o
selim para baixo para que o pino seja
aliviado. Em seguida extrair a golpes com
uma encalcadeira o pino de esbarro pa-
ra o lado esquerdo.

{Fig. 97)
Empurrar o selim para cima e desmontar
a mola do selim. Desatarraxar a porca
de auto-travagem (SW 14), remover o pa-
rafuso de garganta calibrada de estira-
mento e desmontar o selim com a pega.
{Fig. 98)

Deutsch

Einbav: Zugstange des StoBdampfers voll-
sténdig ausziehen, Feder aufstecken, Tasse
fir Feder avflegen und mit Spannvorrich-
tung (088 891 922) Feder vorspannen, bis
Zugstange ca. 35 mm herausragt.

(8ild 95)
Gummischeibe, Scheibe und Distanzbichse
aufstecken und Federung in oberen Lager-
bolzen stecken. Gummischeibe und Scheibe
von oben auflegen, Mutter {SW 17) ein-
schrauben, Mutter festziehen und mit Si-
cherungsmutter kontern.
Federung am Auge des Antriebsgehduses
einsetzen und nach vorn driicken. Kupp-
lungshebel eindlen, einsetzen und mit
Schlitzschraube befestigen. Darauf achten,
dafl die Bichse (Vulkollan) im Antriebs-
gehduse sitzt, von rechts her Dorn 15 mm
& einfihren (alter Kolbenbolzen} und Boh-
rungen fluchten. Lagerbolzen von links her
einschiagen, Sicherungsblech einsetzen und
mit Schraube befestigen. Weiterer Ein-
bau sinngemafl.

(Bild 96)

Bichse der Hinterradfederung
avs- uan 6;Inbcuon

Ausbau: Hinterradfederung ausbauen (sieche F
bis ,Federung nach vorn dricken”).
Biichse nach links herausnehmen.
Einbav: Neue Biichse einsetzen; weiterer Ein-
bau in umgekehrter Reihenfolge (siehe
F 67).
Auspuffaniage ;u;.- vnd einbaven

Ausbau: Siehe M 01, Abs. 6.
Einbav: Siehe M 01, Abs. 24.
Beifahrersattel Fm;:- und einbaven

Avusbau: Sicherungsscheibe am Anschlagstift
entfernen, Sattel nach unten driicken, da-
mit' Stift entlastet wird, Anschlagstift mit
Durchschlag nach links herausschlagen.

{Bild 97)
Sattel hochdriicken und Sattelfeder her-
ausnehmen, Stopmutter (SW 14) abschrau-
ben, Dehnschraube entfernen und Sattel
mit Griff abnehmen,

(Bild 98)
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(F 71) Replacement: - Fasten saddle and hand grip Pose: Fixer le tan-sad et la poignée avec le

F72

F73

(F71)

F73

FH4

F 76

with expanding screw and nut, press
saddle up, grease both spring ends and
insert spring. Press saddle down, knocking
in stop pin from the right and insert lock
plate.

Removal and Replacement of Driver's Saddle
F 72

See F 71 (but without removal and replace-
ment of hand grip).

Removal and Replacement of Side Stand (LHS)
F713

Removal: - Fold side stand upwards, remove
inner circlip, knock out bearing pin to
the right with punch, take off side stand
with return spring.

Replacement: - Refit spring to both retaining
pins simultaneously (long spring end_points
upwards), oil bearing pin, knock in and
secure.

Removal and Repl t of M ing
Support Stand (RHS)
F74

Removal: - Remove circlip on bearing pin,
knock out bearing pin and take off moun-
ting support stand.

Replacement: - In reverse order.

Note:- When inserting new retaining spring
see that arched end is at the front and
that the support snaps into correct posi-
tion!

Removal and Replacement of Tool Box
F 76

Removal: - Remove nut (SW 22} with spring
plate, unscrew from lower end of tool
box nut (SW 9) with spring washer and
remove tool drum.

Replacement: - In reverse order. (Tighten nut
[SW 22] firmly.}

Dansk.

Mentering: Sadel og handtag geres fust med
pindbolt og metrik, sadlen treekkes opad
og fjederen sattes ind, efter at enderne
er smurt i fedt. Sadlen trykkes nedad,
ophaengsbolten slas i fra hejre og lase-
ringen szttes pd.

Demontering og montering of forssede
F 72

Se F 71

Demontering og montering
af ststteben (venstre)
F73

Demontering: Stattebenet slads op, den ind-
vendige sikring tages af, ophaengsbolten
stés ud til venstre, stetteben med fieder
tages af.

Montering: Fjederen geres fast p&4 de fto
tappe, idet den lange fiederende skal
vende opad. Ophaengsbolten smares i
olie, slas ind og sikres.

Demontaring og montering
af monteringsstativ (hsjre)
74
Demontering: Sikringen pd& opheengsbolten
fifernes, bolten slds ud og stativet tages
of.
Montering: | omvendt rakkefalge.
Anmeerkning: Ved montering of en ny fijeder,
mé det pbses, at den forkrebbede ende
vender fremad og at stativet gar rigtigt
pd plads.

Demontering og montering af vaeerktejskasse
F 7

Demontering: Matrikken (NV 22) med fieder-
skive tages af. P& kassens nederste ende
fiernes matrikken (NV 9) med fiederskive
og veerktejskassen tages of.

Montering: | omvendt rekkefelge.
{Matrikken (NV 22) skal spaendes kraftigt).

boulon & gorge calibrée d'étirement et
son écrou. Presser le tan-sad vers le haut.
Enduire de graisse les deux extrémités
du ressort et mettre celui-ci en place.
Presser le tan-sad vers le bas, monter
au marteau, en agissant de droite, la
cheville de butée et mettre en place la
rondelle de sécurité.

Dépose et pose doFluuullo du conducteur

Voir F 71
(mais sans dépose et pose de la poignée)

Dépose et pose de la béquille latérale
{gauche)

Dépose: Relever la béquille, enlever le jonc
d'arrét intérieur et, au moyen d'une bro-
che, chasser l'axe d'articulation vers la
gauche. Enlever la béquille avec son res-
sort de rappel.

Pose: Accrocher le ressort simultanément aux
deux axes de fixation {I'extrémité la plus
longue du ressort tournée vers le haut).
Huiler l'axe d'articulation, |'enfoncer au
marteau et remettre le jonc d'arrét en
place.

Dépose et pose de la béquille de montage
(& droite)
74

Dépose: Enlever le jonc d'arrét de l'axe d'ar-
ticulation. Chasser I'axe et enlever la bé-
quille de montage.

Pose: Dans lordre inverse des opérations
de dépose.

Observation: Pour monter un ressort d'arrét
neuf, veiller & ce que son extrémité cou-
dée se trouve tournée vers l'avant et &
ce que la béquille s'enclenche correcte-
ment dans le cran d'arrét.

Dépose et pose du Fco;‘fui-fambour & outils

Dépose: Enlever l'écrou de 22 avec la ron-
delle élastique et dévisser I'écrou de 9
avec la rondelle Grower & la_partie in-
férieure du coffret-tambour. Enlever ce
dernier.

Pose: Dans l'ordre inverse des opérations de
dépose (bloquer fortement I'écrou de 22).

Svensk.

Montering: Sadeln och handtaget skruvas fast
med den elastiska bulten och muttern.
Sadeln falles uppd&t. Fiadern sattes in.
Den skall vara insmdrid med fett i bada
andarna. Pressa sadeln ned&t och sl& in
stoppinnen fran héger, varefter l1&sclipset
stickes pd.

Demontering och montering av f3raresadel
E72

Samma som F 71 (med undantag av mon-
teringen ov handtaget).

Demontering och montering av sidostddet
_ (till v&nster)
F73

Demontering: Fall upp stédet, tag bort den
inre lasringen och si& med en dorn ut
upphéngningsspindeln &t vanster, varefter
stédet tages bort tillsammans med retur-
fiadern.

Montering: Fiadern krokas fast i béda andar-
na samtidigt. Den l&nga figderdndan vén-
des uppéat. Spindeln inotjas, slas in och
sdkras.

Demontering och montering av monterings-
stillet (till hdger)
F 74

Demontering: Avlagsna sékringsringen pé upp-
héngningsspindeln, sl& ut denna och tag
bort stallet.

Montering: | omvand ordningsfaljd.

Anm. Vid montering av en ny figder ob-
serveras att den bockade d&ndan skall
vara véand framé&t. Kontrollera noga att
fiadern spérrar ordentligt!

Demontering och montering av verktygskassett
F7

Demontering: Tag bort muttern (SW 22) med
fiaderbricka och skruva bort muttern (SW
9) med fijaderbricka vid nederéndan av
kassetten, som sedan kan lyftas bort.

Montering: | omvéand ordningsfélid. Muttern
(SW 22) drages kraftigt!

Inbouwen: Zadel en ?reep met bout en moer
bevestigen, zadel omhoogdrukken, beide
veereinden invetten en veer aanbrengen.
Zade! naar beneden drukken, daarbij aan-
slagstift van rechts inslaan en zekerings-
ring canbrengen.

Zadel vit- en inbouwen
FT

Zie F 71 (echter zonder vuit- en inbouwen van
greep).

Leunstandaard (links) vit- en inboywen
FT7s

Ultbouwen: Leunstandaard omhoog klappen,
binnenste zekeringsring verwijderen, lager-
bout met doorslag naar links vitslaan.
leunstandaard met terugslagveer afnemen.

Inbouwen: Veer aan beide pennen gelijktijdig
inhaken (lange veereinden wijzen naar bo-
ven). Lagerbout olién, inslaan en borgen.

Montagestandaard (rechts) uit- en inbouwen
F74

Uitbouwen: Zekeringsring van lagerbout ver-
wijderen, lagerbout uitslaan en montage-
standaard afnemen.

inbouwen: In omgekeerde volgorde.

Opmerking: Bij het inbouwen van een nieuwe
veer er op letten, dat gebogen einde naar
voren komt en standaard juist klaopt.

Gereedschapstrommel uit- en inbouwen
F76

Uitbouwen: Moer (SW 22) met veerring ver-
wijderen, aan onderste eind van gereed-
schapstrommel moer (SW 9} en veerring
afschroeven en trommel afnemen.

Inbouwen: In omgekeerde volgorde. (Moer
SW 22) stevig vastzettenl)

Castellano

Montaje: Fijar el asiento y la manija con el
tornillo rebojado y la tuerca, presionar
el asiento hacia arriba, engrasar ambos
extremos del asiento y colocar el resorte.
Presionar el asiento hacia abajo, colocan-
do simultdéneamente el perno tope desde
la derecha y colocar la arandela de se-
guro.

Desmontaje y montaje del asiento
del ;or;;luctot

Véa F71 (sin montaje y desmontaje de la
manija).
Desmontaje y montaje del soporte
lateral (izquierdo)
F73
Desmontaje: Replegar hacia arriba el soporte
lateral, quitar el aro de seguro interno,
extraer golpéandolo hacia la izquierda
el perno de fijacién, quitar el soporte
lateral con el resorte retractor.
Montaje: Enganchar en forma simulténea el
resorte en ambos pernos tope (el extre-
mo largo del resorte debe seiialar hacia
arriba). Aceitar el perno de fijacién, mon-
tarlo y asegurarlo.

D taje y m je del soporte
de montg];‘(dorocho)

Desmontaje: Quitar el aro de seguro en el
perno de fijacién, extraer el perno de
fijacién y sacar el soporie de montaje.

Montaje: Siguiendo las operaciones en el or-
den inverso.

Observaclén: Al montar un nuevo resorte de
retencién, prestar atencién a que la parte
curvada del mismo esté hacia adelante y
enganche correctamenete en el soportel

Desmontajle y montaje de la caja
In;ra’l;\lonim

Desmontaje: Quitar la tuerca (SW 22} con aran-
dela eldstica; en el extremo inferior de
la caoja de herramientas desenroscar la
tuerca (SW9) con arandela eléstica. Sa-
car la caja de herramientas.

Montaje: Siguiendo las operaciones en el or-
den i;)verso. (Ajustar fuertemente la tuerca
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Portugués

Montagem: fixar o selim e a pega com o
parafuso de garganta calibrada de estir-
amento. e a porca. Empurrar o selim
para cima, aplicar massa consistente a
ambas as extremidades da mola e encai-
xar a mola. Comprimir o selim para bai-
xo, cravando ao mesmo tempo o pino de
esbarro desde o lade direito, e meter a
arrvela de seguranga.

Desmontar e monqur 1; selim do condutor

(Vd. F71 porém sem desmontagem e mon-
tagem da pega)

Desmontar e mentar o suporte lateral
(esquerda)
F73

Desmontagem: levantar o suporte lateral, re-
mover a anel de seguranga interior, ex-
troir a golpes a cavilha-suporte pelo la-
do esquerdo. Desmontar o suporte lateral
com mola de chamada.

Montagem: enganchar @ mola ao mesmo tem-
po em ambas as cavilhas de reten¢éo (a
extremidade comprida da mola fica vol-
tada para cima). Aplicar éleo & cavilha-
suporte, meté-la a golpes e trava-la.

Desmontar e montar o suporte de montagem
{direita)
F74

Desmontagem: remover o anel de seguran¢a
do cavilha-suporte, sacar esta a golpes
e desmontar o suporte de montagem.

Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa.

Observaglio: ao se montar uma nova mola de
retencdo hé& que observar que a extremi-
dade angular fique voltada para a fren-
te e que o suporte engate correctamente.

Desmontar ¢ montar a
caixa abavlada das ferramentas
FT6
Desmontagem: remover a porca (SW22) com
arrvela eléstica e desatarraxar, na  ex-
tremidade inferior da caixa de ferramen-
tas, a porca (SW9) com arrvela Grower.
Remover em seguida a caixa de ferra-
mentas.
Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa. (Apertar a fundo e énérgicamen-
te a porca (SW22).

Deutsch

Elnbav: Sattel und Griff mit Dehnschraube
und Mutter befestigen, Sattel hochdricken,
beide Federenden einfetten und Feder
einsetzen. Sattel nach unten driicken, da-
bei Anschlagstift von rechts einschlagen
und Sicherungsscheibe einsetzen,

Fahrersattel aus- und einbaven
F72

Siehe F 71
{iedoch ohne Aus- und Einbau des Griffes).

Seitenstltze (links) aus- und einbaven
F73

Ausbau: Seitenstitze hochklappen, inneren
Sicherungsring entfernen, Lagerbolzen mit
Durchschlag nach links herausschlagen,
Seitenstitze mit Rickzugfeder abnehmen.

Elnbau: Feder an beiden Haltebolzen gleich-
zeitig einhéngen (langes Federende zeigt
nach oben). Lagerbolzen eindlen, einschla-
gen und sichern.

Montagestitze (rechis) avs- und. elnbaven
F 74

Avsbau: Sicherungsring am Lagerbolzen ent-
fernen, Lagerbolzen herausschlagen und
Montagestiitze abnehmen.

Einbau: In umgekehrter Reihenfolge.

Anmerkung: Beim Einbau einer neuen Halte-
feder darauf achten, daB gekrépftes Ende
nacih iTorn kommt und Stitze richtig ein-
raste

Werkzeugtrommel aus- und einbaven
F 76
Ausbau: Mutter (SW 22) mit Federscheibe
entfernen, am unteren Ende der Werk-
zeugtrommel Mutter (SW 9} mit Feder-
€ I’rmg abschravben und Trommel abnehmen.
inbav: In umgekehrter Reihenfolge. (Mutter
{SW 22) kraftig anziehenl) o

(F

F73

(F 1)

E72

F73

F 76
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F 80 Removal and Replacement of Fuel Tank Dépose et pose du réservoir de carburant Brandstoftank vuit- en inbouwen

F 80 F 80 F8

Dépose: Déposer le garde-boue de la roue Uitbouwen: Achterspatbord (zie F 62), ge-

Removal: - Remove rear wheel mudguard (see ¢ u
AR {voir F 62}, le coffret-tambour & outils reedschapstrommel (zie F 76), benzine-

F 62), tool box (see F 76), cup filter cock

(see F 82) and air filter. Disconnect earth
lead of battery RHS, remove clamp straps
and place batteries to the front. Place
wooden block (opprox. 90 m/m high) under
side stand and lean the machine over onto
its side, Support rear end of frame (with
block approx. 350 m/m high). Remove lower
(Fig. 99)
bearing pin of rear wheel suspension (see
F 67). Knock out upper bearing pin com-
plete with rear wheel suspension, suppor-
ting reor wheel drive (with block approx.
(Fig. 100)
260 m/m high). Loosen 2 screws with nuts
{SW 14) on frame. Fold rear end of frame
upwards, remove flex pipe from carburet-
tor and take out fuel tank to the left.

Replacement: - Mind the correct location of

the 7 tank rubbers on frame. Insert tank
from the left. Press rear end of frame to
the front, knock in conical mandrel of
approx. 14 m/m dia. from the right and
align holes. From the left knock in upper
bearing pin complete with rear wheel
suspension (use rubber hammer). Insert
and fasten clutch lever,

Replace lower bearing ?in (see F 67). In-
sert tool box (see F 76) then fasten 2
crews with nuts (SW 14) to the frome. Re-
place cup filter cock (see F 82).

(Fig. 101)

Dansk.

Demontering og montering af benzintank
F 80

Demontering: Bagskserm (F 62), vaerktejskasse

76), benzinhane (F 82) og luftfilter ta-
ges af. Stelforbindelsen p& hsjre batteri
afbrydes, spandebdéndene geres fri og
batterierne flyttes fremad. Stil scooteren
vandret ved at leegge et stykke tre pé
ca. 90 mm vunder stattebenet. Understat
bagstellet med et stykke tra eller en
kasse p& ca. 350 mm.

lllustration 99
Baghjulsaffjedringens nederste ophaengs-
bolt fiernes (F 67). @Dverste ophangsbolt
og baghjulsaffjedringen fijernes og gear-
kassen understattes forinden med en kas-
se pd ca. 260 mm. De to skruer med me-
trikker (NV 14) i stellet losnes.

IHustration 100

Bagstellet klappes op, indsugningsstangen
treekkes af, karburatoren og benzintan-
ken tages ud til venstre.

Montering: Bemaerk, at de 7 gummipuder sid-

der rigtigt p& stellet. Tanken seettes ind
fra venstre, bagstellet slds ned, szt en
konisk dorn p& 14 mm & igennem fra
hejre, s& hullerne ligger pé& linie. Dverste
ophaengsbolt med baghjulsaffiedringen
monteres med en bled hammer. Koblings-
armen monteres.

Nederste ophangsbolt monteres (F 67),
vaerktgjskassen saettes pd og de 2 skruer
med meatrikken (NV 14) spaendes fast pd
stellet. Benzinhanen monteres (F 82), hvor-
efter resten af monteringen er ligetil.

Ifustration 101

(voir F 76), le robinet avec filtre & godet
décanteur (voir F 82) et le filtre & air.
Débrancher |le cdble de masse de la batte-
rie droite, enlever les sangles et pousser
les batteries vers l'avant. Placer un mor-
ceau de bois d'environ 90 mm d'épaisseur
sous la béquille latérale de fagcon que
le scooter soit bien horizontal. Placer une
caisse ou un chevalet d'environ 350 mm
de hauteur sous la partie arriére du cadre.

Fig. 99

Enlever l'axe inférieur d'articulation de
la suspension AR (voir F 67). Chasser I'axe
supérieur d’articulation, complet, avec la
suspension de la roue AR aprés avoir
placé une caisse d'environ 260 mm de
hauteur sous la transmission rove AR.
Dévisser les 2 boulons avec écrous de
14 du cadre.
Fig. 100

Relever la partie arriére du cadre. Enle-
ver le soufflet du carburateur et sortir
le réservoir de carburant par la gauche.

Pose: S'assurer de lo position correcte, sur

le cadre, des 7 tampons en caoutchouc.
Mettre le réservoir de carburant en place
par la gauche. Rabattre la partie arriére
du cadre; enfoncer au marteau, par la
droite, une broche conique de 14 mm &
et aligner les alésages. Par la gauche,
monter au marteau l'axe supérieur d'ar-
ticulation, complef, avec la suspension AR
(utiliser un maillet en caoutchouc). Mettre
enplace et fixer la biellette d’embrayage.
Monter I'axe inférieur d'articulation (veir
F 67), metire en place le coffret-tambour
a outils (voir F 76) et visser ensuite sur
le cadre les 2 boulons avec écrous de 14.
Monter le robinet avec filire & godet
décanteur (voir F 82). Terminer la pose
dans ['ordre logique des opérations.

Fig. 101

Svensk.
Demontering och montering av bensintank

F 80

Demontering: Tag bort bakskarmen (se F 62),

verktygskasseﬂen (se F 76), bensinkranen
(se F 82) och luftfiltret. Koppla ifrén jord-
kabeln vid héger batteri, lossa spéann-
banden och flytta batterierna framét.
Lédgg en ca 90 mm hdg trakloss under
sidostddet, s& att maskinen stér vagratt.
Ramens boakénda stddjes med en lada
eller bock ca 350 mm hég.

H. 99

S1& ur den undre spindeln i stdtdamparen
(se F 67). Den &vre fastbulten slés ur
komplett med stétdamparen. Harvid stéd-
jes bakhjulstransmissionen av en ca 260
mm hdg kloss. | ramen lossas 2 bultar
med muttrar (SW 14). Ramens bakstycke
lyftes uppét, balggummit lossas frén fér-
gasaren och tanken tages ut &t vénster.

1l. 100

Montering: Var noga med monteringen av de

7 gummidémparna p& ramen. Satt in tan-
ken fr&n véanster och pressa bakramdelen
neddat. Stick in en konisk dorn frén hs-
ger (14 mmJ) och se till att alla hél
kommer att ligga i linje. Den &vre fést-
bulten sl&s in fran fanster tillsammans
med hela stdétdémparen. (Anvénd gummi-
hammare!} Stick in kopplingsarmen och
skruva fast den.

Montera den undre spindeln (se F 67).
Montera verktygskassetten (se F 76) och
satt fast de 2 guliarna med muttrar (SW
;4)82; ramen. Montera bensinkranen (se

HI. 10t

kraan (zie F 82) en luchtfilter uvitbouwen.
Massakabel van rechter batterii afnemen,
spanbanden verwijderen en batterijen
naar voren plaoatsen. Onder leunstandoard
blokje van ca. 90 mm. hoogte leggen en
machine horizontaal plaatsen. Onder ach-
terframe kistje of blokje van ca. 350 mm.
aanbrengen.
(Afb. 99)

Onderste lagerbout van achterwielvering
verwijderen {zie F 67). Bovenste lagerbout
compleet met achterwielvering uitslaan.
daartoe onder achterwielaandrijving kistje
ca. 260 mm, hoog plaatsen. 2 bouten met
moeren {SW 14) van frame oplossen.

(Afb. 100)
Achterframe omhoog kiappen, slang van

carburator trekken en brandstoftank naar
links vitnemen.

Inbouwen: Op juviste ligging der 7 rubbers van

het frame letten. Brandstoftank van links
aanbrengen; achterframe naar beneden
drukken, conische pen van 14 mm. J van
rechts insloan en gaten tegenover elkaar
brengen. Van links bovenste lagerbout
compleet met achterwielvering inslaan
{rubberhamer gebruiken). Koppelingshevel
aaanbrengen en bevestigen.

Onderste lagerbout inbouwen (zie F 67).
Gereedschapstrommel aanbrengen (zie F 76),
dan 2 bouten en moeren (SW 14) van fra-
me vastzetten. Benzinekraan inbouwen (zie
F 82). Verdere montage dienovereenkoms-

tig.
¢ (Afb. 101)
Castellano
Desmontaje y montaje del tanq
de combustible
F 80

Desmontaje: Desmontar: guardabarro de la

rveda trasera (v. Fé2), caja de. herra-
mientas (v. F76), Have de paso de com-
bustible con filtro (v. F82) y filtro de
aire. Soltar el cable de masa de la ba-
teria derecha, sacar las bandas de su-
iecién y correr las baterfas hacia ade-
ante. Igualar la altura del soporte late-
ral {con un block de madera de aprox.
90 mm. de altura) y colocar el vehiculo
horizontal. Sostener o parte trasera del
cuadro {con un cajén & un soporte de
aprox. 350 mm. de altura).
(Fig. 99)
Quitar el perno de fijacién inferior de la
suspensién trasera ({v. Fé67). Desmontar
completamente el perno de fijacién su-
perior de la suspensién trasera, junto con
ésta, apoyando el accionamiento de la
rueda trasera (con un cajén de aprox. 260
mm. de altura). En el cuadro soltar 2 tor-
nillos con tuercas (SW 14).
(Fig. 100)

Replegar hacia arriba la parte trasera
del cuadro, plegar hacia el carburador
el conducto plegadizo y extraer el tan-
que de combustible hacia la izquierda.

Montaje: Prestar atencién a la posicién co-

rrecta de los 7 asientos de goma en el
cuadro. Colocar el tanque desde la izqui-
erda. Presionar la parte trasera del cua-
dro hacia abajo, desde la derecha intro-
ducir un véstago cénico de 14 mm. de?
y alinear los agujeros. Desde la izquierda
introducir el perno de fijacién superior de
la suspensién trasera completo con ésta
(vtilizar un martillo de goma). Colocar y
ajustar la palanca del embrague.
Montar el perno de fijacién inferior de la
suspensién trasera (v. F67y Colocar la
caja de herramientas {v. F76); ajustando
luego en el cvadro 2 tornillos con tver-
cas (SW 14). Montar la llave de paso de
combustible con filtro (v. F82).
Montaje posterior en forma similar.

(Fig. 101)
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Portugués

Desmontar e montar o tanque de combustivel
F 80

Desmontagem: desmontar o guarda-lamas tra-
seiro (vd. Fé2), a caixa de ferramentas
(vd. F76), a chave com filtro de copo {vd.
F82) e o filtro de ar. Desligar o cabo de
massa da bateria do lado direito, remo-
ver as cintas de aperto e deslocar as ba-
terias para a frente. Apoiar o veiculo so-
bre o suporte lateral {com um madeiro
de cerca de 90 mm de altura por baixo)
e fazer com que fique horizontal. Levan-
tar o veiculo e colocar por baixo da par-
te traseira do quadro um caixote ou um
cavalete de cerca de 350 mm de altura.

{Fig. 99)
Remover a cavilha suporte inferior da su-
spensdo da roda traseira (vd. Fé7). Ex-
trair completamente ¢ a golpes a cavilha-
suporte superior juntamente coma suspen-
sdo da roda traseira. Para tal é neces-
sdrio colocar um caixote de cerca de 260
mm de altura por bebaixo do conjunto 99
propulsor da roda traseira. Desapertar no
quadro 2 parafusos com porcas (SW 14).

(Fig. 100)
Levantar a parte traseira do quadro, ex-
trair o fole de dobras do carburador e
desmontar o tanque de combustivel fa-
zendo-o safr pelo lado esquerdo do vei-

F 80

cule. \
Montagem: observar que os 7 amortecedo- , <
res de borracha assentem bem no quadro. —

Montar o tanque de combustivel operan-
do pela esquerda. Comprimir a parte tra-
seira do quadro para baixo, introduzir
um mandril ¢énico de 14 mm (& pelo lado
direito e anilhar os orificios. Meter a gol-
pes desde o lado esquerdo a cavilha-su- f
porte completa com a suspensdo da roda

traseira (empregar um mago de borracha). — ~
Montar a bielita da embraiogem e fixa- —_ ’ R
la. Montar a cavilha-suporte inferior (vd. —

Fé7). Montar a caixa das ferramentas
(vd. F76), em seguida apertar 2 parafu-
sos com porcas (SW 14) ao quadro. Mon-
tar a torneira com filtro de copo (vd. F
82). A continuagdo do montagem efectua- \ L)

se de harmonia com o indicado.
(Fig. 101) N \

Deutsch % B \N

Kraftstoffbehditer avs- und einbaven
F 80

Ausbau: Hinterradschutzblech (siehe F 62),
Werkzeugtrommel (siehe F 76), Becher- =
filterhahn (siehe F 82) und Luftfilter aus-
bauen. Massekabel der rechten Batterie
abklemmen, Spannbander entfernen und
Batterien nach vorn stellen, Seitenstitze
{mit Holzklotz ca. 90 mm Hbshe) unter-
legen und Fahrzeug waagrecht stellen.
Hinterrahmen {(mit einer Kiste oder Bock
ca, 350 mm Héhe) unterbaven.

{Bild 99)

==
Unteren Lagerbolzen der Hinterradfederung _,—%
entfernen (s. F 67). Oberen Lagerbolzen

komplett mit Hinterradfederung heraus-
schlagen, dazu Hinterradantrieb {mit einer
Kiste ca. 260 mm hoch) unterbauen.
2 Schrauben mit Muttern (SW 14) am Rah-

men 1dsen.
Bild 100

Hinterrahmen hochklappen, Faltenbalg am
Vergaser abziehen und Kraftstoffbehdlter
nach links herausnehmen.

Einbau: Auf richtige Lage der 7 Gummipuffer
am Rahmen achten. Behdlter von links

einsetzen; Hinterrahmen nach unten drik-

ken, konischen Dorn 14 mm (J von rechts .
einschlagen und Bohrungen fluchten. Von —‘ MD

links oberen Lagerbolzen komplett mit

Hin‘l'erradfederung einschlagen  (Gummi-
“’\
[ ; k»
d g .3\\\\\\\\\\\“‘\’
- > -
=~
g

hammer verwenden). Kupplungshebel ein-
setzen und befestigen.
Unteren Lagerbolzen einbauen (siehe F
67). Werkzeugtrommel einsetzen (siehe F
76), dann 2 Schravben mit Muttern (SW
14) om Rahmen anziehen. Becherfilterhahn
einbauen (siehe F 82). Weiterer Einbau
sinngem&f.

(Bifd 101)

101
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Benzinekraan en benzinemeter
uit- en inbouwen

X1t 1958 PRIMA 111/V
English Frangais Nederlands
[ 7] Removal and Replacement of Cup Filter Dépose et pose du robinet avec filtre
Cock with Fuel Indicator & godet décanteur et de la sonde de
F 82 Pindicatsur de niveau

Removal:- Disconnect connecting cable on
battery RHS (danger of shortl). Remove
clamp strap and place battery to one
side. Remove fuel hose from carburettor
and empty fuel tank. Pull opart cable
connecting piug for indicator. Unserew cap
nut (SW l‘x on cock and take off cock
with indicator.

(Fig. 102)

Replacement: - In reverse order. See that cock
operation has correct position (should lie
in the centre of the recess in side panell)

F 83 Removal and Replacement of Moulding
of LHS and RHS Legshieid
F 83

Removal: - Unscrew 3 threaded pins with ap-
propriate screwdriver and take off moul-
ding.

Replacement: - Push in moulding from above
first and fasten, then screw in middle and
finally lower threaded pin.

Dansk.
F Demontasring og montering
af benzinhane med benzinalarm
F 82
Demontering: Forbindelseskablet tages af
hejre batteri {fare for kortstutning!).

Spandebandet gares fri og batteriet stil-
les veek. Benzinslangen trekkes af kar-
buratoren og benzintanken temmes. Kab-
let traekkes af alarmen, Omlebsmetrikken
med alarm tages af.

Montering: | omvendt reekkefolge. (Bemeerk,
at hanens dbne- og lukkearm vender frem-
ad, s& den kan betjenes, nd&r side-
skarmen monteres).

lllustration 102

F 83 Demontering og montering
af pyntalister og forskjold
F 83

Demontering: De 3 gummistifter skrues ud
med en passende skruetraekker og luft-
indtagene tages af.

Montering: Listen skubbes ind for oven og
monteres, derefter spaendes den midterste
og nederste gevindstift,

Dépose: Débrancher le céble de liaison de ia
batterie droite, (attention au danger de
court-circuit). Enlever la sangle et placer
la batterie sur le cété. Enlever du carbu-
rateur le tuyau souple de carburant et
vider le réservoir. Désaccoupler la fiche
de branchement du céble de la sonde de
I'indicateur de niveau. Dévisser du robinet
I'écrou-raccord de 19 et enlever le robinet
avec la sonde de l'indicateur de niveau.

Pose: Dans l'ordre inverse des opérations de
dépose. Veiller & la position correcte de
la commande du robinet. Elle doit se trou-
ver, lorsque le panneau latéral est en
place, au miliev de ['évidement.

Fig. 102

Dépose et pose des baguettes enjoliveuses
droite ou gauche du bouclier pare-jombes
F 83

Dépose: Au moyen d'un tournevis approprié,
dévisser les 3 goupilles filetées et enle-
ver les baguettes.

Pose: Commencer par introduire la baguette
en haut et la fixer. Visser ensuite la gou-
pille filetée du miliev et pour terminer
celle d'en bas.

Svensk.

Demontering och montering av bensinkran
med nivamitare
F 82

Demontering: Lossa férbindelsekabeln vid hé-
ger batteri. (Kortslutningsriskl 12 volt!)
Tag bort spannbandet och stall batteriet
&t sidan. Drag loss bensinslangen vid
férgasaren och tdm tanken. Drag isar
kabelférbindningen f&r bensinnivémata-
ren. Skruva loss &verfallsmuttern (SW19)
p& kranen och tag bort denna och niva-
mataren. (Se bild 102).

Montering: | ‘omvand ordningsfdlid. Se till att
bensinkranens reglagestdng hamnar i ratt
lage (den skall peka mot urtaget i sido-
pléten).

Demontering och montering av kantlister fér
benskyddet
F 83

Demontering: Tag bort 3 stiftskruvar och lyft
av listen.

Montering: Listen skjutes p& ovanifrén. Den
fastes forst upptill, sedan p& mitten och
sist nedtill,

Uitbouwen: Verbindingskabel van rechter bat-
terij afklemmen (gevaar voor kortsluitingl).
Spanband verwijderen en batterij op zijn
kant plaatsen. Benzineslang van carbura-
tor trekken en tank ledigen. Kabelverbin-
dingsstekker voor benzinemeter van el-
kaar nemen. Moer (SW 19) von kraan los-
schroeven en kraan met benzinemeter aof-
nemen.

inbouwen: In omgekeerde volgorde. Daarbij
op juiste stand van de bediening voor
kraan letten (moet met zijscherm gemon-
teerd in het midden van de vitsparing

staanl).
(Afb. 102)

Sierlijst links of rechts van beenschild
vit- en inbouwen

Uitbouwen: 3 stiften met schroevendraaier
vitdraaien en lijsten afnemen.

Inbouwen: Lijst eerst boven inschuiven en be-
vestigen, dan de middelste en het laatst
de onderste stift vastschroeven.

Castellano
D taje y taje de la llave

de |;cso de combustible
con filtro e indicador de combustible

(F 82

Desmontaje: Soltar el cable de unién de la
bateria derecha (peligro de cortocircuito!).
Sacar las bandas de sujecién y correr las
baterias hacia un costado. Soltar el tubo
de conduccién del combustible en el car-
burador y vaciar el depésito de combu-
stible. Separar el enchufe de unién del
cable del indicador de combustible. Des-
enroscar la tuerca (SW 19} en la llave de
paso, y retirarla junto con el indicador
combustible.

Montaje: Siguiendo las operaciones en el or-
den inverso. Prestor atencién a la co-
rrecta posicién del accionamiento de la
llave de paso (estando colocado el care-
nado lateral, dederd encontrarse en el
medic del agujero!).

(Fig. 102)

D taje y taje de la varilla izquierda
6 derecha del escudo de proteccién
pora las plernas
F 83

Desmontaje: Con un destornillador adecuado
destornillar 3 vastagos roscados y quitar
la varilla.

Montaje: Primero colocar y fijar la varilla
en la parte superior, luego en el medio y
finalmente en la parte inferior.
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Portugués

Desmontar e montar a chave com filtro de
copo com o sonda do dispositive
indicador do nivel de combustivel

F 82

Desmontagem: desligar o cabo de ligacdo da
bateria do lade direite {perigo de curto-
circuitos!). Remover a cinta de aperto e
colocar a bateria de lado. Retirar a man-
gueira de gasolina do carburador e es-
vaziar o tanque de combustivel. Separar
o conetor de ligagdo dos cabos para a
sonda do dispositive indicador do nivel
de combustivel. Desatarraxar a porca-
unido da chave e retirar a chave junta-
mente com a sonda do dispositive indica-
dor do nivel de combustivel (vd. fig. 102).

Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa tendo o cuidado de observar que
a posigdo do comando da chave seja
correcta (com a carenagem lateral mon-
tada tem que ficar no meio da caval).

Fig. 102

Desmontar ¢ montar o listel de adorno
esquerdo ou direito do escudo protector
das pernas
F 83
Desmontagem: desenroscar de cada um dos
listeis 3 passadores roscados com uma
chave de fendas apropriada e remover

os listeis.

Montagem: Introduzir primeiramente o listel
por cima e fixé-lo; depois aparafusar o
passador roscado central e por Gltimo o
inferior.

Deutsch

Becherfilterhahn mit Krafistoffsignalgeber
aus- und einbaven
F 82

Ausbav: Verbindungskabel an der rechten
Batterie obklemmen (Kurzschluigefahr!).
Spannband entfernen und Batterie auf die
Seite stellen. Kraftstoffschlauch am Ver-
gaser abziehen und Kraftstoffbehalter ent-
[eeren., Kabelverbindungsstecker firr Sig-
nalgeber auseinanderziehen. Uberwurfmut-
ter (SW 19) am Hahn abschravben und
Hahn mit Signalgeber abnehmen.

Einbau: In umgekehrter Reihenfolge. Dabei
auf richtige Stellung der Betatigung fir
Hahn achten (muB bei eingebautem Seiten-
blech in Mitte der Aussparung stehenl).

(Bild 102)

Zierleiste links oder rechts am Beinschild
aus- und einbaven
F 83

Ausbau: 3 Gewindestifte mit passendem
Schraubenzieher herausdrehen und Leisten
abnehmen.

Einbau: Leiste zuerst oben einschieben und
befestigen, dann miftleren und zuletzt un
teren Gewindestift einschrauben.
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t of Legshield Beenschild vit- en inbouwen

Dépose et pose du bouclier pare-jambes

F% Removal and Repl

F %

Remove batteries {see E 15), fairing (see F 30),

instrument housing (see E 19}, footboard
LHS and RHS (see F 91), horn (see E 06),
speedo drive shaft (see F 43), and moul-
dings on legshield (see F 83). Disconnect
from clamp 54 charge control light and
fuel indicator lamp on starting light igni-
tion switch, disconnect from clamp
cable of dynamo and from clamp 30 cable
of battery. Unhinge cable control on brake
lever or rear wheel brake drum. Remove
spring lock washer on foot brake lever,
take off plate and bolt. From inside of
broke lever remove circlip and knock out
bolt with appropriate mandrel, take out
foot brake lever from below, remove 6
nuts (SW 10) with plates and spring wa-
shers from lower side of legshield. Jerk
vpper end of legshield backwards and re-
move.

Replacement: - In reverse order. (Mind the

wiring diagraml).

Dansk.

Demontering og montering af forskjold
F9

Demontering: Batterierne (E 15), forgaffel-

skjold {F 30), instrumentbord {E 19), hajre
og venstre fodhviler (F 91}, horn (E 06),
speedokabel (F 43) o% pyntelisterne pé
forskjoldet tages af. Kontrollampens og
benzinalarmens forbindelser p& tandings-
kontakten geres fri ved klemme 54, led-
ningen til lysmaskinen geres fri ved 50
og batteriledningen frigeres ved 30. Bag-
bremsekablet geres fri p4d bageste brem-
searm,

Sikringen p& bremsepedalen tages af og
skive og bolt fiernes. P& bremsepedalens
vdvendige side tages sikringen af og op-
hangsbolten sléds ud med en passende
dorn, hvorefter bremsepedalen tages ud
nedefra. P& undersiden af forskjoldet
fiernes 6 metrikker (NV 10) med skiver.
Tag fat i forskjoldet for oven, pres det
bogudopad og friger det.

Montering: | omvendt rakkefolge. (Folg det

elektriske diagram).

F 9

Dépose: Déposer les batteries (voir E 15), le

carénage avant {voir F 30), la carcasse
du tableau de bord (voir E 19), les mar-
chepieds gauche et droit {voir F 91}, I'a-
vertisseur acoustique (voir E 06), le fle-
xible d'entrainement du compteur de vi-
tesse (voir F 43) et les baguettes enjoli-
veuses du bouclier Eure-iumbes {voir F83).
Débrancher de la borne 54, les lampes-
temoin de charge des batteries et d'indi-
cation de niveau du carburant au commu-
tateur de démarrage, d'éclairage et d'al-
lumage, de la borne le céble de la
dynamo, et de la borne 30 le céble des
batteries, Décrocher de la biellette de
frein du tambour de frein AR le cable
Bowden.

Enlever l'arrétoir & ressort de la pédale
de frein avec la rondelle et |'axe. Sur
le cété intérieur de la pédale enlever le
jonc d'arrét et, auv moyen d'une broche
appropriée, chasser [‘axe. Enlever la pé-
dale par le bas. Enlever les & écrous de
10 avec les rondelles ordinaires et les
rondelles Grower de la partie inférieure
du bouclier. En le saisissant par le haut,
repousser le bouclier, par d&-coups, vers
I'arriére et I'enlever.

Pose: Dans l'ordre inverse des opérations de

dépose (tenir compte des indications du
schéma de céblage).

Svensk.
Demontering och montering av benskydd

Demontering: Tag bort batterierna (se E 15),

gaffelkdpan (se F 30), instrumentboxen
{se E 19), héger och vanster fotsteg {se
F 91), signalhornet (se E 06), hastighets-
mdatarekabeln {se F 43) och kantlisterna
pé& benskyddet (se F 83).

Koppla ifran kablarna f&r laddnings- och
bensinniv&kontrollamporna till huvudstrém-
brytaren vid anslutning nr 54. Lossa gene-
ratorkabeln fran anslutning nr 50 och
batterikabeln frén anslutning nr 30. Kroka
loss wiren ur bromsarmen vid baknavet.
Tag bort fjaderklamman vid bromspeda-
len, tag bort brickan och drag ut saxpin-
nen. Tag bort seegerringen vid inners
sidan av bromspedalen och sl& ur spin-
dein med en lamplig dorn, varefter broms-
pedaten tages ut neddt. P4 undersidan av
benskyddet lossas é muttrar (SW 10) med
plan- och fjaderbrickor. Pressa &ver&ndan
gv benskyddet ryckvis bakat och tag bort
et.

Montering: | omvénd ordningsféljd. (Studera

det elektr. kopplingsschematt)

Uitbouwen: Batterijen (zie E 15), vorkbekle-

ding (zie F 30), dashbord (zie E 19), voet-
plank links en rechts (zie F 91), claxon (zie
E 06), snelheidsmeteraandrijfkabel (zie F 43)
en sierlijsten voor beenschild (zie F 83)
vitbouwen. Laadcontrole- en benzinemeter-
lampje op lichtschakelaar van klem 54,
kabel van dynamo van klem 50 en kabel
van batterij van klem 30 aofnemen. Bow-
denkabel aan remhevel van achterwiel-
remtrommel vithaken.

Zekeringsveer van voetremhevel verwijde-
ren, ring en boutie afnemen. Van binnen-
zijde van remhevel zekeringsring afnemen
en bout met passende pen vitslaan, voor-
remhevel naar onderen uitnemen. 6 moe-
ren (SW 10) en ringen en veesringen aan
onderzijde van beenschild verwijderen.
Beenschild aan bovenkant met ruk naar
achteren drukken en afnemen.

inbouwen: In omgekeerde volgorde.

(Letten op lichtschemal)

Castellano

Desmontaje y montaje del escudo
proteccién para las piernas
F9

Desmontaje: Desmontar: baterias (v. E15), ca-

renado frontal {v. F30), tablero de in-
strumentos (v. E19), posapiés izquierdo y
derecho (v. F91), bocina (v, E06), eje fle-
xible de accionamiento del tacémetro (v.
F43) y vorillas del escudo de proteccién
para las piernas (v. F83). En el interrup-
tor de arranque, encendido y luces soltar
el terminal 54 de la lampara de control
de corga e indicadora de combustible, el
cable del dinamo del terminal 50 y el
cable de la bateria del terminal 30. Sol-
tar el cable de accionamiento del freno
de la rueda trasera en el tambor de fre-
no de la misma.

Sacar el anillo de seguro en la palanca
del pedal de freno, quitar la arandela y
el perno. En la parte interior de la pa-
lanca de freno, sacar el anillo de seguro
y extraer el perno respectivo con un vés-
tago adecuado, sacando la palonca de
freno hacia abajo. En la parte inferior
del escudo de proteccién para laos pier-
nas, quitar 6 tuercas con arandelas y aran-
delas elésticas. Presionar el extremo su-
perior del escude de proteccién para las
piernas hacia atrds y quitarlo.

Montaje: Siguiendo las operaciones en el or-

den inverso. (Prestar atencién al Plano de
Conexiones Eléctricas!).
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Portugués

Desmontar ¢ montar F 9
o escudo protector das pernas
F 9

Desmontagem: desmontar as baterias {vd. E

5), a carenagem da “proa” (vd. F30), o
carcassa do quadro de instrumentos (vd.
E19), os descansa-pés esquerdo e direito
(vd. F91), a buzina (vd. E06), o veio fle-
xivel de transmissdo do velocimetro {vd.
F 43) e os listeis decorativos do escudo
rotector das pernas (vd.F 83}. Desligar as
ampadas pilotos de controle de carga e
do nivel de combustivel do comutador
de arranque, iluminagdo e ignigdo, borne
54, o cabo do dinamo do borne 50 e o
cabo da bateria do borne 30. Desengan-
char o cabo Bowden da bielita de tra-
véo do tambor de travéo da roda tra-
seira.
Remover a mola de seguranga do pedal
de travdo, desmontar a arruela e a ca-
vilha. Desmontar do lodo de dentro da
alavanca do travic o anel de seguranga
e extrair a golpes o cavilha com uma en-
calcadeira adequada. Retirar o pedal do
travéio pelo lado de baixo. Remover 6
porcas (SW 10} com arruelas simples e ar-
rvelas Grower da parte inferior do es-
cudo protector das pernas. Comprimir pa-
ra trds de repente pegando por cima o
escudo dianteiro e remové-lo.

Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa (observar o indicado no esquema
das ligagdes eléctricast).

Deutsch

Beinschild aus- und einbauven F9
F %

Ausbau: Batterien ({siehe E 15), Bugverklei-
dun% {siehe F 30), Armaturenkasten (siehe
E 19), Fufbrett links und rechts (siehe
F 91), Signalhorn (siehe E 06), Tachometer-
antriebswelle (siehe F 43} und Zierleisten
fur Beinschild {sieche F 83) ausbaven.lade-
kontroll- und Kraftstoffanzeigelampe am
Anlafi-Licht-Zindschalter von Klemme 54,
Kabel der Lichtmaschine von Klemme 50
und Kabel der Batterie von Klemme 30
abkiemmen. Seilzug am Bremshebel der
Hinterradbremstrommel aush@ingen.
Federsicherung am Fuf3bremshebel entfer-
nen, Scheibe und Bolzen abnehmen. Auf
Innenseite des Bremshebels Sicherungsring
abnehmen und Bolzen mit passendem Dorn
herausschlagen, Fufibremshebel nach un-
ten herausnehmen. 6 Muttern (SW 10) mit
Scheiben und Federringen an_ Unterseite
des Beinschildes entfernen. Beinschild am
oberen Ende ruckartig nach hinten driicken
und abnehmen.

Einbav: In umgekehrter Reihenfoige.
(Schaltplan beachtenl)
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E Repairs to the Electrical System Travaux & lUinstallation électrique Werkzaamheden aan de electrische-instaliatie
E E E

Observation: Avant d'entreprendre un travail
quel quiil soit & l'installation électrique,
débrancher toujours en premier lieu le
cadble de masse des batteries et ne le
rebrancher qu'a travail terminé. Consulter
également le schéma de céblage.

Opmerking: Bij aile werkzaamheden aan de
electrische-installatie altijd de massakabel
van batterij het eerst afklemmen en het
laatste aansluiten en lichtschema raad-
plegen!

Note:- The principle for all repairs to the
electrical system is that the earth lead
should always be disconnected first from
the battery and connected last of all
Mind the wiring diagram! (Positive earth).

Kabeltros links en rechts vit- en inbouwen
E 01 tot 04

Uitbouwen: Vorkbekleding (zie F 30) en dash-
bord (zie £ 19) vitbouwen, dan aan stroom-

Dépose et pose du toron de cébles
E 0104

Dépose: Déposer le carénage avant (voir F
30) et la carcasse du tableau de bord

EN Removal and Replacement of Cable Harness
- LHS and RHS
E o4 E Ol to E 04

Removal: - Remove fairing (see F 30) and ins-

trument housing (see E 19), then discon-
nect from live cable harness (LHS) from
battery to switch positive cable (red) on
the battery, extract fuel indicator cable
(green) on cable connecting switch, dis-
connect clamp 61 (brown) on regulator. Dis-
connect from starter light ignition switch
cable (red) clamp 30, cable of charge con-
trol lamp {(brown) and cable of fuel indi-
cator lamp (green). Loosen two cable
strops on frame and pull out cable har-
ness to the front. Disconnect on current
distributing cable harness (RHS) from switch
to dynomo cable of dynamo, regulator
and ignition coil (see M 01, para. 9). Dis-
connect 2 cobles on tail light, brake light
(blue), tail light (black), disconnect 2 cab-
les (blue) on brake light switch. Disconnect
the following cables from starter light r?-
nition switch: - starter coble clamp 15
(black), brake light cable clamp 15/51
(blue) and ignition coil cable clamp 15/51
(yellow). Extroct cable harness from the
front,

Replacement: - In reverse order.

Dansk.

Reparation af det elektriske anlag
E

Anmaerkning: Ved en hver reparation af det

elektriske anlaeg skal batteriets stelfor-
bindelse altid frigeres ferst og monteres
sidst. Felg altid det elektriske diagram.

(voir E 19). Débrancher ensvite de la bat-
terie le cable positif (rouge) du toron de
cables sous tension (& gauche) allant de
la batterie au commutateur. Désaccoupler
de la fiche de branchement des cables
le cable (vert) de la sonde d'indicateur
de niveau de carburant. Débrancher la
borne 61 (brune) du régulateur. Débran-
cher de la borne 30 du commutateur de
démarrage, écluiro?e et allumage, le
cable (rouge), de la lampe-témoin de
charge, le cable brun et de la lampe de
la sonde d'indicateur de carburant le
céble (vert). Desserrer les 2 serre-céble
du cadre et sortir le toron de cébles par
I'avant. Du toron de cébles de distribution
(& droite), allant du commutateur & la
dynamo, débrancher les cables de la dy-
namo, du régulateur et de la bobine d'al-
lumage (voir M 01, parag. 9). Débran-
cher les deux cébles du feu rouge arriére,
le cable (bleu) de fev “Stop”, le cable
(noir) du feu AR et les 2 cables (bleus)
de l'interrupteur de feu “Stop”. Du com-
mutateur de démarrage, éclairage et al-
lumage, débrancher les cdables suivants:
le cable de démarrage de la borne 15
(noir), le cable du feu arriére de la borne
58 (noir), le cable de feu “Stop” de la
borne 15/54 (bleu) et le cable de la bo-
bine d'allumage de la borne 15/54 (jaune).
Sortir le toron de céables par l'avant.

Poese: Dans |'ordre inverse des opérations de
dépose.

Svensk.
Arbeten p& det elekiriska systemet
E

Anm. Som huvudregel galler vid alla arbeten
p& det elekiriska systemet, att batteriets
jordkabel kopplas bort innan arbetet bériats
resp. kopplas till férst sedan det avslutats.
Fslj alltid kopplingsschemat!

brengende kabeltros (links) van de batte-
rij naar schakelaar pluskabel (rood) van
batterij afklemmen, kabel van benzine-
meter (groen)} vit kabelverbindingsstekker
vittrekken, klem 61 (bruin) van regelaar
afklemmen; van lichtschakelaar kabel
(rood) klem 30, kabel van laadcontrole-
lampje {bruin) en kabel van benzinemeter-
lampje (groen) afklemmen. 2 kabelhouders
van frame losmaken en kabeltros naar
voren vuittrekken. Van stroomverdelende
kabeltros (rechts) van de schakelaar naar
dynamo kabel aan dynamo, regelaar en
ontstekingsspoel afklemmen (zie M 01, par 9).
2 kabels van achterlicht afklemmen, stop-
licht (blauw), achterlicht (zwart), van stop-
lichtschakelaar 2 kabels (blauw) afkiem-
men. Van de ontstekingsschakelaar de vol-
gende kabels afklemmen: Startkabelklem
15 (zwart), achterlichtkabelklem 58 (zwart),
stoplichtkabelklem 15/54 (blauw) en spoel-
kabelklem 15/54 (geel). Kabeltros naar vo-
ren vittrekken.

Inbouwen: In omgekeerde volgorde.

Castellano

Trabajos en el equipo electrico

Observacién: En todos los trabajos en el

equipo electrico se desconectard en pri-
mer lugar el cable de masa de la bateria
y se lo conectard cémo (ltima operacién,
prestando siempre atencién al Plano de
Conexiones Eléctricas!

EN Demontering og montering Demontering och montering av h3ger resp. Desmontaje y montaje del mazo de cables
- af venstre og hsejre ledningsnet vinster kabeln&t izquierdo y derecho
E 04 E 01 — E 04 E 01—E 04 E0T — EO04

Desmontaje: Desmontar el carenado frontal

Demontering: Forgaffelskjold (F 30) og in- Demontering: Tag bort gaffetkdpan (se F 30)

strumentbord tages af. venstre led-
ningsnet - det stremferende - frigeres
plusledningen (red) fra batteriet til relais
ved batteriet. Ledningen til benzinalarmen
(gren) traekkes fri af stikdasen. Kiemme
61 (brun) p& relais’et frigeres. 1 teendings-
kontakten frigeres ledningen (red) pé
klemme 30, ledningen til ladekontroi-
lampen (brun) og ledningen til benzina-
larmen (gren) geres fri. De to kabelband
pd stellet issnes og ledningsnettet treaek-
kes fremad vd.

P& hejre ledningsnet - det stremforde-
lende - frigeres ledningen fra startkontakt
til lysmaskinen pé& lysmaskinen, lednin-
gerne til relais og tandspole geres fri
(se M 01, afsnit 9). De to ledninger i
baglygten geres fri, stoplygteledningen
{bld) og baglygteledningen (sort} og de
to ledninger (bld) p& stoplygtekontakten
frigares. | taendingskontakten frigares fol-
gende ledninger: Startledning klemme 15
{sort}, baglygteledning klemme 58 (sort),
stoplygteledning klemme 15/54 (bl4) og
teendspolefedning klemme 15/54 (gul). Led-
ningsnettet traekkes fremad ud.

Montering: | omvendt rekkefalge.

och instrumentboxen (se E 19). Den réda
pluskabeln i vénster kabeln&t (frén batte-
riet till kontakten) kopplas bort. Den gro-
na bensinméatarekabeln drages loss. Kopp-
la ifran vid anslutning nr 61 pd relGet
(brun markning). Koppla loss den réda
kabeln (30) vid huvudstrémbrytaren, den
brunmarkta kabeln fér laddningskontroil
och den gréna fér bensinnivélampan. Los-
sa 2 kabelband kring ramen och drag ut
kabelngtet framét.

| det stromférande hdgra kabeinatet mel-
lan strémbrytaren och generatorn lossas
kablarna vid generatorn, reldet och ténd-
spolen (se MO01, punkt 9). Koppla ifrén
de 2 kablarna till bakiampan. Kabeln foér
bakljuset &r svart och fér bromsljuset blé.
Vid bromsljuskontakten lossas alltsé 2blé
kablar. Vid huvudstrémbrytaren lossas foi-
jande kablar: den svarta startkabeln (15)

, den svarta bakljuskabeln (58),
den blad bromsljuskabeln (15/54), och den
gula tandspolekabeln (15/54). Kabelnatet
drages ut framét.

Montering: | omvéand ordningsféljd.

(v. F30) y el tablero de instrumentos (v.
E19), luego desconectar en la bateria,
del mazo de cables conductor de la cor-
riente (izquierdo), el cable positivo (rojo)
entre el interruptor y la baterla, sacar
del enchufe de unién el cable indicador
de combustible (verde), soltar el borne
61 (marrén) en el regulador; en el cable
del interruptor de arranque, encendido y
luces (rojo) borne 30, soltar los cables de
la Iémpara de control de carga (marrén)
y del indicador de combustible (verde).
Soltar en el cuadro dos bandas de suje-
cién de cables y extraer el mazo hacia
adelante. En el mazo de cables distribui-
dor de la corriente (derecho) del interrup-
tor al dinamo, soitor los cables del dina-
namo, regulador y bobina de encendido.
{v. M01, par. 9).Desconectar 2 cables en
la lvz de cola, luz de freno (azul) y luz
de situacién (negro); en el interruptor de
luz de freno soltar 2 cables (azules). En
el interruptor de arranque, encendido y
luces, soltar los siguientes cables: cable
de! arrancador, borne 15 (negro); cable
de la luz trasera, borne 58 (negro),- cable
de la luz de freno, bornes 15/54 (azul) y
cable de la bobina de encendido, bornes
15/54 (omarillo). Extraer el mozo de ca-
bles hacia adelante.

Montaje: Siguiendo las operaciones en orden
mverso.
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Trabalhos a executar na Instalaglio eléctrica
E

Observaglo: em todos os trabalhos a execu-
tar na instalagdo eléctrica é absolutamen-
te imprescindivel que primeiro se desligue
o cabo de massa da bateria, cabo este
que deverd ser o Gltimo a ser ligado. Ob-
servar sempre o indicado no esquema das
ligagdes eléctricas.

Desmontar ¢ montar o feixe
de cabos da direita ou da esquerda
EOl — EO04

Desmontagem: desmontar a carenagem da

"proa” (vd. F30) e a carcassa do quadro
de instrumentos (vd. E19), em _seguida
desligar da bateria o cabo positivo {ver-
melho) do feixe de cabos {esquerdo) sob
tensdo, que vai da bateria ao comuta-
dor. Separar do conetor de ligaco dos
cabos o cabo (verde) da sonda do dis-
positive indicador do nivel de combusti-
vel, desligar o borne 61 (castanho) do re-
gulador. Desligar do borne 30 do comu-
tador de arranque, iluminagdo e ignicdo o
cabo (vermelho), da lampada pitoto de
controle de carga o cabo {castanho) e do
piloto do nivel de combustivel o cabo.
{verde). Soltar 2 cintas de fixacdo de ca-
bos no quadro e sacar o feixe de cabos
para a frente. Do feixe de cabos de di-
stribui¢do (direita), do comutador para o
dinamo, desligar o cabo do dinamo, do
regulador e da bobina de ignigdo (vd.
MO1, cap. 9). Desligar 2 cabos do farolim
traseiro, o cabo (azul) da luz de “stop”,
o cabo (preto) do farolim traseiro e 0s
dois cabos (azuis) do interruptor da luz
de “stop”. Desligar do comutador de ar-
ranque, iluminagdo, e ignigGo os seguin-
tes cabos: cabo de arranque do borne
15 (preto), cabo do farolim traseiro do
borne 58 (preto), cabo da luz de ”“stop”
do borne 15/54 (azul) e cabo da bobina
de ignigdie do borne 15/54 {amarelo). Sa-
car o feixe de cabos puxande para a
frente.

Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa.

Deutsch
Arbeiten an der elekirischen Anlage
E

Anmerkung: Bei allen Arbeiten an der elek-
trischen Anlage grundsatzlich das Masse-
kobel der Batterie zuerst abklemmen und
zulhem| anschlieBen und Schaltplan be-
achten!

Kabelbaum links und rechts
aus- und einbauen
EO01—E 04

Aushau: Buiverkleidung (sishe F 30) und Ar-
maturenkasten {siehe E 19) ausbauven, dann
am stromfihrenden Kabelbaum (links} von
der Batterie zum Schalter Pluskabel (rot)
an Batterie abklemmen, Kraftstoffsignal-
geberkabel (grin) am Kabelverbinder-
stecker herausziehen, Klemme 61 (braun)
am Regler abklemmen; am Anlaflicht-
ziindschalter Kabel (rot) Kiemme 30, Ka-
bel an Ladekontrollompe (braun) und Ka-
bel an Kraftstoffsignalgeberlampe (griin)
abklemmen, 2 Kabelbéander am Rahmen
16sen und Kabelbaum nach vorn heraus-
ziehen, Am stromverteilenden Kabeibaum
(rechis) vom Schaiter zur Lichtmaschine
Kabel an Lichtmaschine, Regler und Zind-
spule abklemmen (siehe 01, Abs. 9.
2 Kabel an Schlulleuchte abklemmen,
Bremslicht (blau), SchluBlicht (schwarz), am
Bremslichtschalter 2 Kabel (blau) abklem-
men. Am AnlaBlichtzindschalter folgende
Kabel abklemmen: Anlasserkabel Klemme
15 (schwarz), Ricklichtkabel Kiemme 58
(schwarz), Bremslichtkabel Klemme 15/54
(blav) und Zindspulenkabel Klemme 15/54
{gelb). Kabelbaum nach vorn herausziehen.

Einbav: In umgekehrier Reihenfolge.

EOT—EWM
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E o

Removal and Replacement of Dip Switch Cable
E®

Removal;: - Remove reflector (see E 13) and
dip switch (see E 10), then disconnect and
mork cable black and cable white on
lamp socket. Extract red, blue and brown
cables from cable connecting plugs, toke
dip switch cable out of fairing.

Replacement: - In reverse order.

Removal and Replacement of Horn
E 06

Removal: - Remove fairing (see F 30) and ins-
trument housing (see E 19 up to “Remove
slotted screws”), then loosen nut (SW 14}
and twist connecting clamp of horn up-
wards, disconnect cable. Unscrew screw
(SW 14) and take out horn.

Replacement: - in reverse order.

(Fig. 103)

Removal and Replaceiment of Fuel Indicator
E 07

See Removal of Cup Filter Cock (F 82).

Removal and Replacement of Tail Light
with Stop Light
E O

Removal: - Unscrew both countersunk screw
and take off protective caps. Disconnect
cable, unscrew 2 slotted screws with nuts
(SW 9) and toke off tail light.

Replacement:- In reverse order. Cable (blue)
for stop light, cable (black) for tail light!

Dansk.

Demontering og montering of blisnderiedning
E 05

Demontering: Forlygte (E 13) og blaender-
kontakt (E 10) demonteres; den sorte og
den hvide ledning tages af fatningen og
maerkes. .
Den bl4, rede og brune ledning trackkes
ud aof stikddsen og blanderledningen
traekkes fri.

Montering: | omvendt reekkefalge.

Demontering og montering af horn
E 0§

Demontering: Forgaffelskjold (F 30} og instru-
mentbord  (E 19) indtil  ,keervskruerne
fiernes” tages af, motrikken (NV 14)
l@snes, hornet drejes og ledningerne geres
fri, Bolten (NV 14) skrues af og hornet
tages af.

Montering: | omvendt rakkefslge.

lilustration 103

Demontering og montering af benzinalarm
E 07

Se benzinhane - F 82

Demontering og montering
af bag- og stoplygte
E 00

Demontering: De to saenkskruer tages ud og
daekploderne tages af. Ledningerne geres
fri. 2 keaerveskruer med matrikken {(NV 9)
skrues ud og lygten tages af.

Montering: | omvendt reekkefslge. Bemeerk:
Den blad er stoplygteledning og den sorte
baglygteledning.

EO5

Dépose: Déposer le phare (voir E 13) et le
commutateur d'éclairage code (voir E 10),
ruis débrancher de la dovuille d'ampoule,
e cable noir et le cable blanc. Repérer
les cébles. Désaccoupler les cables rouge,
bleu et brun de la fiche de connexion
des cables. Sortir le céble d'éclairage co-
de du carénage avant.

Pose: Dans [‘ordre inverse des opérations
de dépose.

Dépose ot pose de [I'avertissevr acoustique
E 06
Dépose: Déposer le carénage avant (voir F
30) ainsi_que la carcasse du tableau de
bord (voir E 19 jusqu'éd “enlever les vis
& téte fendue”). Dévisser ensuite |'écrou
de 14 et tourner vers le haut la borne de
raccordement de ['avertisseur. Dévisserle
boulon de 14 et enlever l'avertisseur.
Pose: Dans l'ordre inverse des opérations de
dépose.
Fig. 103

Dépose ot pose de la sonde d'indicateur
de niveau de carburant
E &
Voir dépose du robinet avec filtre & go-
det décanteur. (Voir F 82)

Dépose st pose du feu rouge arridre
avec fev "Stop”
E 09

Dépose: Dévisser les deux vis & téte fraisée
et enlever les capuchons de protection.
Débrancher les cables. Dévisser les 2 vis
& téte fendue avec les écrous de 9 et
enlever le feu rouge.

Pose: Dans l'ordre inverse des opérations de
dépose. Attention: le céble bleu est celui
du feu “Stop”, le céble noir celui du feu
rouge AR.

Svensk.

Demontering och montering
av avbidndningskabel
EO05
Demontering: Demontera strélkastaren (se E
13) och avblandningskontakten {se E 10).
Méark upp och koppla bort den vita och
den svarta kabeln i lamphdllaren.
Drag ut den réda, bléd och bruna kabeln
ur stickkontakten. Avblandningskabeln dra-
ges sedan ut vid gaffelkdpan.

Montering: | omvand ordningsfdljd.

Demontering och montering av signathorn
E 0§

Demontering: Demontera gaffelkdpan (se F 30)
och instrumentboxen (se delvis E 19). Los-
sa muttern (SW 14) och vrid signalhornets
kabelansiutning uvppét. Kablarna lossas.
Skruva ur bulten (SW 14) och tag bort
signalhornet (se bild 103).

Montering: | omvand ordningsféljd.

Demontering och meontering
av bensinnivémétare

E 07
Se demontering av bensinkran (F 82)

] tering och ing av baklampa med
bromsljus

Demontering: Tag bort de bada skruvarna
och lyft av sargen med glas. Lossa kab-
larna. Tag bort 2 skruvar med muttrar
(SW 9) och lyft bort baklampan.

Montering: | omvéand ordningsfélid. Obs! Bl&
kabel fér bromsljus (vre gléddiampan) och
svart fér bakljus

Dimkabel uit- en inbouwen

Uithbouwen: Koplamp (zie E 13) en dimschake-
taar (zie E 10) vitbouwen, dan kabel zwart
en kabel wit aan lampfitting afklemmen
en merken.

De kabels rood, blauw, bruin aan kabel-
verbindingsstekker vittrekken, dimkabel vit
vorkbekleding trekken.

Inbouwen: In omgekeerde volgorde.

Claxon uit- en inbouwen
E%

Ultbouwen: Vorkbekleding (zie F 30} en dash-
bord (zie E 19) tot “bouties verwijderen”)
vitbouwen, dan moer (SW 14) lossen en
aanslvitklem van claxon naar boven
draaien, kabel afklemmen. Bout (SW 14)
vitdroaien en claxon vitnemen.

Inbouwen: In omgekeerde volgorde.

(Afb. 103)

Benzinemeter vit- en inbouwen
o7

Zie benzinekraan vitbouwen (F 82)

Achterlicht met stoplicht vit- en inbouwen
E®
Uitbouwen: Beide schroefies vitdraaien en kap-
jes afnemen; kabel afklemmen; 2 boutjes
met moeren (SW 9) afschroeven en achter.
licht afnemen,
Inbovwen: In omgekeerde volgorde. Oplettent

Kabe! (blauw) voor stoplicht, (zwart) voor
achterlicht!|

Castellano

D toje y jo del cable
del Inhrrup'Eo;sdo lvz baja

Desmontaje: Desmontar el faro (véa E13) y
el interruptor de luz baja (véa E10); lue-
go soltar y marcar los cables blanco y
negro en el portaldémparas.
Los cables rojo, azul, marrén en el en-
chufe de unién de cables serdn sacados,
y el cable del interruptor de luz baja
extraido del carenado frontal.

Montaje: Siguiendo las operaciones en el or-
den inverso.

Desmontaje y mgn::lo de la bocina

Desmontaje: Desmontar el carenado frontal
(véa F30) y el tablero de instrumentos
{véa £19, haste “quitar los tornillos ranu-
rados”); afiojar luego la tuerca (SW 14)
{ girar hacia arriba el borne de unién de
os cables de la bocina; soltar los cables.
Desenroscar el tornilio {SW14) y sacar la
bocina.

Montaje: Siguiendo las operaciones en orden

inverso.
(Fig. 103)

Desmontaje y montaje de
indicador de combustible
E 07

(Véa el desmontaje de la llave de paso
con filtro, F82).

Desmontaje y montaje de la lux de cola con
vz céo ';rono

Desmeontaje: Quitar ambos tornillos de cabe-
za fresada y sacar el capuchén de pro-
teccidn; soltar los cables; desenroscar 2
tornillos ranurados con tuercas {(SW?9) y
sacar la luz de cola.

Montaje: Siguiendo las operaciones en el or-
den inverso. Atencién! Cable {azul) para
quI lde freno, cable (negro) para luz de
cola
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Desmontar e montar
o cabo da luz de cruzamento
EO5

Desmontagem: desmontar o farol (vd. E13) e
desmontar o interruptor da luz de cédigo
(vd. E10). Em seguida desligar e marcar
o cabo preto e o cabo branco do porta-
lampada. Sacar para fora os cabos ver-
melho, azul e castanho dos conetores de
ligagdo dos cabos. Extrair o cabo da luz
de cruzamento da carenagem da “proa”.

Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa.

Desmontar e montar a buzina
E 06
Desmontagem: desmontar a carenagem da
”proa” {vd. F30) e a carcassa do qua-
dro de instrumentos (vd. E19) até “remo-
ver os parafusos de cabega fendida”), em
se%uldu desandar a porca (SW 14} e girar
o borne de ligacdo da buzina para cima,
desligando o cabo por fim. Desatarraxar
o parafuso {SW14) e desmontar a buzina.
Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa. (Fig. 103)

Desmontar @ montar a sonda
do dispositivo Indicador de combustivel
E

vd. desmontagem da chave com filtro de
copo. (F

Desmontar e montar
o farolim traseiro com Iuz de "stop”
E 09

Desmontagem: Desatarraxar ambos os para-
fusos de cabeca embutida e remover as
capas de protecg&io. Desligar o cabo; des-
atarraxar 2 parafusos de cabe¢a fendida
juntamente com as porcas (SW9) e des-
montar o farolim traseiro.

Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inverso. Atencdo: cabo (azul) para a luz
de “stop”, cabo (preto) para o farolim
traseiro!

Deutsch

Abblendkabel aus- und einbaven
E 05

Ausbau: Scheinwerfer (siehe E 13} und Ab-
blendschalter (siehe E 10) ausbauen, dann
Kabel schwarz und Kabel weifi an Lam-
Benfassung abklemmen und kennzeichnen.

ie Kabel rot, blau, braun an Kabelver-
bindersteckern herausziehen, Abblendkabel
an Bugverkleidung herausziehen.

Elnbau: In umgekehrter Reihenfolge.

Signalhorn avs- und einbaven
06

Avusbau: Bugverkieidung (sishe F 30) und Ar-
maturenkasten (siehe E 19) bis ,Schlitz-
schrauben entfernen”) ausbaven, dann
Mutter (SW 14) I5sen und AnschluBkiemme
des Horns nach oben drehen, Kabel ab-
kiemmen. Schraube (SW 14) herausdrehen
und Horn herausnehmen.

Einbau: In umgekehrter Reihenfolge.

(Bild 103)

Krafistoffsignalgeber aus- und einbaven
E 07
Siehe Becherfilterhahn ausbauen (F 82).

SchluBleuchte mit Bremslicht avs- und einbauen
E 09

Ausbau: Beide Senkschrauben herausdrehen
und Schutzkappen cbnehmen; Kabel ab-
kiemmen; 2 Schlitzschrauben mit Muttern
(SW 9) abschrauben und SchiuBileuchte ab-
nehmen,

Einbau: In umgekehrter Reihenfolge. Achtung!
Kabel (blau) fur Bremslicht, Kabel
(schwarz) fiir SchluBlicht!

E 06

E®
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EN

EN

ET0

Removal: - Remove hand grip cover (seeF 47),
then unscrew countersunk screw on switch
and extract switch from handlebars. Re-
move 2 countersunk screws, take off cover,
disconnect and mark oll cables, remove
switch.

Replacement: - In reverse order.

(Fig. 104)

Removal and Replacement of Push Switch
for Foglight
EN

Removal: - Remove instrument housing (see E 19
up to “Tilt instrument housing backwards”),
then unscrew knob on push switch, remove
attachment nut, take out switch and dis-
connect both cables.

Replacement: - In reverse order.

Removal and Replacement of Headlamp Glas
and Reflector
E 12

Removal: - Remove headlamp (see E 13), then
bend back holding clamps on glas retai-
ning ring and remove simuitaneously glas
plate, reflector, gasket and glas retaining
ring. Do not touch reflector surface.

Replacement: - Refit glas plate (note inscrip-
tion ,oben”) and fit reflector so that par-
king light bulb is at the top. Bendback
all “holding clamps, reploce and adjust
headlamp.

Removal and Replacement of Headlamp
Es

Removal: - Unscrew both countersunk screws
with cops and take out headlamp. Unhinge
;Inirl;uping spring and take off socket with

ulibD.

Replacement: - In reverse order, adjust head-

lamp.
{Fig. 105)
Dansk.
Demontering og montering af blaenderkontakt
E10

Demontsring: Gummih&ndtaget tages af (F 47),
sankskruen 1 kontakten tages ud og kon-
tokten treekkes af styret. 2 sankskruer
skrues ud, dekslet tages af, samtlige ied-
ninger geres fri og maerkes og kontakten
tages af.

Montering: | omvendt rakkefolge.

lllustration 104

Demontering og montering of tégelygtekontakt
EN

Demontering: !nstrumentbordet tqgkes af (E
19 indtil ,instrumentbordet traekkes bag-
ud”). Hovedet pé& kontakten skrues af,
den runde motrik fijernes, kentakien ta-
ges vd og de to ledninger geres fri.

Montering: | omvendt rmkkefelge.

Demontsring og montering
af forlygteglas og reflektor
E 12

Demontering: Forlygten tages af (E 13). Hol-
derne pd lygteranden bejes fri og glasset,
reflektoren, pakningen og lygteranden
tages of pd een gang. Reflektorens ind-
vendige flade mé ikke bergres!

Montering: Glasset saettes pd, s& ordet
“oben” vender opad. Reflektoren saettes
p&, s& porkeringspaeren er averst, Hol-
derne bajes p& plads, lygten monteres
og indstilles.

Demontering og montering aof forlygte
E 13
Demontering: De to saenkskruer med skiver

skrues ud og lygten tages ud. Positions-
fiederen gores fri og fatning med paere

tages ud.
Montering: | omvendt rakkefeslge. Lygten
justeres. Iustration 105

de mise en code
EY

Dépose: Déposer le revétement de la poignée
(voir F 47), puis dévisser la vis & téte
fraisée du commutateur et sortir celvi-ci
du guidon. Dévisser 2 vis & téte fraisée,
enlever le couvercle débrancher et repérer
tous les cébles et enlever le commutateur.

Pose: Dans I'ordre inverse des opérations de
dépose. Fig. 104

Dépose et pose de l'interruptevr & tirette du
phare anti-brovillard
EN

Dépose: Déposer. la carcasse du tableau de
bord (voir E 19 jusqu'a “incliner vers
I'arriére la carcasse du tableau de bord”).
Dévisser ensuite le bouton de [I'interrup-
teur & tirette. Enlever l'écrou & collet.
Enlever l'interrupteur et débrancher les
deux cébles,

Pose: Dans l'ordre inverse des opérations de

dépose.
Dépose et pose du verre de phare et dv
réftecteur
En

Dépose: Déposer le phare (voir E 13), puis
ouvrir les agrafes de fixation de I'anneau
de maintien du verre et retirer ensemble
le verre, le réflecteur le joint et |'anneau
de maintien, Ne pas toucher la surface
polie du réflecteur.

Pose: Mettre le verre en place (se régler
d'aprés I'indication “oben” (en haut), et
monter le réflecteur de fagon que la veil-
leuse se trouve en haut. Recourber toutes
les agrafes de fixation. Monter et régler
le phare,

Dépose ef pose du phare
E13
Dépose: Dévisser les deux vis & téte fraisée
avec capuchon et enlever le phare. Dé-
crocher le ressort de blocage et enlever
la doville avec I'ampoule.
Pose: Dans {'ordre inverse des opérations de
dépose, Régler le phare pour finir.
Fig. 10§

Svensk.

Demontering och montering
av avbldndningskontakt
E 10

Demontering: Tag bort handiagsgummit (se
F 47). Tag ur skruven, som héller kontak-
ten i styret. Tag bort de 2 f8rsénkta skru-
varna och lyft av képan, mérk uvpp och
lossa alla kablar och drag av kontakten
fran styret.

Montering: | omvénd ordningsfdljd.
"L, 104

Demontering och montering av strémbrytare
fér dimljes
EN

Demontering: Demontera instrumentboxen (se

9 till “varefter instrumentboxen lutas

bak&t”). Skruva beort knappen pé& drag-

strémbrytaren, skruva av muttern och tag

Iut strdmbrytaren, varefter badda kablarna
ossas.

Montering: | omvand ordningsféljd.

Demontering och montering av lampglas
och reflektor

En

Demontering: Tag ut stralkastareinsatsen (se
B&j upp klammorna inuti sargen och
tag is&r glaset, reflektorn, packnings-
ringen och sargen. Reflektorns yta ft&r
inte vidrérasi
Montering: Montera glaset med mérkningen
“oben” uppdt. Reflektorn placeras med
urtaget for parkeringslampan vént uppét.
B6j ned alla fastklammorna. Satt in strél-
kastareinsatsen och stall in ljuset.

Demontering och montering
av strélkastareinsats

E1s
Demontering: Tag bort bada skruvarna med
brickor och tag ut insatsen. Kroka loss
dragfigdern och tag ut lamphdllaren (se
bild 105).
Montering: | omvand ordningsfdlid, varefter
ljuset justeras.

ET0

Uitbouwen: Stuurrubber afnemen (zie F 47),
dan boutje van schokelaar vitdracien en
schakelaar van stuur trekken, 2 boutjes
verwijderen, deksel afnemen, alle kabels
afkiemmen en merken, schakelaar afnemen.

inbouwen: In omgekeerde volgorde.
(Afb. 104)

Schakelaar voor mistiamp uit- en inbouwen
EnN

Ultbouwen: Dashbord uitbouwen (zie E 19 tot
“dashbord naar achteren houden”), dan
knop van schakelaar draaien, moer ver-
w:Lderen, schakelaar afnemen en beide
kabels afklemmen.

Inbouwen: In omgekeerde volgorde.

Koplaompglas en reflector vit- en inbouwen
E 12

Ultbouwen: Koplomp vitbouwen (zie E 13), dan
klemmetjes van rand openbuigen en glas,
reflector, afdichtingsring en rand samen
uit‘:\errl\en. Reflectorbinnenzijde niet aan-
raken

Inbouwen: Glas aanbrengen (letten op "bo-
ven” en reflector xo aanbrengen, dat par-
keerlamp boven staat; alle klemmetjes
ombuigen, koplamp inbouwen en afstellen.

Koplamp vit- en Inbouwen
E1s

Uitbouwen: Beide boutjes met kapjes vit-
draaien en koplamp vitnemen; spanveer
vithaken en fitting met lamp afnemen.

Inbouwen: In omgekeerde volgorde en kop-
lamp afstellen.

(Afb. 105)

Castellano

Desmontaje y montaje
del lmorrupror"do lvz baja

Desmontaje: Desmontar la cubierta del puiio
(véa F 47), luego destornillar un tornitlo ‘de
cabezo fresada en el interruptor vy sacar
el interruptor de! manubrio. Quitar 2 tor-
nillos de cabeza fresada, sacar la tapa,
soltar todos los cables y marcarlos, sa-
car el interruptor.

Montaje: Siguiendo las operaciones en el or-
den inverso.

(Fig. 104)

Desmontaje y montaje
del interruptor p:rg‘ol faro de nisbla

Desmentaje: Desmontar el tablero de instru.
mentos (véa E 19 hasta “inclinar el table-
ro de instrumentos hacia atras”), luego
desenroscar la perilla del interruptor, so-
car la tuerca, extraer el interruptor y
soltar ambos cables.

Montaje: Siguiendo las operaciones en el or-
den inverso.

Desmontaje y montaje
del cristal y d.E'fl éptica del faro

Desmontaje: Desmontar el faro (véa E13),
soltar los clips de sujecidn en el anillo de
fijacién del cristal y extraer juntos el
cristal, la éptica, la junta y el onillo de
fijacién. No tocar la superficie de la ép-
tical

Montaje: Colocar el cristal. Prestar atencién
a la palabra “oben” — arriba — y colo-
car la éptica de manera tal que la luz
de situacién quede hacia arriba; colocar
todos los clips de sujecién, montar el faro
y regularlo.

Desmontaje yEmﬁnMIQ del faro

Desmontaje: Destornillar ambos tornillos de
cabeza ranurada y extraer el faro; sol-
tar el resorte de tensién y sacar el por-
talémparas con la lémpara,

Montaje: Siguiendo las operaciones en el or-
den inverso. Regular el faro.

(Fig.. 105)
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Portugués

Desmontar e montar
o comutndgr“do cédigo

Desmontagem: desmontar o forro de borra-
cha do punho (vd. F47), em seguida des-
atarraxar o parafuso de cabeca embutida
do comutador. Depois extrair o comuta-
dor do guiador e remover 2 porafusos de
cabega embutida. Tirar a tampa, desligar
todos os cabos e marcd-los, desmontando
em seguida o comutador.

Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa. (Fig. 104)

Desmontar ¢ montar o comutador
de tirador do farol de nevoeiro

Desmontagem: desmontar a carcassa do gqua-
dro de instrumentos {vd. E19 até “inclinar
a carcassa do quadro de instrumentos pa-
ra trés”), em seguida desenroscar o Eo-
tdo do comutador de tirador, remover a
porca de colar, desmontar o comutador
e desligar ambos os cabos.

Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa,

Desmontar e montar
o vidro e o rEoifII;clor do farel

Desmontagem: desmontar o farol {vd. E13),
em seguida enderecar os grampos de fi-
xa¢éio do anel de sujei¢io do vidro e
desmontar de uma vez o vidro, o reflec-
tor, a junta anular e o anel de sujeigcio
do vidro. N&o tocar com as mdo na su-
perficie do espelho reflector!

Montagem: introduizir o vidro (atenglo &
marca Oben = topo) e montar o espelho
reflector de maneira que a lampada da
luz de estacionamento fique voltada para
cima. Dobrar todos os grampos de fixa-
¢Go e montar o farol focando-o por fim.

Desmontar e montar o farol
E 13

Desmontagem: desenroscar 2 parafusos de
cabeca embutida com capas e desmontar
o farol. Desenganchar a mola de reten-
¢do e desmontar o porta-lampada com
lampada.

Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa. ig.

Deutsch

Abblendschalter aus- und einbaven
E 10

Ausbau: Handgriffiberzug ausbauen (siehe F
47), dann %enkschraube am Schalter her-
ausdrehen und Schalter vom Lenker ab-
ziehen, 2 Senkschrauben entfernen, Deckel
abnehmen, saémtliche Kabel abkiemmen
und kennzeichnen, Schalter abnehmen.

Einbau: In umgekehrter Reihenfolge.
(Bila 104)

Schubschalter fir Nebellampe
aus- und einbaven

EN

Ausbav: Armaturenkasten ausbaven (siehe E
9 bis ,Armaturenkasten nach hinten nei-
en”), dann Knopf am Schubschalter ab-
rehen, Bundmutter entfernen, Schalter
herausnehmen und beide Kabel abklem-
men,

Scheinwerferglas und Spiegel
aus- und einbauen
E 12

Ausbau: Scheinwerfer ausbauen ésiehe E 13),
dann Haltekiammern am lashaltering
aufbiegen und Glasscheibe, Spiegel, Dich-
tungsring und Glashaltering zusammen
her:l:usnehmen. Spiegelflache nicht berih-
ren

Einbau: Glasscheibe einsetzen (Beschriftung
«oben” beachten und Spiegel so auf-
setzen, dafi Standlichtlampe oben steht;
s&mtliche Halteklammern umbiegen, Schein-
werfer einbauen und einstellen.

Scheinwerfer ?1-3 und einbaven

Avsbau: Beide Senkschrauben mit Kappen her-
ausdrehen und Scheinwerfer herausneh-
men; Spannfeder aush&ngen und Fassung
mit Lampe abnehmen.

Einbau: In umgekehrier Reihenfolge und Schein-
werfer einstellen.

(Bild 105)

ENn
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E4 Removal and Replacement of Dépose et pose de I'interrupteur de feu "Stop” Stoplichtschakelaar vit- en inbouwen
Stop Light Switch E EM
EW Dépose: Enlever les deux vis a féte fraisée Uitbouwen: Beide boutjes en veerringen ver-
i avec les rondelles élastiques. Enlever le wijderen; rubberkap van schakelaar of-
Removal: - Remove both slotted screws with capuchon de protection en caoutchouc de nemen en kabel ofkiemmen.
spring plates. Take off rubber protective I'interrupteur et débrancher le cable. Inb en: In omgekeerde volgorde. Op juiste
cap on switch and disconnect cable. Pose: Dans l'ordre inverse des opérations de stand van schakelaar letten! !
Replacement: - in reverse order. See that dépose. S'assurer du réglage correct de
switch is adjusted correctly! I'interruptevr. (Afb. 106)
{Fig. 106} Fig. 106
E1S Removal and Replacement of Battery Dépose et pose des batteries Batterij vit- en inbouwen
E15 E15 Es
Removal: - Disconnect earth lead and then po- Dépose: Débrancher le cable de masse et Ultbouwen: Massakabel, dan pluskabel van
sitive cable of batteries. Press clamp ensuite le céble positif des batteries. Auv batterijen afklemmen. Spanbanden met
straps downwards with screwdriver and moyen d'un fournevis, presser les sangles schroevendracier naar beneden drukken an
unhinge, toke out batteries. de fixation des batteries vers le bas et vithaken, batterijen vitnemen.
Replacement: - In reverse order. Acid level les décrocher. Sortir les batteries. Inbouwen: In omgekeerde volgorde, Zuur moet
should be just at top plates. See that Pose: Dans l'ordre inverse des opérations de ¢a. 2 mm. boven de platen staan; op
connections are free from corrosion! dépose. Le niveau de I'électrolyte doit schone aanslvitingen letten!
Fig. 107 se trouver & 2 c¢cm environ qu-dessus du (Afb. 107)
(Fig. 107) bord supérieur des plaques. Veiller & ce
(Fig. 108) que les bornes et les cosses ne soient pas (Afb. 1C8)
corrodées,
Fig. 107
Fig. 108
EW Removal and Replacement of Clock Dépose ot pose de la montre Klokje vit- en inbouwen
EV EV E.-7
Removal: - Remove fairing (see F 30), instru- Dépose: Déposer le carénage avant (voir F Uitbouwen: Vorkbekleding (zie F 30}, dash-
ment housing (see E 19 up to “Remove 30) ainsi_que la carcasse du tableau de bord (zie E19 tot “schroefies verwijderen”)
sloited screws”), then extract lamp sockets bord (voir E 19 jusqu'é “"enlever les vis vitbouwen, dan fittingen voor benzine-
for fuel indicator, charge control lamp & téte fendue”). Sortir ensvite les dou- meter, laadstroomlampje en klokjebelich-
and clock illumination. Unscrew 2 rounded illes des ampoules-témoin de l'indicateur ting vittrekken; 2 ronde moeren afschroe-
nuts, take off bracket and toke out clock de niveau de carburant, de charge et ven, beugels afnemen en kiokje naar bo-
from obove. d'éclairage de la montre. Dévisser les 2 ven uitnemen.
(Fig. 109) écrous ronds. Enlever la monture et sortir (Afb. 109)
Replacement: - in reverse order. la montre par en haut. inbouwen: In omgekeerde volgorde.
Fig. 109 (Afb. 109)
Pose: Dans l'ordre inverse des opérations de
dépose.
Fig. 109
Pose: Dans ['ordre inverse de dépose.
Dansk. Svensk. Castellano
EW Demontering og montering Demontering och montering b taje y taj
af stoplygtekontakt av bromsljuskontakt del interruptor de luz de freno
E 14 E4 EN
Demontering: De to kaervskruer med fjeder- Demontering: Tag bort badda skruvarna med Desmontaje: Sacar ambos tornillos ranurados
skiver tages af. Gummikappen fjernes fiaderbrickor och tag av gummiskyddet con arandelas elasticas; sacar los capu-
og ledningerne gores fri. p& kontakten. Lossa kablarna. (Se bitd 106), :honest de 9°fl|‘:° 19 P'°l"|ecc'6" en el in-
Montering: | omvendt reekkefslge. Bemeerk Montering: | omvénd ordningsfdlid. Var nog- (:;ruupﬁogr ):'02;, ar fos cables.
rigtig justering af kontakten, grann vid instéliningen av kontokten i o .
" ion 106 rétt laget Montaje: Siguiendo las operaciones en el or-
ustration den inverso. Prestar atencién a la posi-
cién correcta del interruptor!
{Fig. 106)
E Demontering og montering aof batterier Demontering och montering av batterier Desmontaje y montaje de ia bateria
EN5 E15 E 15
. : id j 6 - D : Pri |
Demontaring: Farst frigeres stelfortimdelse og D.ml?:k::ﬂ:,"?}eosss:lu :"éfnfégfa:?'ﬁgﬂ? '::-nlr\uesd "ﬂ:"'ﬂ': ba?::':é?; S?J'ez; °er°%'ﬂ§'§§.m3§§
plusledmngeg. Med en skruetrmekker pres. en skruvmejsel och kroka loss dem, varef- un destornilader apretar hacia abgjo las’
ies s?andg 4ndene nedad °% gares fri, ter batterierna togas ut (se bild 107 och bandas de sujecién de las baterfas y sol-
vorefter batterierne tages af. 108). tarlas; sacar las baterfas.
Montering: | omvendt rakkefalge. Syrestan- Montering: | omvéand ordningsfélid. Syrenivén (véa FI?. ].07 y 108) .
den skal vaere ca. 2 mm over pladernes méste st& ca 2 mm &Sver plattorna. Ren- Montaje: Siguiendo las operaciones en el or-
overkant. Serg for korrosionsfri forbin- gbr kabelskorna noga frén oxidationsrester. den inverso. El nivel del electrolito de-
delse. . ber4 estar aprox. 2 mm. por encima del
lHustration 107 canto superior de las placas. Prestar
{llustration 108 atencién a que los terminales no esten
corrofdos!
(Fig. 107)
{Fig. 108)
EV Demontering og ln;onhrlng af ur Demontering och montering av klocka D tof YE ) 1‘ le del reloj

Demontering: Forgaffelskjold (F 30} og instru-
mentbord (E 19 indtil “keervskruerne fier-
nes”). Fatningerne til benzinalarm, lade-
kontrol og urbelysning traekkes ud. De
to runde metrikker skrues af, bgjlen tages
af og uret tages ud for oven,

Montering: | omvendt raekkefelge.
IHustration 109

EV

Demontering: Tag bort gaffelkdpan (se F 30)
och instrumentboxen (se delvis E 19). Drag
sedan ut lamphédllarna fér laddning, ben-
sin och urbelysning. Skruva av de 2 runda
muttrarna, tag bort byglarna och lyft ut
klockan uppét.

Montering: | omvénd ordningsfélid.
11, 109

Desmontaje: Desmontar el carenado frontal
(v. F30) y el tablero de instrumentos (véa
E19, hasta “quitar los tornillos ranura-
dos”). Quitar luego los portalémparas pa-
ra el indicador de nivel de combustible,
lémpara de contro! de carga e ilumina-
cién del reloj; desenroscar 2 tuercas re-
dondas, quitar el puente de sujecién y
extraer el reloj hacia arriba.

Montaje: Siguiendo las operaciones en orden

inverso.
(Fig. 109)
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Portuguds

Desmontar e montar
o interruptor da luz de "stop”
E 14

Desmontagem: desenroscar 2 parafusos de
cabeca fendida juntamente com as arrue-
las elésticas correspondentes. Desmontar
a capa de proteccdo de borracha do in-
terruptor e desligar o cabo.

(vd. fig. 106)

Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa. Verificar que o interruptor fique
bem ajustado.

(Fig. 106}

Desmontar e montar a bateria
E

Desmontagem: desligar o cabo de massa, em
seguida desligar o cabo positive das ba-
terias. Comprimir para baixo com uma
chave de fendas as cintas de aperto, des-
enganchando-as, podendo-se ent&o reti-
rar as baterias para fora.

Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa. O nivel do electrélito tem que
ficar cerca de 2 mm acima das arestas
superiores das placas dos elementos. Ter
o cuvidado de manter as ligacdes isentas
de corrosdol

(Fig. 107)

(Fig. 108)

Desmontar e montar o relégio
EV

Desmontagem: desmontar «a carenagem da
“proa” (vd. F30), a carcassa do quadro
de instrumentos (vd. E19 até “remover os
parafusos de cabeca fendida”), em se-
guido sacar os porfa-lampadas da sonda
o dispositivo indicador do nivel de com-
bustivel, da lampada piloto de controle
de carga e iluminagdo do relégio. Des-
atarraxar 2 porcas redondas, desmontar
o estribo e extrair assim o relégio pelo
lado de cima.

Montagem: efectua-se procedendo em ordem

inversa.
(Fig. 109)
Deutsch
Bremslichtschalter aus- und einbaven
E 14

Ausbau: Beide Schlitzschrauben mit Feder-
scheiben entfernen; Gummischutzkoppe am
Schalter abnehmen und Kabel abklemmen.

Elnbau: In umgekehrter Reihenfolge. Auf rich-
tige Einstellung des Schalters achten!

(Bild 106)

Batterie aus- und einbaven
ET5

Ausbau: Massekabel, dann Pluskabel der
Batterien abklemmen. Spannbénder mit
Schraubenzieher nach unten dricken und
aushangen, Batterien herausnehmen.

Einbau: In umgekehrter Reihenfoige. Sd&ure-
spiegel muff ca. 2 mm Uber Plattenober-
kante stehen; auf korrosionsfreie An-
schliisse achten!

(Bild 107)

(Bild 108)

Zeituhr aus- und einbaven
EV

Ausbau: Bugverkieidung (siehe F_30), Arma-
turenkasten (siehe E 19 bis ,Schiitz-
schrauben entfernen”) ausbauen, dann
Lampenfassungen fir Kraftstoffsignalge-
ber, Ladeanzeigelampe und Zeituhrbe-
leuchtung herausziehen; 2 Rundmuttern
abschrauben, Bigel obnehmen und Uhr
nach oben herausnehmen.

(Bitd 109)
Einbau: In umgekehrter Reihenfolge.

E s

E15

EV7
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ETs Removal and Replacement of Starter Light Dépose et pose du commutateur de démarrage, Ontstekingsschakelaar vit- en inbouwen

ignition Switch
E 18

Removal: - Disconnect earth lead, then remove
instrument housing {see E 19 up to “Tiit
instrument housing backwards”). Unscrew
knob on starter switch, remove counter-
sunk screw and take off cover plate. Re-
move 2 countersunk screws from switch
and disconnect and mark all cables.

Replacement: - In reverse order.
(Fig. 110)

Removal and Replacement of
Instrument Housing
EY

Removal: - Disconnect earth lead of battery,
remove fairing (see F 30). Unscrew 2 coun-
tersunk screws with washers on front of
legshield and on rear end of legshield 2
countersunk screws with washers and nuts
(SW 9). Tilt instrument housing backwards.
Unscrew nut on speedo drive shoft. Un-
screw rounded nut on push switch of fog-
light. Unscrew knob on guide piece of
starter switch, unscrew countersunk screw
and toke off cover plate. Unscrew guide
piece (SW 14) and pull starter switch in-
wards. Remove 2 countersunk screws on
starter light ignition switch, extract fuel
indicator light, charge indicator light and
instrument housing. Toke out clock and
speedo.

Replacement: - In reverse order.

Dansk.

Demontering og montering
af tandingskontakt

E1ls

Demontering: Stelforbindelsen frigares, Instru.
mentbordet tages af (E 19 indtil “instru-
mentbordet traekkes bagud”). Hovedetpd
startgrebet skrues af, saenkskruen skrues
af og dakpladen fjernes. De 2 saenk-

skruer i kontakten skrues ud, kontakten
skubbes indad og ledningerne tages af
og meerkes.

Montering: | omvendt rackkefelge.
Hiustration 110

Demontering og montering of instrumentbord
E

Demontering: Batteriets stelforbindelse frige-
res, forgaffelskjoldet tages aof (F 30). P&
forsiden aof forskjoldet skrues 2 saenk-
skruer med mellemskiver af, og p& bag-
siden fjernes 2 saenkskruer med mellem-
skiver og metrikker (NV 9) og instrument-
bordet traekkes bagud. Omlebsmetrikken
pd speedokablet skrues af, den runde ma-
trik pd tagelyskontakten skrues af. Hove-
det pa startgrebet tages aof, og saenk-
skruen skrues ud og dxkpladen tages af,
startgrebets foringsstykke (NV 14) skrues
af, og startkablet treekkes indad. De 2
saenkskruer péd tendingskontakten tages
af, Benzinalarm, ladekontrol og de to in-
strumentbordspzerer tages ud og instru-
mentbordet tages af. Ur og speedometer
fiernes.

Montering: | omvendt raekkefoige.

d’éclairage ot d’alivmage
E1s

Dépose: Débrancher le céble de masse, puis
déposer la carcasse du tableav de bord
{voir E 19 jusqu’d “incliner la carcasse
du tableau de bord vers l'arriére”). Dé.
visser le bouton de la tirette du starter,
dévisser la vis & téte fraisée et enlever
la plaque de couverture. Dévisser les 2
vis & téte fraisée du commutateur, puis
presser le commutateur & l'intérieur et
débrancher et repérer tous les cdbles.

Pose: Dans l'ordre inverse des opérations de

dépose.
Fig. 110

Dépose et pose de la carcasse du tableau

de bord
EY
Dépose: Débrancher le céble de masse des
batteries, Dép e é avant

car

{voir F 30). Sur la face avant do bouclier
pare-jambes dévisser 2 vis & téte fraisée
avec rondelles intercalaires et, au dos
du bouclier, 2 vis & téte fraisée avec ron-
delles intercalaires et écrous de 9. Incliner
la carcasse du tableau de bord vers
I'arriére. Dévisser |'écrouv-raccord du fle-
xible d'entrainement du compteur de vi-
tesse, Dévisser l'écrou rond de I'interrup-
teur & tirette du phare anti-brovillard.
Dévisser le bouton de la pidce de gui-
dage de la tirette de starter. Dévisser
la vis & téte fraisée et enlever la pla-
quette de couverture, Dévisser le guide
avec une clé de 14 et tirer le cable vers
I'intérieur. Enlever 2 vis & téte fraisée
du commutateur de démarrage, d'éclaira-
ge et dallumage. Sortir les ampoules-
témoin de l'indicateur de niveau d'essence
et de charge ainsi que les deux ampoules
d'éclairage du tableau de bord, puis en-
lever la carcasse du tableav de bord.
Enlever la montre et le compteur de vi-
tesse.

Pose: Dans !'ordre inverse des opérations de
dépose,

Svensk.

Demontering och montering
av huvuedstrdmbrytare
Els

Demontering: Koppla ifrén jordkabeln och de-
montera sedan instrumentboxen (se E 19
till “varefter instrumentboxen futas ba-
k&t”). Skruva av startknappen. Tag ur
den férsénkta skruven och lyft av pane-
len. Tag ur de 2 f&rsankta skruvarna i
strombrytaren, som sedan pressas inédt,
varefter allo kablarna mérkas innan de
lossas.

Montering: | omvand ordningsféljd.

. 110

Demontering och montering av instrumentbox
EV

Demontering: Lossa jordkabeln ifrén batteriet
och tag bort gaffelképan (se F 30). Tag
ur 2 forsankta skruvar med mellanbrickor
p& benskyddets framsida och 2 f&rsankta
skruvar med mellanbrickor och muttrar
{SW 9) pd baksidan, varefter instrument-
boxen lutas bakdt. Skruva av Sverfalls-
muttern fér hastighetsmé&tarewiren. Tag
bort ringmuttern pd dragstrdmbrytaren for
dimljuset. Skruva av chokeknappen. Tag
ur den férs&nkta skruven i panelen, som
sedan lyftes bort. Skruva bort choke-
wirehalsen (SW 14) och drag ur wiren
in&t. Tag bort de 2 fdrsénkta skruvarna
i huvudstrémbrytaren. Drag ur bensinni-
valampan, laddningsiampan och tv& lam-
por for instrumentbelysningen. Lyft bort
instrumentboxen och tag vt klockan och
hastighetsmétaren,

Montering: | omvénd ordningsféljd.

Uitbouwen: Massakabel afkiemmen, dan dash-
bord vitbouwen (zie E 19 tot “dashbord
naar achteren houden”). Knop van starter
losschroeven, boutje vitdraaien en afdek-
kap afnemen. 2boutjes van schakelaar ver-
wijderen en schakelaar naar binnen druk-
ken en alle kabels afklemmen en merken

Inbouwen: In omgekeerde volgorde.
(Afb. 110)

Dashbord vit- en inbouwen
E1

Ul.bouwen: Massakabel van batterij afklem-
men, vorkbekleding vitbouwen (zie F 30),
Aan voorkant van beenschild 2 schroefjes
en tussenringen enop achterzijde 2 schroef-
jes met tussenringen en moertjes (SW 9)
afschroeven en dashbord naar achteren
houden. Moer. van snelheidsmeterkabel af-
schroeven; ronde moer van schakelaar
van mistlomp afdraaien. Knop van gelei-
destuk van startkabel afschroeven, boutje
vitdraien en afdekplaat afnemen, geleide-
stuk (SW 14) afdraaien en startkabel naar
binnen trekken. 2 boutjes van ontstekings-
schakelaar  verwijderen, benzinemeter-
lampje, laadstromlampje en 2 lampies voor
dashbordverlichting uittrekken en dash-
bord afnemen; klokje en snelheidsmeter
vitbouwen.

inbouwen: In omgekeerde volgorde.

Castellano

Desmontaje y montaje del interruptor
de arranqgue, encendido y luces
Es

Desmontaje: Soltar el cable de masa, luego
desmontar el tablero de instrumentos (véa
E19 hasta "inclinar el tablero de instru-
mentos hacia atrds”). Desternillar ia pe-
rilla en el cable de comando del dispo-
sitivo de arranque, destornillar ios tor-
nillos de cobeza ranvrada y sacor lo ta-
pa cubridora. Sacar 2 tornillos de cabeza
fresada del interruptor, presionar el in-
terruptor hacia adentro y seoltar todos los
cables marcéndolos.

Montaje: Siguiendo las operaciones en el or-
den inverso.

{Fig. 110}

Desmontaje y montaje
del tablero de Instrumentos
E1?

Desmontaje: Soltar el cable de masa de la
bateria, desmontar el carenado frontal
(véa F30). Destornillar 2 tornillos de ca-
beza fresada con arandelas en la parte
frontal de escudo de proteccién para las
piernas y 2 tornillos de cabeza fresada
con arandelas y tuercas (SW9) en la
parte interior del mismo; inclinar el ta-
blero de instrumentos hacia atrds. Desen-
roscar lo tuerca del drbol flexible de ac-
cionamiento del tacémetro; desenroscar
la tuerca redonda en el interruptor del
faro para la niebla. Desenroscar la pe-
rilla en la pieza guta del cable para el
dispositivo de arranque, desenroscar los
tornillos de cabeza fresada y sacar la
chapa cubridora, desenroscar la pieza
guia (SW 14) y tirar hacia adentro el ca-
ble del dispositivo de arranque. Sacar 2
tornillos de cabeza fresada en el inter-
ruptor de arranque, encendido y luces,
sacar las lamparas del indicador de com-
bustible, de control de carga, y 2 lém-
paras para iluminacién de instrumentos,
sacando finalmente el tablero de instru-
mentos. Desmontar el reloj y el tacémetro.

Montaje: Siguiendo las operaciones en el or-
den inverso.
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Portugvés
D tar e tar o comutad
de arranque, Huminaglio e igniglio
E18

Desmontagem: desligar o cabo de massa, em
seguida desmontar a carcassa do quadro
de instrumentos (vd. E19 até “inclinar o
carcassa do quadro de instrumentos para
tras”). Desenroscar o botdo do tirador
do starter, desapertar o parafuso de ca-
beca embutida e remover a chapa de
cobertura. Remover do comutador 2 para-
fusos de cabeca embutida, empurrar o
comutador para dentro e desligar e mar-
car todos os cabos.

Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa. (Fig. 110)

Desmontar e montar a carcassa
do quadro ds instrumentos
E1

Desmontagem: desligar o cabo de massa da
bateria, desmontar « carenagem da
"proa” (vd. F30). Da parte dianteira do
escudo protector das pernas desatarraxar
2 parafusos de cabeca embutida com ar-
ruelas intermedidrias e da parte traseira
do escudo 2 parafusos de cabeca embu-
tida com arruelas intermediérias e porcas
(SW9) e inclinar a corcassa do quadro
de instrumentos para trés. Desenroscar a
porca-unido do veio flexivel de transmis-
sdo do velocimetro, desaparafusar a por-
ca redonda do interruptor de tirador do
farol de nevoeiro. Desenroscar o botdo
da pega de guia do cabo de comando do
starter, desatarraxar o parafuso de ca-
beca embutida e desmontar a chopa de
cobertura. Girar para o esquerda com a
peca de guia (SW14) e puxar para den-
tro o tirador do starter. Remover do co-
mutador de arrdnque, iluminacéo e igni-
cdo 2 parafusos de cabega embutida, sa-
car o lampada-piloto do niver de combu-
stivel, a l&émpada-piloto de controle de
carga e 2 lampadas de_ iluminacdo do
quadro de instrumentos. Em seguida des-
montar a carcassa do quadro de instru-
mentos e desmontar o relégio e o velo-
cimetro.

Montagem: efectua-se procedendo em ordem
inversa.

Deutsch

AnlaB-Licht-ZUndschalter
aus- und einbaven
E1s

Ausbau: Massekabe! abklemmen, dann Arma-
turenkasten ausbaven (siche E 19 bis
,Armaturenkasien nach hinten neigen”).
Knopf om Starterzug abschrauben, Senk-
schraube herausdrehen und Abdeckblech
abnehmen. 2 Senkschrauben am Schalter
entfernen, Schalter nach innen dricken
und samtliche Kobel abklemmen und
kennzeichnen,

Einbou: In umgekehrter Reihenfolge.
(Bild 110)

Armaturenkasten aus- und einbaven
E1?

Ausbav: Massekabel der Batterie abklemmen,
Bugverkleidung ausbaven (siehe F 30}, An
Vorderseite des Beinschildes 2 Senkschrau-
ben mit Zwischenscheiben und auf Rick-
seite 2 Senkschrauben mit Zwischenschei-
ben und Muttern {SW 9} abschrauben und
Armaturenkasten nach hinten neigen. Ober-
wurfmutter der Tachoantriebswelle ab-
schrauben; Rundmutter am Schubschalter
des Nebelscheinwerfers abdrehen. Knopf
am Fihrungsstick des Startzuges ab-
schrauben, Senkschraube herausdrehen und
Abdeckblech  abnehmen,  Fihrungsstick
(SW 14) abdrehen und Startzug nach innen
ziehen. 2 Senkschrauben am Anlafilicht-
ziindschalter entfernen, Kraftstoffsignal-
geberlampe, Ladeanzeigelampe und zwei
Lampen fir Armaturenbeleuchtung heraus-
ziehen und Armaturenkasten agnehmen;
Zeituhr und Tachometer ausbauen.

Einbau: In umgekehrter Reihenfolge.

E
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E 20 Removal and Replacement of Foglight Dépose et pose du phare anti-brovillard Mistiomp vit- en Inbouwen

E 20

Removal: - Remove front wheel (see F 01),
then unscrew both slotted screws on fog-
light ring, take out foglight, disconnect
cable and extract from below. On inside
of mudguard remove nut (SW 17) and take
off foglight housing with washer.

Replocement: - In reverse order.

Electrical Wiring Diagram.

Light Starter Switch
Starter light ignition
switch
Battery
Headlamp (bilux)
Parking light
Rear light
Bulb for stop light
Charge control lamp
Speedo light
Fuel indicator lamp
Dip switch
Push switch for horn
Horn
Stop_light switch
Ignition coil
Spark plu
Earth lead connection
Switch for foglight
Button for headlight
dip switch
Clock light

= black

b = red

¢ = brown

yellow

white

blve

green

ON XE—LWROZFTA-IOMMON ®H

@ moa
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Dansk.

Demontering og montering af tégelygte
E 20

Demontering: Forhjulet tages af (F 01), begge
saenkskruer i lygteranden skrues ud, re-
flektoren toges ud, ledningerne gores fri
og treekkes ud. Metrikken (NV 17) pé
skaermens inderside skrues af og lygte-
huset med underlag tages af.

Montering: | omvendt rakkefalge.

Diagram over det elekiriske anleg

Lysmaskine
Taendingskontakt
Batteri
Forlygtepzere (Bilux)
Parkeringspaere
Boglygtepaere
Stoplygtepaere
Ladelampe
Speedopaere
Benzinglarmpare
Blaenderkontakt
Horntryk (fjedrende)
Horn

Stopkontakt
Teendspole
Taendrar
Stelforbindelse
Tagelyskontakt
Overhalingslyskontakt
Urlompe

sort

red

brun

gul

hvid

bl&

gren

c*nnnwaniquoz;thIQTMUﬂm>

Dépose: Déposer la rove AV (voir F 01), puis
dévisser les 2 vis & téte fendue de la
lunette du phare, retirer ce dernier en
débranchant le caéble et en le sortant par
le bas,

A l'intérieur du garde-boue, dévisser 1'é-
crou de 17 et enlever la carcasse du
phare avec la plaque support.

Pose: Dans I'ordre inverse des opérations de
dépose.

Dynastart

Commutateur de démarrage,
d'éclairage et d'aliumage
Batterie

Ampoule de phare (bilux)
Veilleuse

Ampoule de feuv rouge arriére
Ampoule de feu ”“Stop”
Ampoule-témoin de cﬁurge
Ampoule d'éclairage

du compteur de vitesse
Ampoule d'indication

de niveau de carburant
Commutateur d'éclairage code
Gachette & ressort pour

la commande de ['avertisseur
acoustique

Avertisseur

Interrupteur de feu “Stop”
Bobine d'allumage

Bougie d'aliumage
Branchement du céble

de masse

Interrupteur du phare
anti-brovillard

Bouton de commande

de l'avertisseur optique
Ampoule d'éclairage de la montre
noir

rouge

brun

joune

blanc

bleu

vert

Qe TAN X i —-—»woQZ

Svensk.

Demontering och montering av dimijuslampa
E2

Demontering: Tag bort framhjulet (se F 01).
Skruva ur de bdada skruvarna i lampsar-
gen och tag ut insatsen. Kabeln lossas
och drages ut nedat. Vid sk&rmens under-
sida skruvas fastmuttern (SW 17) bort och
lamphuset och underidggsbrickan lyftes
upp.

Montering: | omvénd ordningsféljd.

b 4

Dynastart
Huvudstrémbrytare
{fér ljus, start och
téndning)

Batterier
Glsdlampa, 2-polig
Glédlampa, parkering
Baklampa
Stoppljus
Laddningskontroll-
lampa

Glaédiampa foér
hast. mat.
Bensinnivékontroll-
lampa

Avblandare

Arm (fjadrande)
fér signalhorn
Signalhorn
Bromsljuskontakt
Tandspole
Tandstift
Jordkabel
Dimljuskontakt
Knapp fér ljussignal
Glédlampa fér klocka
svart

réd

brun

gul

vit

bl&

gron

@=+eanTANXEINOOZ T R « IETMON

Uitbouwen: Voorwiel uitbouwen (zie F 01), dan
beide bouties vit lampring draaien, mist-
lamp vitnemen, daarbij kabei afklemmen
en naar beneden uittrekken. Aan binnen-
zijde van spatbord moer (SW 17) afschroe-
ven en lamphuis met onderlegploat af-
nemen.

inbouwen: In omgekeerde volgorde.

Dynamo
Ontstekingsschakelaar
guﬂerii

uplolamp
Parkeerlamp
Achteriamp
Stoplichtlamp
Laadstroomlamp
Snelheidsmeterlamp
Benzinemeterlamp
Dimschakelaar

Hevel (verend)

voor claxon

Claxon
Stoplichtschakelaar
Ontstekingsspoel
Bougie
Massokabelaansluiting
Schakelaar voor mistlamp
Drukknop lichtsignaal
Lampje voor klol
zwart
rood
bruin
geel
wit
blauw
groen

Q*OQG¢QNX24MNOZ TER-IOTMOND )

Castellano

Desmontaje y montaje
del fare, para la niebla

Desmontaje: Desmontar la rueda delantera
(véa FO01), lvego sacar ambos tornillos
ranvurados en el aro del faro, sacar el
reflector soltando los cables y extrayén-
dolo hacia abajo. En la parte interior del
guardabarro delantero, desenroscar la tu-
erca (SW17) y quitar la carcasa del faro
con la junta intermedia.

Montaje: Siguiendo las operaciones en el or-
den inverso.

Plano de Conexiones Eléctricas

Dinamo arrancador

Interruptor de arranque encendido y luces
Bateria

Lampara del faro (doble filamento)
Lampara de posicién

Lémpara de lvz de cola

Lémpara de luz de freno

Lémpara de control de carga
Lampara del tacémetro

Lémpara indicadora del combustible
Interruptor de luz baja

Botén (con resorte) para la bocina
Bocina

Interruptor de luz de freno

Bobina de encendido

Bujta

Conexién del cable de masa
Interruptor para el faro de niebla
Botén para la bocina dptica
Lémpara para el reloj

negro

rojo

marrén

amaritio

blanco

azul

verde

@0 0A0ONXEAVNROZZCR-IQTMON®>
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Portugués
Desmontar e montar o farol de nevoeire

Desmontagem: desmontar a roda dianteira

(vd. FO1), em seguida desenroscar ambos
os parafusos de cabega fendida do aro
do farol. Extrair o farol, desligando para
isso os cabos, puxando para baixo. Des-
atarraxar do lado de dentro do guarda-
lamas o porca {SW17) e desmontar a
caixa do farol com a placa de base.

Montagem: efectua-se procedendo em ordem

nversa.

Esquema das ligagSes eléciricas

NXg—wo0Zzx™ R-IQTM OO ®p>

@-+hsanvn

Dinastart

Comutador de arranque,
iluminagdo e igni¢&io

Bateria

Lémpada do farol

(de dois filamentos)

Lampada da luz de estacionamento
Lampada do farolim traseiro
Lampada do “stop”
Lampada-piloto de controle de carga
Lémpada do velocimetro
L&émpada-piloto do nivel

de combustivel

Comutador de cédigo

Alavanca (elastica) para a buzina
Buzina

Interruptor da luz de “stop”
Bobina de ignigdo

Vela de ignigdo

Liga¢8@o do cabo de massa
Interruptor do farol de nevoeiro
Botdo pulsador da buzina éptica
Lampada para iluminagéio

do relégio

preto

vermelho

castanho

amarelo

branco

azul

verde

Deutsch

Nebelschoinwerfer aus- und einbaven
E 20

Ausbau: Vorderrad ausbauen (siehe F 01),

dann beide Schlitzschrauben am_Schein-
werferring herausdrehen,  Scheinwerfer
herausnehmen, dabei Kabel abklemmen
und noch unten herausziehen.

Auf Innenseite des Schuizbleches Mutter
(SW 17) abschrauben und Scheinwerfer-
gehduse mit Unterlagsplatte abnehmen.

Einbaw: In umgekehrier Reihenfolge.

@ eaeTaNXE—AURNOZ FrAIQTMMOA®)

Schwunglichtanlasser
AnlafB-Licht-Zindschalter
Batterie
Scheinwerferlampe (Bilux)-
Standlichtlampe
SchivBlichtiompe
Gliohlampe fiir Stoplicht
Ladeanzeigelampe
Glbhlampe fir Tacho
Benzinanzeigelampe
Abblendschalter

Hebel {federnd)

fiir Signalhorn
Signalhorn
Stoplichtschalter
Zindspule

Zindkerze
Massekabel-Anschluf
Schalter fir Nebellampe
Druckknopf fiir Lichthupe
Glihlampe fir Uhr
schwarz

rot

bnl:tl:n

ge

weifl

blav

grin

|

€ 20

€20
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1. Test run before and after carry- 1. Essai sur route avant et aprés 1. Proefrit voor en na vitvoering der

2.

3.

>~

o~ o

° o~

hd

ing out any work for a general
check as to reliability and road
safety of machine.

Check and correct air pressure in
tyres, front wheel approx 18-20
|bs. and recr wheel opprox. 20 -22
Ibs. according to load.

Clean carburettor, air filter and
cup filter on fuel cock; at 1,
kilometres jet needie could pos-
sibly be lowered by one groove.

Check oil level in gearbox and, if
necessary, fill up with oil. Use a
proprietary brand of oil of the
SAE 30 or a proprietary brand
gear oil of the SAE 80 range. Ca-
pacity approx. 0.4 litres.

. Change gear oil (flush). Oil see

under 4.

. Check entire electrical system ond

correct if necessary. Contact brea-
ker gap 0.35 to 0.4 m/m. Advanced
ignition 45 m/m before top dead
centre. Spark plug W 190 M 11 S,
Spark gap 0.6 to 0.7 m/m.

Check ond adjust gear operating
system.

. Check and correct clutch setting.

Play of setscrew on clutch lever
underneath handiebars should be
1 to 2 m/m.

Check handiebar bearings and ad-
just handiebars.

. Check brake adjustment and reset

if necessary.

. Grease or oil all lubricating points

and joints (Vulkollan bushes re-
quire no maintenance).

. Oil coble controls (use thin oil

ond add graphite).

. Check light system,
. Service battery.

Tighten all screws and nuts,

. Decarbonise exhaust muffler

(silencer).

. Decarbonise cylinder, cylinder head

and exhaust system.

18 Clean and grease front wheel

19,

bearings.

Tighten nuts on exhaust manifold
anﬁtcylinder head with the engine
col

20. Grease speedo drive.

*

The flat rate times given for ser-
vice work are based on a machine
manufactured on the assembly line,
which is in good condition and to
which the service work done pre-
viously has been carried out ex-
pertly and in good time by an NSU
Agent.

S

10.
n,

12
13.

4.
15.

I'exécution des travaux de con-
tréle général du fonctionnement et
de la sécurité de circulation.

. Vérification et correction de la

pression des pneus. Pneu -avant:
environ 1,3 kglcm’; pneu arriére:
entre 1,8 et 2,5 kg/cm?, selon la
charge.

. Nettoyage du carburateur, du fil-

tre & air et du filire avec godet
de décantation; aprés 10000 km
baisser éventuellement de 1 cran
I'aiguille du gicleur,

. Contrdle du niveav de I'huile dans

la boite de vitesses et éventuelle-
ment remplissage. Huile de mar-
ve, SAE 30, ou huile de marque
e la classe des huiles pour boi-
tes de vitesses, SAE 80. Quantité
de remplissage: 0,4 |

. Vidange de I'huile de la boite de

vitesses (ringage). Huile: voir 4.

. Vérification de I|'ensemble de l'in-

stallation électrique, éventuelle-
ment correction, Ecartement des
contacts du rupteur: 0,35 &4 0,4 mm;
avance & l'allumage: 4,5mm avant
PMH; bougie d'allumage: W 190
M 11 §; écartement des ‘électrodes
de la bougie: 0,6 & 0,7 mm.

. Vérification et réglage du méca-

nisme de commande du change-
ment de vitesse.

Vérification et, si besoin est, cor-
rection du réglage de I'embrayage.
Réglage du jeu & la poignée d'em-
brayage: 1 & 2 imm au moyen de
la vis de réglage.

. Vérification des cuvettes et rou-

lements de la direction et réglage.
Vérification du réglage des freins
et correction, si nécessaire.
Graissage & la graisse ou & I'hvile
de tous les points de graissage
et articulations. (Les dovilles en
“vulcolan” n'exigent aucun entre-
tien).

Huilage des cébles Bowden (huile
fluide graphitée).

Vérification de l'installation d'éc-
lairage et de signalisation,
Travaux d'entretien des batteries.
Resserrage de tous ies bouvlons,
écrous et vis accessibles de |'ex-
térieur.

. Décalaminage dv pot d échappe-

ment.

. Décalaminage du cylindre, de la

culasse et de [I'installation d'é-
chappement.

. Nettoyage et graissage & neuf

des roulements de la roue AV.
Resserrage des écrous de la pipe
d'échappement et de la culasse
sur moteur frold.

. Graissage du mécanisme d'entrai-

nement du compteur de vitesse.
Temps de base pour ['exécution
des travaux

Les temps de base indiqués pour
I’exécution des travaux rentrant
dans le cadre du sedvice aprés-
vente s’entendent pour des véhi-
cules avec équipement de série,
soigneusement entretenus et sur
lesquels les précédents travaux du
Service aprés-vente ont été exé-
cutés, dans les régles de l'art et
av kilométrage préconisé, dans les
ateliers d'un concessionnaire ou
d'un agent NSU.

10.

n.

12,
13.
14.
15.

werkzaamheden afs algemene con-
trole van de bedrijfs- en verkeers-
veiligheid.

Bandenspanning controleren, voor-
wiel ca. 1,3 atm., achterwiel ca.
1.8 tot 2,5 atm., al naar belasting.

Carburator, luchtfilter en filtér van
benzinekraan reinigen, bij 1000 KM.
stand sproeiernaald 1 tandje lager
hangen.

. Oliestand in versnellingsbak con-

troleren en zo nodig olie bijvullen.
Merkolie SAE 30 of merkolie ver-
snellingsbakolie SAE 80. Hoeveel-
heid ca. 0,4 L

. Versnellingsbakolie verversen. Olie

zie 4

. Gehele electrische installatie con-

troleren, eventueel bijsteilen. Af-
stand der onderbrekerpunten 0,35
tot 4 mm. Voorontsteking 4,5 mm
voor b.d.p. Bougie W 190 M 11S.
Electrodenafstand 0,6 tot 0,7 mm.

. Schakelbediening controleren en

bijstellen,

. Koppelingsafstelling controleren en

bijstellen. Aan stelbout ivan koppe-
lingshande! onder het stuur 1 tot
2 mm. speling,

. Balhoofdlagers controleren en bal-

hoofd bijstellen.

Remafstelling controleren en - zo
nodig - bijstellen,

Alle smeerpunten en draaipunten
invetten resp. olién (nylonbussen
behoeven geen onderhoud).
Bowdenkabels oli&n (dunne olie met
grafietbijmenging).

Licht- en claxoninstallatie contro-
leren.

Aan batterijen onderhoudswerk-
zaamheden vitvoeren.

Alle van buiten bereikbare bouten
en moeren natrekken.

. Uitlaatdemper ontkolen

Cilinder, cilinderkop en vitlaat ont-
kolen.

. Voorwiellagers reinigen en invet-

ten.

. Moeren van uitlaatspruitstuk en

cilinderkop bij koude motor na-
trekken.

. Snelheidsmeteraandrijving invetten

Richttijd voor de werkzaamheden

De aangegeven richttijden voor het
vitvoeren van de servicewerkzaam-
heden hebben betrekking op een
machine in standaardvitvoering, die
zich in een goed onderhouden toe-
stand bevindt en waarbij de voor-
eschreven servicewerkzaamheden
ij een NSU-dealer tijdig en vak-
kundig werden vitgevoerd.
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L Provek%sel kf” olg fefgerﬂ ekf‘ter-
synet. Alm, kontrol af driftsikker- Maintenance work to be carried : : . —
hed og feerdselssikkerhed. out by NSU Agents %:::rifs%ugg ;nuchme  500| 1000 2000} _
2. Deektryk kontrolleres, For: 17 Ibs., 9 4000 6000
bag: 23—32 lbs. efter belastning. Travaux & exécuter dans les Gratuis avant la remis I -
N ateliers des concessionnaires A 8000 10 000
3. Rengaring of karburator og luft- et agents NSU du vehicie o 100N
filter, benzinhane med filter. Ved : . . 12 000
1000 km heenges dysendien even- Door NSU-dealer uit te Véér aflevering gratis
tuelt 1 rille ned. voaren Indien karetai | 14000
4. Oliestanden i gearkassen kontrol- ndien kerefejets 16000 | 18000 | 20000

9.
10.
LI

12,

13.
14,
15.

16.
7.

18.
19.

20.

*

. Gearkasseolien udskiftes -

. Gearskifte kontrolleres og

leres. Eventuelt pé&fyldes motor-
olie SAE 30 eller gearolie SAEB80.
Gearkassen rummer 0,4 liter.
gear-
kassen skylles ud.

. Det elektriske anieeg kontrolleres

og eventuelt justeres. Platinaf-
stand 0.35—0.4 mm. Fortaending 4.5
mm for top. Taendrer W 190 M1 S.
Elektrodeafstand 0.6—07 mm.

juste-
res,

. Koblingsindstilling kontrolleres og

justeres. Sgillerum ved koblings-
grebet 1—-3 mm.

Styrskdle kontrolleres og justeres.
Bremserne kontrolleres og justeres.
Alle fedtkopper fyldes op.” (Vul-
kollanbes skal ikke smeores).
Kablerne smores. (Tynd olie med
grafittilsaetning).

Lys og horn kontrolleres.
Batterierne efterses og fyldes op.

Samtlige udefra tilgaengelige bolte
og metrikker efterspaendes.

Lyddaemperen renses for sod.

Cylinder, iopsi¥kka og udstadnings-
anleeg renses for sod.

Forhjulslejerne renses og smares.

Matrikkerne pé& udstedningsmani-
fold og topstykke spandes ved
kold motor,

Speedometergearbox smeres.
Idealtid vejledende

De angivne vejledende ideaitider
for serviceeftersynene geelder for
kerstsjer med seriemaessigt ud-
styr, og som har f&et udfert de
tidligere eftersyn ifslge service-
kortet retlidigt og korrekt.

Udferes p& NSU-veerkstedet:

udlevering gratis
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Svensk. Castellano Portugués
1. Provkérning fére och efter servicen 1. Viaje de prueba antes y después 1. Marcha de ensaio antes e depois

N

w

~

1.
12.

13

15.

16
17.

18.

19.

20.

*

. Oljebyte

. Kontroll och

. Kontroll och

for allm. kontroll ur drifts- och

trafiksékerhetssynpunkt.

. Kontroll av lufttryck. Fram ca 1,3

atd och bak ca 1,8-2,5 atd dallt
efter belastning.

. Rengéring av férgasare, luftfilter

och bensinkopp. Vid 1000 km san-
kes trottelndlen ev. ett hack.

. Kontroll av oljenivéd i vaxellddan

och ev. pafyllning. Motorolja
SAE 30 eller vaxellddsolja SAE 80.
Mangd ca 0,4 liter.
vaxellddan
Betr. olja se 4

{skdljning).

. Kontroll och ev. justering av hela

el. systemet. Brytaregap 0,35 - 0,40
mm. Férténdning 4,5 mm. Tandstift
W 190 M 11 S. Elektrodavsténd
0,6-07 mm.

justering av vaxel-
reglage.

justering av kopp-
lingsinstéallning. Vid kopplingswi-
rens justerskruv under styret ca
1-2 mm spel.

. Kontroll och justering av styrlager.
. Kontroll och ev.

justering av
bromsarna,

Rundsmérining (Vulkollan-bussning-
arna &r underhéllisfria).
Reglagekablarna smérjes (tunn olja
med grafittillsats).

Kontroll av ljus och signaler.

. Batteriservice.

Dragning av samtliga utifran &t-
komliga bultar och muttrar.
Sotning av ljuddémparen.

Sotning av cylinder, cylinderlock
och avgasanlaggning.
Framhjulslogren  rentvattas  och
packas in i fett,

Muttrarne pd avgasrérkroken och
cylinderlocket efterdragas, nér mo-
torn ar kail.
Hastighetsmétaresnackan
med fett.

smorjes

Rikttiderna for dessa servicearbe-
ten galler fér maskiner i serievt-
férande, som befinner sig i ett
vardat skick och pa vilka tidigare
servicearbeten utférts i ratt tid
och p& ett fackmdssigt sétt av
en NSU-verkstad.

o N

1.

12.

13.
14,
15.
16.
17.
18.

19.

20.

de la ejecucién de los frabajos
para control general de la segu-
ridad de funcionamiento y marcha.

. Probar y corregir la presién de

aire de los neuméticos, adelante

aprox, 1,3 atm. y atras 1,8=25
atm. segin la carga.
. Limpiar el ~carburador, filtro de

aire y filtro de vaso en la llave
de paso del combustible. A los
1.000 Kms. eventualmente bajar en
una ranura la posicién de la agu-
ja de tobera.

. Revisar el nivel del aceite en la

caja de velocidades y en caso ne-
cesario agregar aceite. Aceite de
marca SAE30 6 aceite de marca
del tipo para engranajes- SAE 80.
ICuntidud de llenado: aprox: 0,4
itro.

. Cambiar el aceite de la caja de

velocidades. Enjuagar. Aceite ver.
4.

. Revisar el sistema eléctrico com-

pleto y eventualmente corregir. Dis-
tancia de los contactos interrup-
tores 0,35—0,4 mm. Avance al en-
cendido 4,5 mm antes del p.m.s.
Bujia W190M11S. Separacién de
los electrodos de la bujia 0,6—0,7
mm.

. Probar y regular el accionamiento

del cambio.

. Probar y corregir elliuego del em-

brague. En el tornillo de regula-
cién de la galonca de embrague
en el manubrio debe haber 1—2
mm. de juego.

. Revisar los cojinetes de la direc-

cién y ajustar la direccién.
Probar la regulacién de los frenos
y — en caso de ser necesario —
ajustarios.

Engrasar é aceitar todos los pun-
tos de lubricacién y articulacione
{Los bujes de Vulkollan no requie-
ren cuvidados).

Lubricar los cables de acciona-
miento. (Aceite fino con adicién
de grafito).

Revisar el sistema de luces y bo-
cina.

Efectuar los trabajos de manteni-
miento de las baterfas.

Reajustar todas las tuercas y tor-
nillos accesibles desde el exterior.
Descarbonizar el silenciador de
escape.

Descarbonizar el cilindro, la tapa
de cilindro y el sistema de escape.
Limpiar y lubricar los rodamien-
tos de la rueda delantera.
Reajustar, estando el moter frio,
los tuvercas de la tapa de cilin-
dros y del mdliiple de escape.
Lubricar el accionamiento del ta-
cémetro.

Los tiemp bésicos dad para
la ejecucién de los trabajos del
Servicio al Cliente estén referidos
a un vehiculo con el equipo de
serie, que se encuentre en buen
estado de conservacién y en el
cuval han sido cumplidos todos los
trabajos de Servicio al Cliente a
tiempo y en forma esmerada por
un Taller Autorizade NSU.

~

-

. Controlar o

. Examinar

da execugdo de qualquer trabalho
para controle geral da seguranca
de funcionamento e de circulagso.

. Verificar a pressdo dos pneus e

corrigi-la, se necessério. Canso-
ante o carga: roda dianteira ap-
rox. 1,3 kg/em?, roda traseira ap-
rox. 1,825 kg/em?.

. Limpar o carburador, o filtro de

ar e o filtro de copo na chave
de combustivel; ao atingir 1.000
km deslocar a agulha do gicler
eventualmente 1 fenda mais para
baixo.

nivel do éleo na
caixa de velocidades e, se neces-
sario, reabastecer. Empregar éleo
de marca acreditada, SAE30, ou
6leo de engrenagens de marca
acreditada, SAE 80. Quantidade a
encher, aprox. 0,4 ltr.

. Mudar o éleo da caixa de velo-

cidades (lavagem). Ver 4 quanto
ao 6leo.

todo o equipamento
eléctrico e se necessdrio corrigir
quaisquer faltas. Disténcia entre
os contactps do ruptor 0,35-4 mm.
Avango & igni¢éo 4,5 mm antes do
P.M.S. Vela de ignicio W190M
1175. Separagdo dos eléctrodos 0,6-
,7 mm.

Controlar o comando das mudan-
cas de velocidade e afinar.

. Controlar a aofinagdo da embraia-

gem e corrigir eventualmente. Dei-
xar uma folga de 1—2 mm no pa-
rafuso regulador da alavanca da
embraiagem debaixo do guiador.

: Examinar os rolamentos da direc-

¢Go e ajustor a direcgdo.

. Verificar a afinagéo dos travées

e, sendo necessario tornar a afi-
na-los.

. Aplicar massa lubrificante ou éleo

a todos os pontos de lubrificacdio
(os casquilhos de “Vulkollan” dis-
pensam qualquer manutengdo).

. Aplicar 6leo aos cabos Bowden de

comando (6leo fltido grafitado).

. Verificar a instolagiio de ilumina-

¢do e a buzina.

. Executar todos os trabathos de

manutengéo da bateria.

Reapertar todos os parafusos e
porcas acessiveis desde o exterior.

. Descarbonizar a panela de es-

cape.

Descarbonizar o cilindro, a cula-
tra e o sistema de escape.

. Limpar e aplicar massa lubrifican-

te ao rolamento da roda dianteira.

. Reapertar as porcas do cotovelo

colector de escape e da culatra
com o motor frlo.

Aplicar massa lubrificante .& toma-
da do velocimetro.

Os tempos normativos indicados
referem-se a um vefculo de série
que se enconira em perfeito esta-
do e no qual foram executados a
tempo e técnicamente bem todos
os trabalhos do servico de assi-
sténcia técnica por um represen-
tante de NSU.
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Deutsch

1. Probefahrt vor und nach Arbeits-
durchfihrung zur allgem. Kontrolle

Arbeten att viféras a - I

;°!"t Betriebs- und Verkehrssicher- av en NSU-verkstad: Gratis vid leveransen 500 1000 2000
ei e s
. . . Trabajos a ser ejecutados por Antes de la entrega del 4000 6000
2. Reifenluftdruck priifen und berich- ) : . . MU M adll SR B dudutalll BN
tigen. Vorderrad ca, 13 ato, Hinter- el Taller Autorizado NSU vehiculo gratvitamente 3000 10000
rad ca, 18—2,5 at, je nach Be- Trabalhos a realizar Antes la entrega e T ] ”]’2Aa_ﬁ—’
lastung nas oficinas de do veiculo, gratis e —f - e
3. ;/lergaser, KLUffm“efrfh uhnd Becher- representantes de NSU Vor Fah lief 14 000
ilter am Kraftstoffhahn reinigen, or Fahrzeugauslieferung |— —
bei 1000 km DUsennadel evtl. 1Rille Von NSU-Vertreterwerkstatt kostenlos 16 000 18000 | 20000
tiefer hangenG . auszufihrende Arbeiten: xm km km km km
4, Dlstand im Getriebe priifen un
nétigenfalls Ol nachfillen. Mar- 1. + + + + + +
kend! SAE 30 oder Markendl Ge- : - — = — - — o ———
Z:Jietaejilﬁgsse SAE 80. Fillmenge 2. + + + ) + + +
5. Getriebesl wechseln (spilen). 3. +- + + + +
Ol siehe 4 ] ,,, N
6. Gesamte elektrische Anlage pri- 4. +
Ben, %vﬂ.hbelzichti en. (;Aat;sk;n der 0 - S
nterbrecherkontakte 0,35—4 mm. . m
iriihziir\\;jquod,%m“ vsorElo.E'; Zgnd- 5 4___0‘_“ 4000 k . N
erze . Elektroden-
abstand 0,6—0,7 mm 6 + + vj— 1 + + +
7. Schaltbetétigung prifen und nach- . - - ot
stellen 7. ] + ] ] + +
8. Kupplungseinstellung prifen und Ny - ’ -
be':iglhﬁge:. bAln Stellscgruubf nli(es 8. + + + + +
Kupplungshebels unter dem Lenker - = i — — - — -
1—2 mm Spiel 9. + | +F+ 1+ +
9. Lenkungslager priifen und Lenkung — — 10 - -
nachstellen 10. + + + + + +
10. Bremseinstellung prifen und — S i Inn EER i —
wenn ndtig - nachstellen . + + + + +
11. Samtliche Schmierstellen und Ge- - 1 - t——  —
fenke fetten bzw. Slen (Vulkollan- 12. + + + + + +
bichsen sind wartungsfrei) e — e R .
12, ??ilzﬁge)élen {dinnes Ol mit Gra- 13. -+ —+ + + + +
i tzuslz - I - — e
13. Licht- und Signalanlage prifen 14 + + + -+ +
14, An Batterie Wartungsarbeiten - - ’ [ B
durchfihren 15 + + + -+ + +
15. Samtliche von aufien erreichbaren ; -] "t 1
Schrauben und Muttern nachziehen - + s
16. Auspufftopf entrufien 17 ’ B ) ] + - -
17. Zylinder, Zylinderkopf und Auspuff- - R - ] . |
anlage entrufien 18. +
18. }lorderrudlager reinigen und ein- S {. I R A
etten, 19.
19. g\\iﬂzrnkan} Al\)uspuifklrﬂmme;A und - . . +,,, —'—, + ,+ +
ylinderkop ei kaltem otor
nachziehen 2. all 4000 km

20. Tachometerantrieb fetten
Arbetsrikttider

Tiempo bdsico para la ejecucién
de los trabajos. 2 2% 2% 3% 3%

Tempos normativos para a execu-
¢do dos trabalhos.

Richtzeiten fir Arbeitsdurchfihrung

* Die angegebenen Richtzeiten fir *)

die Durchfdhrung der Kundendienst-
arbeiten beziehen sich auf ein
Fahrzeug in serienmdfiger Ausfih-
rung, das sich in einem gepfleg-
ten Zustand befindet und bei dem
die vorher faliigen Kundendienst-
arbeiten bei einer NSU-Vertre-
tung rechtzeitip und fachgerecht
vorgenommen wurden.
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English
Lubrication Chart and Lubricating Instructions.

Use only well known propriefary brand lubricants!
All bearing locations made of plastic do not require maintenance or lubrication of any kind!
Motor Oil SAE 40 for Two Stroke engines or Self Mixing Two Stroke Oil, respectively: -
Fuel Oil Mixture: -
20 : 1 during running period
25 :1 afterwards

Motor Oil SAE 30 or Gear Oil SAE 80:-
Gear oll change (0.4 litres) every 2,000 kilometres or 4,000 kilometres, respectively.
Motor Oil SAE 30 every 2,000 kilomsetres or sooner:-
Air Filter (submerge after cleaning and leave to drain off before replacing).
Oil tension wire hinge on foot brake lever
Oil bearing locations on clutch and hand brake lever
Oil front wheel brake spanner
Fuvel Oil Mixture (svery 2,000 kilometres)
Unhinge cable controls (especially clutch and foot brake control) and inject fuel oil mixture into cover from
above until it penetrates at the lower end, then seal both ends with grease as a protection against water.
High Pressure Grease
Speedo drive — grease every 4,000 kilometres
Front wheel hub — grease every 10,000 kilometres
Inside parts of gas twist grips — grease every 10,000 kilometres,
Hot Beoring Grease (drop point 150—160° C.)
Apply to lubricating felt on contact breaker every 10,000 kilometres.

Frangais

Plan de graissage et tableau des lubrifiants

N'utiliser que des produits de graissage de marque connue.
Tous les paliers et piéces d'articulation en matiére plastique n'exigent auvcun entretien ni graissage.

Huile moteur, SAE 40, pour moteurs 2-temps ou huile 2-temps ou huile 2-temps auto-mélangeuse:

Mélange huile-essence
1:20 pendant le rodage
1:25 ensvite

Huile moteur, SAE 30, ou huile pour boites de vitesses, SAE $0:
Vidange de I'hvile de la bolte de vitesses (0,4 1) tous les 2000 et 4000 km
Huile moteur, SAE 30 tous les 2000 km ou avant:
Filtre & air: Aprés le nettoyage le tremper dans I'huile et le laisser égoutter
Accrochage des clbles Bowden: le huiler & la pédale de frein
Articulations des poignées d’embrayage et de frein: huiler
Clé de frein de la rove AV: huiler
Mélange huile-essence (tous les 2000 km)
Décrocher les cdbles Bowden (notamment celui de |'embrayage et celvi du frein au pied) et introduire
goutte & goutte le mélange d'huile et d'essence par le haut de la gaine jusqu'ad ce qu'il ressorte &
'extrémité inférieure. Obturer les deux extrémités avec de la graisse afin d'empécher la pénétration
d'eau et de poussiéres.
Graisse pour graissage & haute pression
Mécanisme d’entrainement du compteur de vitesse: le graisser tous les 4.000 km
Moyeu de ia rove AV: le graisser tous les 10,000 km
Pidces intérieures de la rolgn“ tournante de commande des gaz:les endvire de graisse tous les 10.000 km
Graisse & roulements & haut point de fusion (point de goutte 150 & 160° C)
Feutre de graissage du rupteur: I'enduire de graisse tous les 10.000 km

Nederlands

< " < el
met

Alleen smeermiddelen van naam gebruiken!
Alle lagers uit kunststoffen behoeven gesn onderhoud en geen smering]

Motorolie SAE 40 voor tweetakt motoren:

Olie-benzinemengsel
1:20 gedurende de inrijtijd
1:25 later

Motorolie SAE 30 of versnellingsbakolie SAE 80:
Verversen van de versnellingsbak iedere 2000 resp. 4000 KM. (0,4 L)
Motorolie SAE 30 iedere 2000 KM. of vroeger:
Luchtfilter (na schoonmaken onderdompelen en véér montage laten afdruipen)
Inhaakplaats voor voetremkabel olién
Draaipunten van kopreling- en handremhandel olién
Voorwielremsleutel olién
Olie-brandstofmengsel (iedere 2000 KM.)
Bowdenkabels (in het biezonder koppelings- en voetremkabel) uithaken en olie-brandstofmengse! indruppe-
len, tot het er onder uitkomt, dan beide viteinden ter bescherming tegen water met vet afsluiten.
Hogedrukvet  Snelheidsmeteraandrijving — ledere 4000 KM. — doorsmeren
Voorwielnaaf — iedere 10000 KM. — doorsmeren
Gashandelbinnenwerk — iedere 10000 KM. — Invetien
Lagervet (150—160° C. smeltpunt)
Smeervilt van onderbreker — iedere 10000 KM — inwrijven

Dansk.

Smeringsoversigt
Brug kun anerkendte smaremidier!|
Hvor der er brugt Vulkollanbes i ophsengene, skal der ikke smaresl!
Motorolie: Anerkendt totaktsolie SAE 40/50.
Blandingsforhold:
Under tilkerslen 1:20
Efter tilkerslen 1:25
Gearkasseolie: Motorolie SAE 30.
Olieskiftning pé& gearkassen for hver 2000 og 4000 km,
Motorolie SAE 30 senest hver 2000 km:
Luftfilter (Renses og dyppes i olie skal dryppe af inden montering).
Bagbremsekablets forbindelse med bremsepedalen.
Koblings- og bremsegreb.

Bre &Gbneren pd forhjulet.

Olie/benzinblanding senest hver 2000 km:
Kablerne - i szerdeleshed koblings- og bagbremsekabel - geres fri, og der haeldes olie/benzinblanding
i oven fra, indtil det kommer ud ved nederste &bning. Smar kabelenderne i fedt for at beskytte dem

mod vand.
Fedtsmering: Speedometergearbox - hver 4000 km
Fornav - hver 10000 km
Gashandtagets indvendige dele - hver 10000 km.
Varmlejefedt (Smeltepunkt 150—160° C). (F. eks. Castrolease Special CL).
Smerefiltet p& tendingsafbryder - hver 10000 km.
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Svensk.

Smeringsoversigt
Anvénd endast valkénda oljefabrikat!
Alla lagerstallen av konstmaterial &r underhdllsfria och behdver inte smérjasl

Motorolja SAE 40 fér tvataktare eller sjdivbiandande tvétakisolja:
Blandning olja/bensin
1:20 under ink&rningen
1:25 efter inkdrningen
Motorolja SAE 30 eller vixelladsolja SAE 80:
Oljebyte viixelladan (0,4 1) varje 2000:e resp. 4000:e km

Motorolja SAE 30 varje 2000:e km eller oftare:
Luftfiltret tvattas, doppas i olja, f&r droppa av fére monteringen
Wirelindan vid bromspedalen oljas
Lagerstlillena for kopplings- och bromsarmarna oljas
Bromsexentern f&r framhjulet oljas
Bensinblandad olfa (varje 2000:e km)
Reglagekablarna (sérskilt kopplings- och fotbromswiren) krokas loss och bensinblandad olja droppas in
i ?‘vefr?(?dan tills den tranger ut nedtill. Packa in wiredndarna i fett som skydd mot intrangande damm
ocC UKT.
Hégtrycksfett Hastighetsmitaresndckan smdrjes varje 4000:¢ km
Framhjulsnavet smdrjes varje 10000:e km
Gashandtagets Innerdelar smdrjes varje 10000:e km
Varmlagersfett (smiltpunkt 150—169°) .
Smrjfilten vid brytarekontakien ingnides varje 10000:e km

Castellano

Guia de lubricacion con indicacion de los lubricantes
- Aceite para motores de dos tiempos SAE 40, & aceite avtomexclante para dos tiempos:

Mezxcla de aceite-combustible:
1:20 durante el periodo de asentado
1:25 posteriormente
Aceite para motores SAE30 6 aceite para engranajes SAE80:
Cambio de aceite en la caja de velocidades (0,4 litros) cada 2.000 respectivamente 4.000 Kms.
Aceite para motores SAE 30 cada 2.000 Kms. 6 antes:
Filtro de aire (sumergirlo en aceite después de limpiarlo y antes de montarlo dejarlo escurrir)
Conexién del cable de accionamiento de la palanca del pedal de freno. Aceitar.
Puntos de giro de las palancas de mano de frens y embrague. Aceitar.
Leva del freno delantero. Aceitar.
Mezcla de aceite-combustible (cada 2.000 Km)
Cables de accionamiento (especialmente los del embrague y del pedal de freno). Soltarlos y hacer pene-
trar arriba y por la funda una mezcla de aceite-combustible, hasta que salga por el otro extremo;
luego cerrar 6 taponar ambos extremos con grasa para proteger el cable de la entrada de agua.
Grasa para lvbricacién a alta presién
Acci iento del tacémetro — cada 4.000 Kms. — Lubricar
Cubo de la rueda delantera — cada 10.000 Kms. — Lubricar
Piezas interiores del pufio giatorio — cada 10.000 Kms. — Engrasar
Grasa para cojinstes resistente a la temperatura (Punto de goteo 150—160°C
Fieltro de lubricacién en el interruptor — cada 10.000 Kms. — untarlo.

Portugués

Piano de lubrificag@o e instrugSes relativas aos meios lubrificantes

. Empregar exclusivamente lubrificantes de marcas reconhecidas!
Todos os mancais de material plastico sdo isentos de qualquer manutengdo e dispensam lubrificacdo!

Oleo de motor SAE 40 para motores a 2 tempos, respecti te éleo de 2 tempos de auto-mistura:
Mistura éleo-combustivel
1:20 durante o periodo de “rodagem”
1:25 depois
Oleo de motor SAE 30 ou élec de engrenagens SAE 30:
Mudar o Sleo da caixa de velocidades (0,4 ltr.) cada 2.000 km, respectivamente 4.000 km
Oleo de motor SAE 30 cada 2.000 km ov antes: .
Filtro de ar (opés limpeza mergulhar e deixar pingar antes da montagem)
Aplicar éleo ao enganche do arame de traccdo no pedal do travdo
Aplicar éleo aos pontos de apolo das manetes da embraiagem e do travdo de mdo
Aplicar éleo & chave do trav@o da roda dianteira.
Mistura de éleo-gasolina (cada 2.000 km)
Desenganchar os cabos Bowden de comando (em especial os de comando da embraiagem e do travdo
de pé) e instilar na extremidade superior da bainha do cabo a mistura de éleo-gasolina até que saia
pela extremidade inferior. Em seguida e como medida de protecgdo contra a entrada de égua tapar
ambas as extremidades com massa lubrificante.
Massa lubrificante de alta presslo
Tomada do velocimetro — lubrificar cada 4.000 km
Cube da roda dianteira — lubrificar cada 10.000 km
Pecas interiores do gunho giratério de gases — aplicar massa cada 10.000 km
Massa quente de mancals 150—160° C ponto de gotejamento)
Fricciond-la no feltro de lubrificacde do dispositivo de ruptura cada 10.000 km.

Deutsch

Schmierplan mit Schmiermittelhinweis
Nur onerkannte Markenschmierstoffe verwenden!
Alle Lagerstellen aus Kunststoff sind wartungsfrei und bedirfen keinerlei Schmierung!
Motorsl SAE 40 fir Zweitakter bxw. selbstmischendes Zweitaktdl:
Ol-Kraftstoffgemisch
1:20 in der Einfahrzeit
1:25 spater
Motordl SAE 30 oder Getriebedl SAE $0:
GetriebeSlwechsel (0,41) alle 2000 bzw. 4000 km
Motordl SAE 30 alle 2000 km oder friher:
Luftfilter (nach Reinigung tauchen und vor Einbau abtropfen lassen)
Zugdrahteinhingung am Fuflbremshebel &len
Lagerstellen des Kupplungs- und Handbremshebels Slen
VorderradbremsschiUssel olen
Ul-Benzingemisch (alle 2000 km)
Sellzlige (besonders Kupplungs- und FuBbremszug) aushéngen und oben in Hille Ol-Benzingemisch ein-
traufeln, bis es am unteren Ende herauskommt, dann beide Enden zum Schutz gegen Wasser mit Fett
verschlieBen,
Hochdruckschmierfett
Tachoantrieb — alle 4000 km — schmieren
Vorderradnabe — alle 10000 km — abschmieren
Gasdrehgriff-Innenteile — alle 10000 km — einfetten
HeiBlagerfett (150—160°C. Tropfpunkt)
Schmierfilz am Unterbrecher — alle 10000 km — einreiben
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Flate Rate Times

Page fo:i;:k A:dltlonol ':::.l

English (hrs) work required i
Engine Unit: M )
MOl Remova! and Replacement of Engine Unit . . . . . . . . . . . 14—20 1 Fé62,F70,FN 2
M02 Dismantling and Reassembling of Engine Unit . . . . . . . . . 22--56 74 M0 9%
M03 Removal and Replacement of Gearbox with Rear Whee!l Drive . 56 1% F 62 1%
MO04 Removal and Replacement of Cylinder Head . 58 P F9 %
M10 Removal and Replacement of Cylinder with Piston . 58 % F70,F91 1
M1 Descarbonisation of Exhaust System . . . . . . . . . . . . . 58 % MO04,F70 1Y,
M12 Removal and Replacement (Exchange) of Gudgeon Pin Bush . 58 A M10 2
M15 Removal and Replacement of Clutch . . . . . . . . . . . 58 1 M 03 2
M30 Renewal of Crank Assembly with Bearings . 58 214 MO 4,
M35 Removal and Replacement of Gearbox and Gear Shift Mechanism 60 2 M 03 3
M36 Removal and Replacement of Gear Shaft Bearings and Bushes . . 60 A M35 4
M37  Adjustment of Gear Shift Mechanism . . . . . . . . . . . 60 % — %
M53 Removal and Replacement of Rear Wheel Drive . . . . . . . . 34v.56 2 M35 5%
Ignition System: Z
701 Setting of Firing Point . . . . . . . . . . . . . .. . .. 62 1 -— 1
Z02 Removal and Replacement of Dynamo . . . . . . . . . . . . 62 2 F70 2¥,
Z03 Removal, Replacement and Adjustment of Contakt Breaker Points . 62 1% F70 2
704 Removal and Replacement of Condensor . . . . . . . . . ., . 64 114 F70 2
705 Removal and Replacement of Ignition Coil . . . . . . . . . | 64 % — VA
206 Removal and replacement of spark plug cable . . . . . . . . . 64 Y% —_ YA
207 Removal and Replacement of Regulater . . . . . . . . . | . 64 % — Y%
Z08 Removal and Replacement of Carbon Brushes . . . . . . . . . 64 1% F70 2
Frame: F
FOl Removal ond Replacement of Front Wheel . . . . . . . . . | 46 % ' — Y%
Fo02 Removal and Replacement of Reor Wheel . . . . . . . . . | 86 % —_ Y%
FO3 Removal and Replacemenf of Ball Bearmgs and Gaskets of Froni

Whee! Hub . e . . e e . . 68 % F 01 %
F 04 Removal and Replacement of Front Wheel Brake Plate . . L. 68 % F Ol %
F 05 Removal and Replacement of Rear Wheel Hub . . . . . . . . 68 Y% F 02 %
F 08 Renewal of Brake Linings per Hub . . . . . . . . . . . 70 VA FO4/FO05 1
F09 Removal and Replacement of Speedo Drive . . . . | . . . . . 70 % Fol %
F 20 Removal and Replacement of Front Fork . . . . . . . . . . . 70u.72 % FO01,F30 1%
F21 Removal and Replacement of Bearing Bushes, Spucmg ngs and .

Bearings of Front Fork Mounting . . . . 72 % F20 2
F22 Removal and Replacement of Front Fork Spring . . . . . . . . 74 % F24,F30 1%
F23 Remova! and Replacement of Front Wheel Shock Absorber . . . . 74 — F22 1%
F24 Remova! and Replacement of Front Wheel Swing Arm . . . . .. 76 % F Ol VA
F25 Bushing of Front Wheel Swing Arm . . . . . . . . . . « . . 76 % F24 3%
F26 Removal and Replacement of Front Wheel Mudguard . . . . . . 76 % F 20 1%
F27 Removal and Replacement of Bumper . . . . . . . . . . . . 78 % — Y%
F 30 Removal and Replacement of Fairing . . . . . . . . . . . . 78 A E13 "/z
F 40 Removal and Replacement of Handlebars with instruments . . . . 78 DA E13 %
F 41 Removal and Replacement of Flexible Handlebar Aﬂachmenf from

Handlebars . . . . . . . . e e e e e e s . 78 v.80 VA F 40 1%
F 42 Removal and Replacement of Speedo Head . . . . . . . . . . 80 Y% F30 %
F 43 Removal and Replacement of Speedo Drive Shaft . . . . . . . 80 % F30 %
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Flate Rate Times
Page foIi:‘::k Additional T|:::'
work required
English {hrs) (hrs)
F 44 Removal and Replacement of Handlebar Controls . 82 Y% — A
F 45 Removal and Replacement of Carburettor Twist Grip . 82 a — Y%
F 46 Removal and Replacement of Gear Change Rocking Pedal . 82 VA — %
F 47 Removal and Replacement of Hand Grip Cover . . . . 84 A — %
F 48 Removal and Replacement of Petrol Slide in Carburettor Twist Grip 84 % F 45 VA
Removal and Replacement of Rear Brake Cable Control . 14v.20 % — A
F 50 Removal and Replacement of Clutch Cable Control . 84 V) F 30 1
F5 Removal and Replacement of Front Wheel Brake Cable Control . 84 Y F 30 1
F53 Removal and Replacement of Carburettor Cable Control . 86 A F 30 1
F 55 Removal and Replacement of Start Cable Control . 86 V) F 30 1
F 60 Removal and Replacement of Frame . 88 % MO01, F21,F71,F72,
F73,F 74‘,F 805, F 90, "
F 62 Removal and Replacement of Rear Wheel Mudguard . 88 A F 02 Ya
F 65 Removal and Replacement of Rear Suspension Shock Absorber . 88 A F 62 EA
F 67 Removal and Replacement of Rear Wheel Suspension . 88 u.90 4 F 62 %
F 68 Removal and Replacement of Bush of Rear Wheel Suspension . 90 Ya F 62 %
F70 Removal and Replacement of Exhaust System . 90 A F9 Y
F7 Removal and Replacement of Pillion Saddle . 90 A — Ya
F72 Removal and Replacement of Driver's Saddle . 92 A —_ Ya
F73 Removal and Replacement of Side Stand (LHS) . 92 VA - Y
F74 Removal and Replacement of Mounting Support Stand (RHS) . 92 % —_ A
F76 Removal and Replacement of Tool Box . 92 4 — Ya
F 80 Removal and Replacement of Fuel Tank . 94 Ya F62,F76,F82 1%
F 82 Removal and Replacement of Cup Filter Cock with Fuel Indicator 9% Vs —_ VA
F83 Removal and Replacement of Moulding of LHS and RHS 9% Y — Y
F90 Removal and Replacement of Legshield . 98 % E15, E19 2
Remova! and Replacement of Footrests (LHS and RHS) . 14u.20 A —_ Ya
Electrical System: E
EN Cable for Horn .
E02 Cable for Tail-Light . Removal and Replacement of
E03 Cable for Battery . Cable Harness ‘LHS and RHS 100 ! E19 2
E04 Cable for Light .
E05 Removal and Replacement of Dip Switch Cable . 102 Ya E10,E13 %
E 06 Removal and Replacement of Horn . . . . . . . 102 Ya F 30 Y
E07 Removal and Replacement of Fuel Indicator . 102 Y - 123
E 09 Removal and Replacement of Tail Light with Stop Light . 102 V2 — 123
E10 Removal and Replacement of Dip Switch 104 Y —_ Ya
EN Removal and Replacement of Push Switch for Foglight . 104 A F 30 Y%
E12 Removal and Replacement of Headlomp Glas and Reflector 104 Y% E13 Y
E13 Removal and Replacement of Headlamp . . . . . . . . . . » 104 Ya - Ya
E|4k Removal and Replacement of S'rbplighf Switch . . . . . 106 14 — Ya
E15 Removal and Replacement of Battery . 106 V) — V23
EV7 Removal and Replacement of Clock 106 Y F 30 %
E18 Removal and Replacement of Starter Light Ignition Switch . 106 VA F 30 %
[} Removal and Replacement of instrument Housing . 106 1A F 30 1
E20 Removal and Replacement of Foglight 110 A F 01 Y2
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Temps de base pour travaux de reparations

Page ::iTupi:e Truvauxl suppl.émentuires T:o';::’

Francais (heures) necessaires (heures)
Moteur: M
M0l Dépose et pose de I'ensemble moteur oscillant . . . . . . . . . 14—20 1 Fé62,F70,F9 2
M02 Démontage et momage de l'ensemble moteur oscillant (une fois

déposé) . . . . t s € s e e e e e e s e e e 2256 7% MOl 9%
M 03 Dépose et pose de laboite de vitesses avec la transmission roue AR 56 i F 62 1%
M04 Dépose et pose de la culasse . . . . . . . . . . . . ... . 58 4 FN %
M 10 Dépose et pose du cylindre avec piston . . . . . . . . ., . 58 % F70,F9 114
M11  Décalaminage de l'installation d’échappement . . . . . . . . . 58 14 MO04,F70 1%
M 12 Dépose et pose des dovilles d'axe de piston (remplacement) . . . 58 A M0 2
M15 Dépose et pose de I'embrayage . . . . . . . . oL . . .. 58 A M 03 2
M30 Remplacement de I'ensemble du vilebrequin avec ses paliers . . . 58 214 M 01 41
M35 Dépose et pose de la boite de vitesses et du mécanisme de chon-

gement de vitesse . . . . . . . . . e e s s . s . 60 2 MO03 3
M36 Dépose et pose des pallers et des coussinets des urbres de la boi-

te de vitesses . . . . . R .. . . . 60 % M35 4
M37 Réglage du mécanisme de changement de vitesse . . . . . . . . 60 Y — %
M53 Dépose et pose de la boite de vitesse avec la transmission roué AR 34u.56 2 M35 5%
Installation d'allumage: Z
z0 Réglage du calage de l'allumage . . . . . . . . . . . . .. 62 1 - 1
702 Dépose et pose de la dynamo . . . . . . . . . . . L L. 62 2 F70 21
Z03 Dépose, pose et réglage des contacts du rupteur . . . . . . . . 62 1 F70 2
Z04 Dépose et pose du condensateur . . . . . . . . . . . . . . . 64 114 F70 2
Z05 Dépose et pose de la bobine d'alivmage . . . . . . . . . . . 64 A — A
7206 Dépose et pose du céble d'allumage . . . . . . . . . . .. 64 Y —_ %
Z07 Dépose et pose du régulateur . . . . . . . . . . . L L. L. 64 A _ %
z08 Dépose et pose des charbons . . . . . . . . . . . L L L 64 1% F70 2
Chassis: F
FOl Dépose et pose de larove AV . . . . . . . . . . . . ... 66 A — %
F 02 Dépose et pose de la roue AR . . . . . . . . . . . . . .. 66 A —_ Y%
F03 Dépose et pose des roulements & billes et des bagues d'étanchéité

au moyeu de la roue AV . e e e e e e e e e 68 VA FOl 3%
F 04 Dépose et pose du plateau de frein de la roue AV .. . . . . . . 68 % F 01 A
F 05 Dépose et pose du moyeu de la rove AR . . . . | . . . . . . 68 A F 02 %
F 08 Remplacement des garnitures de frein (par moyeuv) . . . . . . . 70 h F 04 ou F 05 ) 1
F 09 Dépose et pose du mécanisme dentramement du compfow de vi-

tesse . . Ce e e e e e - 70 A FOl A
F 20 Dépose et pose de la fourche avent . . . . _ . . . . . . . . 70v.72 % FO01,F30 1%
F21 Démontage et montage des cuveﬂes, des bugues de roulement et

des billes de la fourche avant . . . e e e e e e 72 VA F20 2
F22 Dépose et pose du ressort de la fourche avant . . . . . . . . 74 A F24,F30 1%
F23 Dépose et pose de |'amortisseur de la rove AV . . . . . . . . 74 —_ F22 1%
F24 Dépose et pose du bras oscillant de la rove AV . . . . . . . . 76 % F 01 A
F25 Remplacement des bagues du bras osciliant de la rove AV . . . . 76 14 F24 A
F 26 Dépose et pose du garde-boue de la rove AV . . . . . . . . . 76 % F20 1%
F27 Dépose et pose du parechoes . . . . . . . . . . . .. 78 A — %
F 30 Dépose et pose du carénage avent . . . . . . . . . . . .. 78 A E13 VA
F 40 Dépose et pose du guidon et de ses accessoires . . . . . . . . 78 % E13 %
F 4 Dépose et pose du cintre duv guidon . . . . . . . . . . .. 78 u. 80 VA F 40 14
F 42 Dépose et pose du compteur de vitesse . . . . . . . . . . . 80 % F 30 %
F 43 Dépose et pose du flexible d'entrainement du compteur de vitesse 80 A F 30 %




(WS5™ service PRIMA I11/V X1l 1958
Temps de base pour travaux de reparations
Temps . . Temps
Page unitaire Travaux suppl'ementclres total
Frangais {heures) nécessaires {heures)
F 44 Dépose et pose des poignées du guidon . 82 Y% — Y%
F 45 Dépose et pose de la poigné tournante de commande des gaz . 82 YA - Y
F 46 Dépose et pose de la pédale du sélecteur de changement de vitesse 82 1A — %
F 47 Dépose et pose du revétement de la poignée tournante et de la
poignée fixe .. 84 VA — Ya
F 48 Dépose et pose du patin de la poignée tournante de commande
des gaz . . . . L L . . e e e e e e e e e e e e e e 84 % F 45 V2
14v.20 % - 2!
F 50 Dépose et pose du céble de commande de |'embrayage . 84 VA F 30 1
F 51 Dépose et pose du céble de commande du frein de la rove AV . 84 % F30 1
F 53 Dépose et pose du céble de commande des gaz . 86 V2] F 30 1
F 55 Dépose et pose du céble de commande du starter . 86 VA F 30 1
F 60 Dépose et pose du cadre 88 % MO, F21,F71,F72,
F73,F74,F80,F9,
E 01,205 12
F62  Dépose et pose du garde-boue de la rove AR 88 Y F 02 A
F 65 Dépose et pose de l'amortisseur de la suspension AR . 88 Y% F 62 3%
Fé7 Dépose et pose de la suspension AR . 88 u. 90 % F 62 %
F 68 Remplacement des dovilles de la suspension AR . 2 % F 62 3%
F70 Dépose et pose de l'installation d'échappement 90 Y% F91 1h
F71 Dépose et pose du tan-sad . . . . . . . . . . . 90 % - Y
F72 Dépose et pose de la selle du conducteur . 92 % — %
F73 Dépose et pose de la béquille laterale (gauche) . 92 % — N
F74 Dépose et pose de la béquille de montage (& droite) . 92 % — %
F76 Dépose et pose du coffret-tambour & outils . 92 % — %
F 80 Dépose et pose du réservoir de carburant . 94 Y% F62,F76,F82 1%
F 82 Dépose et pose du robinet avec filtre & godet décanteur et de la
sonde de !'indicateur de niveav . . . . . . . . . . . e 96 % — %
F 83 Dépose et pose des baguettes enjoliveuses droite ou gauche du
bouclier pare-sjambes . . . . . . . . . . . . . . . Coe 96 4 — Y%
F 90 Dépose et pose du bouclier pare-jambes . 98 A E15,E19 2
14 u.20 % - %
Installation électrique: E
E 01 Cable I'avertisseur aconstique .
E02 Cable du feu rouge arriére . Dipose et pose
E 03 Céble de batterie du toron de cable 100 ! E19 2
E04 Cable du allumage
E05 Dépose et pose du céble d'éclairage code . 102 A E10,E13 %
E 06 Dépose et pose de ['avertisseur acoustique . 102 Y% F30 N
E07 Dépose et pose de la sonde d'indicateur de niveau de carburant . 102 % — A
E 09 Dépose et pose du feu rouge arridre avec feu “Stop” . . . . . 102 A — A
E10 Dépose et pase du commutateur de mise en code . 104 % —_ %
EN Dépose et pose de [I'interrupteur & tirette du phare anti-brouillard 104 Y% F3c 3%
E12 Dépose et pose du verre de phare et du réflecteur . 104 Y% E13 PA
E13 Dépose et pose du phare . . . . . . . . . . . 104 Y% —_— %
E14 Dépose et pose de l'interrupteur de feu “Stop” . 106 % —_ %
E15 Dépose et pose des batteries . 106 A —_ A
EV7 Dépose et pose de lamontre . . . . | . . . . . . 106 % F 30 3%
E18 Dépose et pose du commutateur de démarrage, d'éclairage et d'al-
lumage . . . . . . 106 % F30 3
E19 Dépose et pose de la carcassa du tableau de bord . 106 A F30 1
E20 Dépose et pose du phare anti-brovillard . 110 % F o1 %
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Richttijden
Pagina Stuktijd benodigde extra T::;ld

Nederlands (our) werkzaamheden (vur)
Motoraggregat: M
MOl Motoraggregaat uit- en inbouwen . . . . . . . . ..o 14—20 1 F62,F70,FN 2
MO02 ° Motoraggregaat (vitbouwen) demonteren en monteren . . . . . . 2256 7% M0l 9
MO03  Versnellingsbak met achterwielaandrijving vit- en inbouwen . . . 56 1% F 62 1%
MO04 Cilinderkop vit- en inbouwen . . . . . . . . . e o ... 58 VA FAN 3%
M 10  Cilinder met zuiger vit- en inbouwen . . . . . . . . . . . . 58 % F70,FN 1
M1l Uitlaat ontkelen . . . . . . . . . L o . e o e e e e e e 58 A MO04,F70 1%
M12  Zuigerpenbus uit- en inbouwen (verwisselen) . . . . . . . . . . 58 A M10 2
M15 Koppeling uit- en inbouwen . . . . . . . . . L0 o 58 VA M 03 2
M30 Krukas met lagers verwisselen . . . . . . . . . .o . .. 58 2% MOl 4,
M35 Versnellingsbak en schakeimechanisme vit- en inbouwen . . . . . 60 2 M 03 3
M36 Versnellingsbaklagers en bussen vit- en inbouwen . . . . . . . 60 V) M35 4
M37  Schakeling afstellen . . . . . . . . . . . .0 e e 60 Y - A
M53  Versnellingsbak met achterwielaandrijving demonteren en monteren 34v.56 2 M 35 5
Dynomo: 1
yA1| Ontsteking ofstellen . . . . . . . . . . ¢ o . . o . 62 1 —_ 1
702 Dynamo vit- en inbouwen . . . . . . . . . .. Lo 62 2 F70 214
Z03 Onderbrekercontacten vit- en inbouwen alsmede afstellen . . . . 62 1% F70 2
Z04 Condensator vit- en inbouwen . . . . . . . . . L. e . . . 64 1% F70 2
z05 Ontstekingsspoel vit- en inbouwen . . . . . . . . . .« .« . . 64 VA — A
7206  Onstekingskabel vit- en inbouwen . . . . . . . . . . . . . . 64 % — Y
Z07 Spanningsregelaar uit- en inbouwen . . . . . . . . . . . . 64 % — Y%
Z08 Koolborstels uit- en inbouwen . . . . . . . . . .+ . < o . . 64 114 F70 2
Framegedeelte: F
F ol Voorwiel vit- en inbouwen . . . . . . . . . .. ... oL 66 YA — Y%
F 02 Achterwiel vit- en inbouwen . . . . . . . . . .« o oo 66 % - Y
F 03 Kogellager en simmerringen van voorwieinaaf uit- en inbouwen . 68 1A F Ol %
F 04 Ankerplaat van voorwiel vit- en inbouwen . . . . . . . . .. 68 % F 01 VA
F 05 Achternaaf vit- en inbouwen . . . . . . . . . . e .. 68 % F 02 V)
FO08 Remschoenen per naaf vernieuwen . . . . . . . . . . . . . 70 A FO04/F05 1
Fo? Snelheidsmeteraandrijving vit- en inbouwen . . . . . . . . . . 70 % FO01 Y
F 20 Voorvork uit- en inbouwen . . . . . . . . o . e L. oo 70u.72 % F 01, F 30 1%
F21 Lagercups, loopringen en kogels van voorvorklagerring vit en in-

inbouwen e e e e e e e e e e e e e e e e 72 VA F20 2
F22 Voorvorkveer vit- en jnbouwen . . . . . . . . . .. 0. 74 % F 24, F 30 1%
F23 Voorwielschokbreker uit- en inbouwen . . . . . « « « o o - . 74 — F22 1%
F24 Voorwielschommel vit- en inbouwen . . . . ., . . . . . « . . 76 A F Ol A
F25 Voorwielschommel verbussen . . . . . . . . . . . . o ... 76 % F24 %
F26 Voorspatbord vit- en inbouwen . . . . . . . .. e e 76 % F 20 134
F27 Bumper vit- en inbouwen . . . . . . . . .. e e e e 78 VA — A
F30 Vorkbekleding vit- en inbouwen . . . . . . . . ... .. 78 Y% E13 VA
F 40 Stuur met handels vit- en inbouwen . . . . . . . . . . . .. 78 % E13 %
F 41 Stuur uit- en inbouwen . . . . . . . . . . e o e o 78 u.80 /3 F 40 %
F 42 Snelheidsmeter uit- en inbouwen . . . . . . . . L o e 80 % F 30 %
F 43 Aandrijfkabelsnelheidsmeter vit- en inbouwen . . . . . . . . . 80 % F 30 %
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Richttijden
benodigde extra Totaal
Pagina Stuktijd werkzaamheden tijd
Nederlands uur) (o)
F 44 Stuurhandel uit- en inbouwen . 82 Y% - Y
F 45 Gashandel vit- en jnbouwen . 82 A - Y%
F 46 Schakelpedaal vuit- en inbouwen . 82 A —_ Ya
F 47 Handelrubber uit- en inbouwen . . . . . . . . . . . 84 % —_ A
F 48 Glijstuk in gashandel vit- en inbouwen . 84 VA F 45 VZ3
14v.20 % — 12!
F 50 Bowdenkabel voor koppeling vit- en inbouwen . 84 V23 F 30 1
F 51 Bowdenkabel voor voorrem uit- en inbouwen . 84 VA F 30 1
F 53 Bowdenkabel voor carburator uit- en inbouwen . . 8 VA F 30 1
F 55 Bowdenkabel voor starter uit- en inbouwen . 86 1 F30 1
F 60 Frame vit- en inbouwen . . . . ., . . . . . . 88 % MO1,F21,F71,F72,
F73,F74, F 80, F 90,
205 12
F 62 Achterspatbord vit- en inbouwen . . . . . . . . . . 88 YA F 02 Y4
F 65 Schokbreker van achterwielvering uit- en inbouwen . 88 A F 62 *%
F 67 Achterwielvering uit- en inbouwen . . . . | . . . . . . . . 88 u. 90 Y F 62 %
F 68 Bus van achterwielvering vit- en inbouwen . 90 Y F 62 %
F70 Uitlaat uit- en inbouwen . 90 A F91 Ya
FN Duozade! vit- en inbouwen . . . . , . . . . . . 2 A — A
F72 Zadel vit- en jnbouwen . . . . . . . . . . . . . 92 % —_ A
F73 Leunstandaard (links) vit- en inbouwen . 92 % — Y%
F74 Montagestandaard (rechts) vit- en inbouwen . 22 % —_ Y
F76 Gereedschapstromimel uit- en inbouwen . 92 % — A
F 80 Brandstoftank vit- en inbouwen . 94 % Fé62,F76,F82 114
F 82 Benzinekraan en benzinemeter uit- en inbouwen . 9% A - %
F83 Sierlijst links of rechts van beenschild uvit- en inbouwen . 96 % — %
F 90 Beenschild vit- en inbouwen . . . . . . . . . . . 98 VA E15 E19 2
140u.20 % - Ya
Electrische Installatie: E
E0N Kabel voor claxon . .
E02  Kabel voor achterlicht . .
E03  Kabel voor batterii Kabeltros vit- en inbouwen 100 1 E19 2
E04 Kabel voor verlichting .
€05 Dimkabel uit- en inbouwen . . . . . . . . . . . 102 Y% E10,EN3 %
E 06 Cloxon vit- en inbouwen . . . . . . . . . . . . . 102 Y% F30 %
E07 Benzinemeter uit- en inbouwen . 102 ¥ - ¥
E 09 Achterlicht met stoplicht vit- en inbouwen . . . . 102 Ya - Y
E10 Dimschakelaar uit- en inbouwen . 104 % — i
EN Schakelaar voor mistlamp vit- en inbouwen . 104 % F 30 %
E12 Koplampglas en reflector uit- en inbouwen . 104 % E13 s
E13 Koplamp uit- en inbouwen . . . . ., . . . . . « . . 104 Y% - Y%
El4 Stoplichtschakelaar vit- en inbouwen . 106 % - Y
E15 Batterij vit- en inbouwen . . . . . . . . . L . L. . 106 ) - %
E7 Klokje vit- en inbouwen . . . . , . . . . . . 106 % F30 %
E18 Ontstekingsschakelaar uit- en inbouwen . 106 % F30 LA
E19 Dashbord vit- en inbouwen . . . . | . . . . . . 106 VA F 30 1
E20 Mistlamp uit- en inbouwen . . . . C e e e e e 10 A F 01 Ya
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Idealtider
nedvendige
Dansk side (:d ekstra operationer Tot.clcld
. imer) (timer)
Motor, gearkasse og bagtsj: M
MO0l  Demontering og montering of motor, gearkasse og bagtsj . . . . 14—20 1 Fé62,F70,F9 2
MO02 Adskildelse og samling of motor, gearkasse og bagtej . . . . . 2256 7% MO0l 9
M 03 Demontering og montering af gearkasse med kardantraek . 56 1% F 62 A
M 04 Demontering og montering aof topstykke . 58 V) F9N 3%
M10 Demontering og montering af cylinder med stempel . 58 % F70,F9N 1%
M 11 Rensning aof udstedningsanieaeg 58 % MO04,F70 1%
M 12 Demontering og montering (udskiftning) of stempelpind bes . 58 V) M10 2
M 15 Demontering og montering af kobling . . . . . . . . . . . 58 VA M 03 2
M30 Udskiftning of krumtop med lejer . . . . . . . . . . . 58 2% MOl 4
M35 Demontering og montering af gearkasse og skiftemekanisme . 60 2 M 03 3%
M36 Demontering og montering af lejer og bes p& gearkasseaksler . 60 VA M35 4
M37  Justering af gearskiftet . . . . . . . . . . . 60 Y% —_ Ya
M53 Demontering og montering af baghjulstreek . . . . . . . . .. 34v.56 2 M35 5%
Tandingsonisg: Z
o Justering af forteending . . . . . . . . . .« o 62 1 — 1
Z02 Demontering og montering af lysmaskine . . . . . . . . . . . 62 2 F70 214
203 Demontering og montering of platiner . . . . . . . . . . .. 62 1% F70 2
Z04 Demontering og montering of kondensator . . . . . . . . . . . 64 1 F70 2
Z05 Demontering og montering af teendspole . . . . . . . . . | . 64 % _ A
Z06 Demontering og montering af teendkabel . . . . . . . . . . . 64 % —_ A
Zo7 Demontering og montering af regulator . . . . . . . . . . .. &4 % — Y%
Z08 Demontering og montering af dynamoku! . . . . . . . . . . . 64 14 E70 2
Stel: F
F01 Demontering og montering af forhjul . . . . . . . . . . 66 VA — Y
F 02 Demontering og montering af baghjul . . . . . . . . . . 66 % —_ %
F03 Demontering og montering af kuglelejer og pakninger i fornav . . 68 VA F 01 %
F04 Demontering og montering af forbremseplade 68 % F 01 %
F 05 Demontering og montering af bagnav 68 A F 0?2 VA
F 08 Udskiftning of bremsebelaegning {for hvert hjul) . . . . . . . . 70 % F04/F05 1
F 0% Demontering og montering af speedometertreek . . . . . . . . . 70 A FOl VA
F20 Demontering og montering af forgaffel . . . . . . . . . . . . 70vu.72 % FO01,F30 1%
F21 Demontering og montering af kugleskéle, konus og kuﬁler [N 72 VA F 20 2
F22 Demontering og montering af forgaffelfiedre . . . . . . . . . 74 % F 24, F30 1%
F23 Demontering og montering af forreste steddeemper . . . . . . . 74 — F22 14
F24 Demontering og montering af forgaflens svingarm . . . . . . . 76 % £ 01 %
F25 Udskiftning of bes i forgaflens svingarm . . . . . . . . . . . 76 % F 24 %
F26 Demontering og mentering of forskeerm . . . ., . . . . . [ - . 76 A F 20 1%
F27 Demontering og montering af kofanger . . . . . . . . . . . . 78 % _— %
F 30 Demontering og montering of forskiold . . . . . . . . . . . . 78 % E13 %
F 40 Demontering og montering af styr og greb . . . . . . . . . . 78 % E13 %
F 41 Demontering og montering af styrstamme . . . . . . . . . . . 78 v. 80 % F 40 14
F 42 Demontering og montering aof speedometerur . . . . . . . . . . 80 % F30 %
F43 Demontering og montering af speedometerkabel . . . . . . . . 80 Y% F30 %
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Idealtider
nedvendige
side tid ekstra operationer Toraltid

Dansk. (hmer) {timer)
F 44 Demontering og montering of styrgreb . . . . . . . . . . . 82 VA - Y
F 45 Demontering og montering af gashéndtag . 82 YA - A
F 46 Demontering og montering af gearpeda! . . . . | . . . . | . 82 1 — V)
F 47 Demontering og montering af gummihéndtag . . . . . . . 84 VA - Y
F 48 Demontering og montering af glidestykke i gash&ndtag 84 Y% F 45 V)

Demontering og montering af bagbremsekabel . 14v.20 V) - Y
F 50 Demontering og montering af koblingskabel 84 V) F30 1
F 51 Demontering og montering af forbremsekabel 84 VA F 30 1
F 53 Demontering og montering af gaskabel . . . . . . . . . . 86 A F 30 1
F 55 Demontering og montering af startkabel 86 1 F 30 1
F 60 Demontering og montering of stel . . . . . . . . . . . . 88 3% MO, F21,F71, F72,

F73,F 74, F 80, F 90,
01,205 12

F 62 Demontering og montering of bakskerm . . . 88 % F 02 %
F 65 Demontering og montering aof bageste steddaemper . . . . 88 Y% F 62 %
F 67 Demontering og montering of baghjulsaffiedring . . . 88 u. 90 % F 62 3
F 68 Demontering og montering af bes i baghjulsaffiedring . 90 % F 62 %
F70  Demontering og montering af udstedningsanleg . . . . 90 % F91 %
F7 Demontering og montering af bagsaede . . . . . . . . . . . 90 % _ A
F72 Demontering og montering af forseede . . . . . . . . . . . 92 % — Y
F73 Demontering og montering af statteben (venstre) . 92 % -— A
F74 Demontering og montering of monteringsstativ (hajre) . 92 % —_ A
F7% Demontering og montering af veerktejskasse . 92 % — %
F 80 Demontering og montering af benzintank . . . . . . . . . . . 94 % Fé2,F76 F82 1%
F 82 Demontering og montering af benzinhane med benzinalarm . 9% % —_ VA
F83 Demontering og montering af pyntelister p& forskjoid . 9 % —_ %
F 90 Demontering og montering of forskjold . . . . . . . 98 % E15,E19 2

Demontering og montering af venstre eller hgjre trinbraet . 14 u. 20 % — A
Det elekiriske anleeg: E
EO Hornkabe! . l
E 02 Baglygtekabel Demontering og montering
E03 Batterikabel l af ledningsnet 100 ! ET9 2
E 04 Lyskabel
E 05 Demontering og montering af bleenderkabel 102 14 E10,E13 %
E 06 Demontering og montering af horn 102 % F30 34
E07 Demontering og montering af benzinalarm . 102 VA —_ A
E09 Demontering og montering af bag-op stoplygte . 102 % — VA
EN0 Demontering og montering af blenderkontakt . . . . . 104 % — A
EN Demontering og montering af tagelyskontakt . 104 % F30 3%
E12 Demontering og montering af forlygteglas og reflektor . 104 % E13 VA
EV3 Demontering og montering af forlygte 104 A - Ya
El4 Demontering og montering af stop!ygtekontakt . 106 % — Ya
E15 Demontering og montering af batterier 106 % - Ya
E17 Demontering og monteringaf ur . . . . . . . . . . . 106 % F 30 %
E18 Demontering og montering af tendingskontakt . 106 % F 30 %
E19 Demontering og montering af instrumentbord 106 V) F 30 1
E20 Demontering og montering af tagelygte . . . . . . . . . . . 110 VA F 01 A
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Rikttider
side Tid Tillkommande Totaltid

Svensk. (tim) arbetsmoment (tim)
Motor: M
MOl Urtagning och insattning av drivaggregatet . . . . . . . . . . 14—20 1 Fé62,F70,F 9 2
M02 Isértagning och sammansattning av det urtagna drivaggregatet . . 2256 7 MOl 94
MO03 Demontering och montering av vaxellada med bokﬁiu!sfrcnsmission . 56 1% F 62 14
M 04 Demontering och montering av cylinderlock . . . . . . . . . . 58 % FN 3%
M10 Demontering och montering av cylinder med kolv . . . . . . . 58 % F70,F9 1%
M11  Sotning av uvgasﬁysiemet 58 -Y% MO04,F70 1%
M 12  Byte av kolvbultsbussning . . . . . . . . . . . 58 VA M10 2
M15 Demontering och montering av koppling . . . . . . . . . . . . . 58 A MO03 2
M30 Byte av vevaxel med lager . . . . . . . . . . . 58 214 MOl 4%
M35 Demontering och montering av véaxelléda och vaxelautomat . 60 2 M 03 3%
M36 Demontering och montering ov lager och bussningar i véxelldédan . 60 VA M35 4
M37 Justering av véxelautomaten . . . . . . . . .. L. 60 % - Y%

34v.56 2 M35 5%
T8ndningssystemet (dynastarten): Z
201 Instélining av fértandning . . . . . . . . . . e o o .. 62 1 — 1
202 Demontering och montering av dynastarten . . . . [ . . . . . 62 2 F70 2%,
203 Byte och justering av brytarekontakten . . . . . . . . . . . . 62 1% F70 2
Z04 Kondensatorbyte . . . . . . . . . . . . L L. . ‘ 64 1% F70 2
205 Demontering och montering av téndspole . . . . . . . . . . . 64 h — VA
Z06 Byte av téndkabel . . . . . . . . . . o« o ... 64 % — %
Z07 Demontering och monteringavrela . . . . . . . . . . .« . . 64 % — %
708 Byte av generatorkol . . . . . . . . . . . . oL 64 1% F70 2
Chassi: F
Fol Demc;n’lering och montering av framhjul . &6 % — %
F 02 Demontering och montering av bakhjul . . . . . . . . . . . 66 % - %
F 03 Byte av lager och packboxar i framnavet . . . . . . . . . . » 68 VA FO1 %
F 04 Demontering och montering av bromsskélden fram . 68 % F 01 VA
F 05 Demontering och montering av baknav 68 % F 02 ey
F 08 Bromsbandsbyte {per nav) . . . . . . . . . . . oo oo 70 BA FO4/FO05 1
F09 Demontering och montering av hastighetsmétaresngcka . . . . . 70 % F Ol A
F20 Demontering och montering av framgaffel . . . . . . . . . . . 70u.72 % F 01, F30 1%
F 21 Demontering och montering av banor, konor och kulor i styrlagret . 72 % F20 2
F2? Demontering och montering av framgaffelfigder . . . . . . . . 74 % F 24, F 30 1%
F23 Demontering och montering av framstétdémpare . . . . . . . . 74 - F22 1%
F24 Demontering och montering av svénggaffelarmen fram . . . . . . 76 % FOl %
F25 Ombussning av svénggaffelorm . . . . _ . . . . . . . . .. 76 % F24 3%
F26 Demontering och montering av framskédrm . . . . . . . . . . . 76 % F20 1%
F27 Demontering och montering av koféngare . . . . . . . . . . . 78 % — Y%
F 30 Demontering och montering av gaffelképa . . . . . . . . . . . 78 VA E13 VA
F 40 Demontering och montering av kompl. styre . . . . . . . . . . 78 % E13 %
F 41 Demontering och montering av enbart styre . . . . . . . . . . 78 u. 80 % F 40 1%
F 42 Demontering och montering av hastighetsmatare . . . . . . . . 80 % F 30 %
F 43 Demontering och montering av hastighetsméatarekabel . . . . . . 80 % F30 Y%
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Rikttider
Tid Tillkommande Totaltid

side (tim) arbetsmoment (tim}
Svensk.
F 44 Demontering och montering av reglagearm . . . . . 82 YA - %
F 45 Demontering och montering av gashandtag . . . . . 82 4 — Y
F 46 Demontering och montering av véxelvagga . . . . . . 82 VA — A
F 47 Byte av handtagsgummi . e . e e 84 % — YA
F 48 Demontering och montering av Iépare i gashandtag . 84 % F 45 VA

14v.20 % - %
F 50 Byte av kopplingswire . . . PR 84 V) F30 1
F 51 Byte av frambromswire . . . - 84 A F 30 1
F 53 Byte av gaswire . . . . . . e e e 86 1 F 30 1
F 55 Byte av chokewire . . e e e 86 VA F 30 1
F 60 Demontering och montering av ram . . . . . . . . . B 88 EA MO1,F21,F71,F72,

F73,F74,F 80, F9%0,
01,205 12

F 62 Demontering och montering av bakskérm . . . . . . . . 88 Y% F 02 )
F 65 Demontering och montering av bakstétdémparens teleskop . 88 Y% F 62 %
F 67 Demontering och montering av bakstétdampare . . . . . 88 u. 90 A F 62 3%
F 68 Ombussning av bakstdtdémparen . . . . . . . . . . . . 90 A F 62 %
F70 Demontering och montering av avgassystemet . . . . . . 90 % FN V2
F7 Demontering och montering av baksadel . . 90 Y% — Ya
F72 Demontering och montering av féresadel . . . . . . 92 % - Ya
F73 Demontering och montering av sidostddet (till vénster) . 92 Y — %
F74 Demontering och montering av monteringsstallet (till héger) 92 Y% — A
F76 Demontering och montering av verktygskassett . . . . . 92 % — A
F 80 Demontering och montering av bensintank . . . . . 94 Y% F62,F76,F82 14
F 82 Demontering och montering av bensinkran med nivématare . . 9% % — %
F 83 Demontering och montering av kantlister fr benskyddet . [73 Y% — Y%
F %0 Demontering och montering av benskydd . . . . . . . 98 % E15,E19 2

14v.20 Y — Y
Elekiriska systemet: E
EQ Ledningskabel till signal . .
E02 Ledningskabel till baklus . . Demontering och montering
EO03 Ledningskabel till batteri . . av hdger resp. vémster Kabelnat 100 1 B 2
ED4 Ledningskabe! il belysning .
E 05 Demontering och meontering av avbl&ndningskabel . . 102 % E10,E13 %
E06 Demontering och montering av signalhorn . . . . . . . 102 A F 30 %
EOQ7 Demontering och montering av bensinnivématare . . . . | 102 % — %
E 09 Demontering och montering av baklampa med bromsljus . 102 % — VA
E10 Demontering och montering av avbl&ndningskontakt . 104 % - A
EN Demontering och montering av strdmbrytare fér dimljus . 104 % F3C %
E12 Demontering och montering av lampglas och reflektor . 104 % E13 s
E13 Demontering och montering av stralkastareinsats 104 VA — A
E4 Demontering och montering av bromsljuskontakt . . . . 106 A — Y4
E15 Demontering och montering av batterier . . . . 106 VA - %
E17 Demontering och montering av klocka . . . . 106 VA F 3C %
E18 Demontering och montering av huvudstrémbrytare . . . . . 106 14 F 30 %
E19 Demontering och montering av instrumentbox . . . . . 106 V2 F 30 1
E20 Demontering och montering av dimljuslampa . . . . 10 VA FOl A
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Tiempos de trabajo

Tiempo Operaciones adicionales Tiempo
unitario . total
Castellano (horas) necesarias (horas)
Motor: M 7
MOl Desmontaje y montaje del oscilante de impulsién . . . . . . . . 14—20 1 F62,F70, FN 2
M 02 Desarmar y volver a armar el oscilante de impulsién (desmontado) 2256 7% MOl 9%
M03  Montaje y desmontaje de la cu|a de velocidades con accionamien-
to de la rueda trasera . e e e e e e e 56 1% F 62 14
M04 Desmontaje y montgje de la tapa de cilindro 58 %A FN %
M10 Desmontaje y montaje del cilindro con pistén . 58 % F70,FN 114
M1 Descarbonizar el sistema de escape . 58 A MO04,F70 1%
M12  Desmontaje y montaje del buje de perno de pistén (recambio) . 58 A M10 2
M 15 Desmontaje y montaje de! embragve . . . . . . . . . . . 58 VA M03 2
M30 Cambiar el cigiefal con cojinetes . 58 24 MOl 4%
M35 Desmontaje y montaje de la cajo de velocidades y del mecanismo 3%
de cambio . . . . . L L L L L e 0w e e e e e e e e 60 2 M03
M36 Desmontaje y montaje de los conne'es y bwes de los drboles de
la caja de velocidades . . v e e e e e e 60 VA M35 4
M37  Regular los cambios . . . . . . . . o4 . e e e e e e e e 60 % — Ya
34v.56 2 M35 5%
Slst de dido (di ): T
01 Poner a punto el encendido . . . . . . . . . . . . .. . ., 62 1 — 1
202 Desmontaje y montaje de la dinamo . . . . . . . . . . . . . 62 2 F70 2V,
Z03 Desmontaje, montaje y regulacién de los contactos interruptorés . 62 1% F70 2
Z04 Desmontaje y montaje de! condensador . . . . . . . . . . . . 64 1% F70 2
Z05 Desmontaje y montaje de la bobina de encendido . . . . . . . 64 % — %
Z06 Desmontaje y montaje del cable de encendido . . . . . . . . . 64 % — %
207 Desmontaje y montaje del regulador . . . . . . . . . . . . . 64 % —_ Y%
Z08 Desmontaje y montaje de los carbones de contacto . . . . , . . 64 1% F70 2
La parte ciclo: F
FOl Desmontaje y montaje de la rueda delantera . . . . . . . . . 66 % -_— A
F 02 Desmontaje y montaje de la rueda trasera . . . . . . . . . . 173 % — %4
F 03 Desmontaje ¥ mon'u|e de los rodamientos y de los retenes de la
rueda delantera . . e e e e e e e e e e e e e e e 48 % FOl %
F 04 Desmontaje y montaje del plato de freno de la rueda delantera . 68 % FO1 %
E05 Desmontaje y montaje del cubo de la rueda trasera . . . . . . 68 % F 02 )
Fo08 Combiar las cintas de freno en cada uno de los cubos . . . . . 70 P FO4[FO05 1
F 09 Desmontaje y montaje del accionamiento del tacémetro . . . . . 70 % FO VA
F20 Desmontaje y montaje de la horquilia delantera . . . . . . . . 70u.72 % F01,F30 1%
F21 Desmontaje y montaje de los portabolas, cubetas y bolillas de los
cojinetes de la horquilla delantera . . . . | . . . 72 VA F20 2
F22 Desmontaje y montaje del resorte de la horquilla delantera . . . 74 % F24,F 30 1%
F23 Desmontaje y montaje del amortiguador de la rueda delantera . . 74 — F22 1%
F24 Desmontaje y montaje del oscilante de la rueda delantera . . . . 76 % FOl VA
F25 Combiar los bujes de! oscilante de la rueda delantera . . . . . 76 % F24 %
F 26 Desmontaje y montaje de! guardabarro de la rueda delontera . . 76 % F 20 13%
F27 Desmontaje y montaje del paragolpes . . . . . . . . . . 78 % —_ %
F 30 Desmontaje y montaje del carenado frontal . . . . . . . . . . 78 % E13 %
F 40 Desmontaje y montaje del manubrio con los comandos . . . . . 78 A E13 %
F 41 Desmontaje y montaje del cuerpo del manubrio . . . . . . . . 78 v. 80 % F 40 1%
F 42 Desmontaje y montaje del cabezal del tacémetro . . . . . . . . 80 VA F30 %
F 43 Desmontaje y montaje de! érbol flexible de accionamiento del ta-
cémetro 80 YA F 30 %
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Tiempos de trabajo
Tiempo Operaciones adicionales Tiempo
unitario necesarias total
Castellano {horas) {horas)
F 44 Desmontaje y montaje de una palanca del manubrio . . . . . 82 % — Y%
F 45 Desmontaje y montaje del puiio giratoric de comando del carburador 82 A — Y%
F 46 Desmontaje y montaje del pedal doble de cambio . 82 A — %
F 47 Desmontaje y montaje de la cubierta de goma de los pufios . 84 % - %
F 48 Desmontaje y montaje de la pieza deslizante en el pufio glrcforlo
de comando del carburador . . . L. c e e s 84 % F 45 A
14u.20 % — A
F 50 Desmontaje y montaje del cable de accionamiento del embrague 84 A F30 1
F 51 Desmontaje y montaje del cable de accionamiento del freno de la
rveda delantera 84 P F 30 1
F 53 Desmontaje y montaje del cable de accionamiento del carburador 86 % F 30 1
F 55 Desmontaje y montaje del cable de accionamiento para el dispo-
sitivo de arranque . . . . . L L . . e e e e e e e e 86 A F30 ]
F 60 Desmontaje y montaje del cvadro . . . . . . . . . . . 88 % MO01,F21,F71,F72,
F73,F74,F80, F90,
E 01, 12
F 62 Desmontaje y montaje del guardabarro de la rueda trasera . 88 % F 02 A
F 65 Desmontaje y montaje de! amortiguador de la suspensién trasera 88 Y% F 62 %
F 67 Desmontaje y montaje de la suspensién trasera . . . . 88 u.90 A F 62 %
F 68 Desmontaje y montaje del buje de la suspensién trasera . 90 A F 62 %
F70 Desmontaje y montaje del sistema de escape . 90 % F9 VA
F7 Desmontaje y montaje del asiento para el socio . 90 Y% — %
F72 Desmontaje y montaje de! asiento del conductor . 92 % — Y
F73 Desmontaje y montaje del soporte lateral {izquierdo) . . . . 92 % _ %
F74 Desmontaje y montaje del soporte de montaje (derecho) . 92 Y% — Y%
F76 Desmontaje y montaje de la caja de herramientas . 92 A _ %
F 80 Desmontaje y montaje del tanque de combustible . * 94 Y% F 62, F76, F 82 1%
F 82 Desmontaje y montaje de la llave de puso de combustible con
filtro e indicador de combustible . . . . e e . 9% 4 - %
F.83 Desmontaje y montaje de la varilla |qu|erdu é derecha del escu-
do de proteccién para las piernas . . . . e . . 9 Y - %
F 90 Desmontaje y montaje del escudo proteccién para las piernas . 98 % E15E19 2
14 .20 Y% - %
Equipo electrico: E
EO1 Cable para bocina
E02 Cable para luz trasera . . . . . Desmontaje y montaje
EO03 Cable para bateria . . f’el .mazo de cables 100 1 E19 2
E 04 Cable para faro . . izquierdo y derecho
EO05 Desmontaje y montaje del cable del interruptor de luz baja . 102 Y% E10,E13 %
£ 06 Desmontaje y montaje de la bocina . . . . . . . . . . . 102 VA F 30 %
E07 Desmontaje y montaje de indicador de combustible . 102 A _ 1
E09 Desmontaje y montaje de la luz de cola con luz de freno . 102 % —_ A
E10 Desmontaje y montaje del interruptor de luz baja . 104 Y% - %
EN Desmontaje y montaje del interruptor para el faro de niebla . 104 % F3C %
E12 Desmontaje y montaje del cristal y de la éptica del faro . 104 Ya E13 VA
E13 Desmontaje y montaje del faro . . . . . . . . . . . 104 % — %
El4 Desmontaje y montaje de! interruptor de luz de freno . 106 Y% — Y%
E15 Desmontaje y montaje de la bateria . 106 % — A
EV7 Desmontaje y montaje del reloi . . . . . . . . . . . 106 A F 30 %
E18 Desmontaje y montaje del interruptor de arranque, encendido y luces 106 YA F 30 %
E19 Desmontaje y montaje de tablero de instrumentos . 106 Y% F30 1
E 20 Desmontaje y montaje del faro, para la niebia . 110 % F o1 n
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Tempos normativos
H Trabalhos compiementares Tempo
Portugués oras necessdrios total
Motor: M
MO Desmontar e montar o conjunto oscilante de propulsdo . 15=21 1 Fé2,F70,FN 2
M 02 Desarmar e amarr o conjunto oscilante de propulsdo (desmontado) 2357 7% MOl 91
M 03 Desmontar e montar a caixa de velocidades com o conwnfo pro-
pulsor da roda tarseira . - .o PN . .. 57 1% F 62 1%
M 04 Desmontar e montar a culatra do cilindro . 59 A F9N EA
M 10 Desmontar e montar o cilindro com émbolo 59 % F70,F 91 114
M1 Descarbonizar o sistema de. escape 59 % MO04,F70 11,
M2 Desmontar e montar (substituir) o casquilho do cavilhdo do émbolo 59 Vs M10 2
M15 Desmontar e montar a embraiagem . . . . . . . . . | . 59 1 M 03 2
M30  Substituir a cambota com mancais . 59 2V, M 01 4
M35 Desmontar e montar a caixa de velocidades ¢ o mecanismo de co- 61 2 M 03 31,
M 36 Desmontar e montar os mancais e cuquIIhos dos veios da caixa
de velocidades . Lo e e . Coe 61 1 M35 4
M 37  Afinar o mecanismo de mudangas . . . . . . . . . . . 61 Y% — Y%
35v.57 2 M35 5%
Ignigtio (dinamo): Z
Z01 Ajuste do avang¢o da ignigéo . . . . . . . . . . . 63 1 —_ 1
702 Desmontar e montar o dinamo . e e 63 2 F70 214
703 Desmontar e montar os contactos do ruptor e proceder ao respec-
tivo ajuste - e e e e e e e e e e e e e e 63 14 F70 2
Z04 Desmontar e montar o condensador . . . . . . . . . . . 65 1 F70 2
205 Desmontar e montar a bobina de ignicdo 5 VA — VA
Z06 Desmontar e montar o cabo de alta tensdo . 65 % — %
207 Desmontar e montar o regulador 65 Y% - Y%
Z08 Desmontar e montar as escoévas do dinamo 45 14 F7C 2
Chassis: F
F 01 Desmontar &€ montar a roda dianteira 67 % — Y%
F02 Desmontar e montar a roda traseira . . . . . . . . . | . &7 A —_ A
F03 Desmontar e montar o rolamento de esferas e as amlhus de veda-
¢do do cubo da roda dianteira . . e Lo e 69 A FOl Y
F 04 Desmontar e montar o prato do travdo dianteiro . 69 % F Ol %
F 05 Desmontar e montar o cubo da roda traseira . 69 Ya F 02 VA
F 08 Substituir os forros do travdo (cubo per cubo) . 71 Va FO04/F05 1
F 09 Desmontar e montar a tomada do velocimetro . 71 % FOl A
F20 Desmontar e montar o garfo dianteiro 71u.73 3% F01,F30 1%
F21 Desmontar e montar as calotas, aneis e esferas de rolamento do
garfo dianteiro . . . . . . . . . L L. e e e 73 Y% F 20 2
F22 Desmontar e montar a mela do garfo dianteiro . 75 A F24,F30 VA
F23 Desmontar e montar o amortecedor da roda dianteira . 75 — F22 1%
F24 Desmontar e montar o braco oscilante da roda dianteira . 77 % F 01 A
F25 Substituir os casquilhos de maneal do braco oscilante da roda
dianteira e e e e e e e e e e e e e e e e e e 77 A F24 Y
F26 Desmontar e montar o guarda-lamas da roda dianteira . 77 Y% F20 1%
F27 Desmontar e montar o parachoques 79 A — %
F 30 Desmontar e montar a carenagem da “proa” 79 A E13 A
F 40 Desmontar e montar o guiador com aparelhagem . 79 % E13 A
F 41 Desmontar e montar o tubo arqueado do guiador . 79 u. 81 % F 40 1%
F 42 Desmontar e montar o velocimetro . . . . . . . . . . . 81 % F 30 %
F 43 Desmontar e montar o veio flexivel de transmissdo do velocimetro 81 Y% F30 3%
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Tempos normativos

Horas Trabalhos complementares Tempo
Po I’ngU‘S necessdrios total
F 44 Desmontar e montar as manetes do guiador . . . . . . . . . 83 A — Y%
F45 Desmontar ¢ montar o punho giratério de comando de gases . . 83 % — %
F 46 Desmontar e montar o basculador de comando das mudangas . . 83 1A — VA
F 47 Desmontar e montar o forro de borracha do punho (fixo ou gira-
tério) e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 85 Y4 - Y%
F 48 Desmontar e montar a corredisa do punho giratério de comando
de gases . . . . . . . o e e e w e e e e e e e e e 85 % F 45 VA
15u.21 % — Y3
F 50 Desmontar e montar o cabo Bowden de comando da embraiagem . 85 1A F30 1
F 51 Desmontar e montar o cabo Bowden de comando do travdo da ro-
da dianteira . . . . . . . . . o e L e e e e e e e e e 85 VA F 30 1
F53 Desmontar e montar o cabo Bowden de éomando do carburador . 87 % F 30 1
F 55 Desmontar e montar o cabo Bowden de comando do starter . . . 87 % F 30 1
F 60 Desmontar e montar o quadro . . . . . . . . o« . e ... 89 LA MO, F21,F71,F72,
F73,F74,F80,F90,
, 205 12
F 62 Desmontar e montar o guarda-lamas traseiro . . . . . . . . . 89 Y% F 02 YA
F 65 Desmontar e montar o amortecedor da suspens&io traseiro . . . . 89 A Fé2 %
Fé67 Desmontar e montar a suspensdo da roda traseira . . . . . . . 89u.91 % F 62 Y%
Fé8 Desmontar e montar o casquilho da suspensdio traseira . . . . . N 4 F 62 %
F70 Desmontar e montar o sistema de escape . . . . . . . . . . . N % F9 V)
F71 Desmontar e montar o selim do passageiro . . . . . . . . . . 9N % - A
F72 Desmontar ¢ montar o selim do condutor . . . . . . . . . . . 93 Y — A
F73 Desmontar e montar o suporte lateral {esquerda) . . . . . . . . 93 Y% — Y
F74 Desmontar e montar o suporte de montagem (direita) . . . . . . 93 Y - %
F76 Desmontar e montar a caica cbauvlada das ferramentas . . . . . 93 % — Y%
F 80 Desmontar e montar o tanque de combustivel . . . . . . . . . 95 % Fé2,F76,F82 1%
F82 Desmontar e montar a chave com filtro de copo com a sonda do
dispositivo indicador do nivel de combustivel . Ce e e e 97 ¥ — Yh
F 83 Desmontar e montar o listel de adorno esquerdo ou direito do
escudo protector das pernas . . . . . . . . . . e L. L 97 Y% — Y%
F 90 Desmontar e montar o escudo protector das pernas . . . . . . 99 Y E15E19 2
15021 % - Y
Instalaglio eléctrica: E
EO0 Cabo a buzina
E02 Cabo a farolim traseio Desmontar e montar o
E03 Cabo a bateria feixe de cabos da direita 101 1 E19 2
E04 Cabo a farol ov da esquerda
EO05 Desmontar e montar o cabo da luz de cruzamento . . . . . . . 103 Y E10,E13 %
E 06 Desmontar e mentar a buzina . . . . . . . . . . . .. . 103 % F 30 Y%
E07 Desmontar e montar a sonda do dispositivo indicador de combustivel 103 A — %
E09 Desmontar e montar o farolim traseiro com luz de “stop” . . . 103 % — A
E10 Desmontar ¢ montar o comutador de ¢édigo . . . . . . . . . . 105 A — %
EN Desmontar e montar o comutador de tirador do farol de nevoeiro 105 Y% F30 Y%
E12 Desmontar e montar o vidro e o reflector do farol . . . . . . . 105 Y4 E13 V43
E13 Desmontar e montar o farol . . . . . . . . . L e . oL 105 % - %
E14 Desmontar e montar o interruptor da luz de “stop” . . . . . . 107 Y% - %
E15 Desmontar € montar a baterfa . . . . . . . . L L e L. 107 A _ A
EV7 Desmontar e montar o relégio . . . . . . . . . L e o e . 107 % F30 %
E18 Desmontar e montar o comutador de arranque, iluminagdo de ignigdo 109 % E30 %
E19 Desmontar e montar a carcassa do quadro de instrumentos . . . 109 A F30 1
E20 Desmontar e montar o farol de nevoeiro . . . . . . . . . . m % F 01 %
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Arbeitsrichtzeiten

Einzel- Gesamt-
Deutsch Seite Zeit erforderliche Zusatzarbeiten Zeit
(Std.) (Std.)

Triebsatzschwinge: M
M 01  Triebsatzschwinge aus- und einbaven . . . . . . . . . . . . . 15--21 1 Fé62,F70,FN 2
M 02 Triebsatzschwinge zerlegen und zusammenbaven . . . . . . . . 2357 7 MO0l 9%
M03 Getriebe mit Hinterrad aus- und einbaven . . . . . . . . . . . 57 1% F 62 1%
MO04  Zylinderkopf aus- und einbaven . . . . . . . ., . ., . L. 59 VA F9 3%
M10  Zylinder mit Kolben aus- und einbaven . . . . | . . . . . . . 59 % F70,FN 1%y
M1l Auspuffanlage entruflen . . . . . . . . L L o oL oL L. 59 %4 MO04,F70 1%
M 12 Kolbenbolzenbuchse aus- und einbauen (auswechseln) . . . . . . 59 h M10 2
M15 Kupplung aus- und einbauen . . . . . . . . oL oL L. 59 % M 03 2
M30 Kurbeltrieb mit Lager auswechsein . . . . . . . . . . . . ., 59 21, MOl 4%
M35  Getriebe und Schaltmechanismus aus- und einbaven . . . . . . . 61 2 M 03 3
M 36 Getriebewellenlager und -Buchsen aus- und einbaven . , . . . . 61 VA M35 4
M37 Schaltung einstellen . . . . . . . . . . . L oL L0 0L 61 Y% — %
M 53 Hinterachsantrieb aus- und einbaven . . . . | . . . . . . .. 35v.57 2 M35 5%
Ziindanlage: Z
01 Zindzeitpunkt einstellen . . . . . . . . . . . L. oo L L 63 1 - 1
Z02 Llichtmaschine aus- und einbaven . . . . . . . . . . .« . .. 63 2 F70 214
203  Unterbrecherkontakte aus- und einbauen sowie einstellen . . . . . 63 14 F70 2
204 Kondensator aus- und einbaven . . . . . . . . . . . . . .. 65 1% F70 2
205 Zindspule aus- und einbaven . . . . . . . . . .. 0 0L L. 65 V) -_— . %
Z06  Zindkabel aus- und einbauen . . . . . . . . . . . ... 65 Y% — %
7207 Regler aus- und einbaven . . . . . . . . . . . . .. L L. 65 4 — %
Z08 Schleifkohlen aus- und einbaven . . . . . . . . . . . . . . . 65 1% F70 2
Fahrgestell: F
FOl Vorderrad aus- und einbaven . . . . . . . L L. L oL L. 67 A — A
F02 Hinterrod aus- und einbaven . . . . . . . . . . . . .. .. &7 % - %
F 03 Kugellager und Abdichtringe der Vorderradnabe aus- und einbauen 69 % Fol A
F 04 Bremsscheibe am Vorderrad aus- und einbaven . . | . | . . . 69 Ya F 01 ¥
FO05 Hinterradnabe aus- und einbaven . . . . . . . . . . . . . . 69 Y% F 02 A
F 08 Bremsbeldge pro Nabe ernevern . . . . . . . . . . . . .. n Y F 04 oder F 05 1
F 09 Tachometerantrieb aus- und einbaven . ., . . . . . . . . . . n Y FOl A
F 20 Vordergabel aus- und einbaven . . . . . . . . . 0 oL L L 71u.73 3% F 01, F30 1
F21 Lagerschalen, Laufringe und Kugein der Vordergabeliagerung aus-

und einbaven . . . L L L L L L L 0 0 0 e e e e e e e e 73 % F20 2
F22 Vordergabelfeder aus- und einbaven . . . . . . . . . . . .. 75 Y F 24, F 30 1%
F23 VorderradstoBdampfer aus- und einbaven . . . . . . . . | . . 75 — F22 1%
F24 Vorderradschwinge aus- und einbaven . . . . _ . . . . . . . 77 Y% FOl %
F25 Vorderradschwinge avusbichsen . . . , . . . . . . . . .. . 77 % F24 %
F26 Vorderradschutzblech aus- und einbauven . . . . . . . . . . . 77 Y% E 20 1%
F27 StoBstange aus- und einbaven . . . , . . . . . .« . ... 79 A — %
F 30 Bugverkleidung aus- und einbaven . . . . . . ... . . . . L. 79 % E13 A
F 40 Lenker mit Armaturen aus- und einbaven . . . . . . . . . . . 79 VA E13 %
F 41 Lenkerbogen aus- und einbaven . . . . . . . . . .. oL 79 v. 81 A F 40 1%
F 42 Tachometerkopf aus- und einbaven . . . . . . . . . . . . . 81 A F 30 %
F 43 Tachometerantriebswelle aus- und einbaven . . . . . . . . . . 81 % F 30 Y%
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Arbeitsrichtzeiten
Einzel- Gesamt-
Seite Zeit erforderliche Zusatzarbeiten Zeit
(Std.) (Std.)
Devtsch
F 44 Lenkerhebe! aus- und einbaven . 83 % - a
F 45 Vergaserdrehgriff aus- und einbaven . 83 Y% — Y%
F46  Schaltwippe aus- und einbaven . . . . . . . . . . . 83 Y2 - )
F 47 Handgriffiberzug aus- und einbaven . 85 Y — Ya
F 48 Gleitstein im Vergaser-Drehgriff aus- und einbaven . 85 Y% F 45 %
Seilzug fir Hinterradbremse aus- und einbauen . 15u.21 VA — 2
F 50 Seilzug fir Kupplung aus- und einbauen . 85 VA F30 1
F 51 Seilzug fiir Vorderradbremse aus- und einbauen . 85 % F30 1
F 53 Seilzug fir Vergaser aus- und einbaven . 87 VA F 30 1
F 55 Seilzug fir Start aus- und einbaven . 87 V) F30 1
F 60 Rahmen aus- und einbaven . 89 % QA7%1'FF724}'FF8¥)],'FF9{)?'
E 01,205 12
F 62 Hinterradschutzblech aus- und einbauen . . . . . . . . . . . 89 % F02 2
F 65 StoBdampfer der Hinterradfederung aus- und einbauen . 89 Y% F 62 %
F 67 Hinterradfederung aus- und einbauen . 89u.91 Y% F 62 %
F 68 Buchse der Hinterradfederung aus- und einbauen . 91 A F 62 %
F70 Auspuffanlage qus- und einbauen . N % F9 Y
FN Beifahrersattel aus- und einbaven 9N A — Y%
F72 Fahrersattel aus- und einbauen . 93 Y - A
F73 Seitenstitze (links) aus- und einbauven . 93 A - Y
F74 Montagestiitze (rechts) aus- und einbaven . 93 % — A
F76 Werkzeugtrommel aus- und einbaven . 93 A — Ya
F 80 Kraftstoffbehdlter aus- und einbaven . 95 % F62,F76 F82 1%
F82 Becherfilterhahn mit Kraftstoffsignalgeber aus- und einbaven . 97 % — V23
F83  Zierleiste links oder rechts am Beinschild aus- und einbauen . 97 % — %
F90 Beinschild aus- und einbauen . . . . . . . . . . . 99 % E15 E19 2
FuBlbrett links oder rechts aus- und einbauen . 15u0.21 A — %
Elektrische Anlage: E
EO1 Kabel fiir Horn . e
Koo o samere [ e ond s oo | 2
E04 Kabel fir Licht .
EO0S Abblendkabel aus- und einbauen . 103 A E10,E13 %
E06 Signalhorn aus- und einbaven . 103 4 F 30 %
E07 Kraftstoffsignalgeber aus- und einbauen . 103 % — A
E 09 SchluB-Leuchte mit Bremslicht aus- und einbauen . 103 % — %
E10 Abblendschalter aus- und einbauen . 105 Y% — %
EN Schubschalter fiir Nebellampe aus- und einbauen . 105 A F30 Y%
E12 Scheinwerferglas und Spiegel aus- und einbaven . 105 Y% E13 %
E13 Scheinwerfer aus- und einbaven . 105 Y% — %
El4 Bremslichtschalter aus- und einbauen . 107 % — Ya
E15 Batterie aus- und einbauen . 107 A — A
EV7 Zeituhr aus- und einbaven . 107 Y% F 30 3%
E18 Anlaf-Licht-Zindschalter aus- und einbauen . 109 % F 30 Y%
E19 Armaturenkasten aus- und einbauven . 109 % F30 1
E20 Nebelscheinwerfer aus- und einbauen . m % F o1 %
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